H.R.ETZOLD

FORD

FIESTA

von 7/76 bis 2/89

PFLEGEN
WARTEN
REPARIEREN

DELIUS KLASING



Dr. Hans-Rudiger Etzold

Diplom-Ingenieur fur Fahrzeugtechnik

sog"é'ﬁ't'rihi

pflegen - warten - reparieren

Band 53

Ford Fiesta

Benziner

1,0 1/29 kW (40 PS
1,0 1/33 kW (45 PS
1,1 1/36 kW (49 PS) 1/86-2/89
1,1 1/37 kKW (50 PS) 9/83-2/89

( ) 7/76-8/83
( )
( )
( )
1,1 1/39 kW (53 PS) 7/76-8/83
( )
( )
( )
( )
( )

7/76-2/89

1,3 1/49 kW (66 PS) 8/77-8/83
1,31/561 kKW (69 PS) 8/84-2/89
1,4 1/54 KW (73 PS) 9/85-2/89
1,6 1/62 kW (84 PS) 12/81-8/83
1,6 1/71 kW (96 PS) 5/84-2/89

Diesel
1,6 1/40 kW (54 PS) 9/85-2/89

Delius Klasing Verlag




Redaktion: Gunter Skrobanek

Die Deutsche Bibliothek — CIP-Einheitsaufnahme

So wird's gemacht: pflegen — warten — reparieren /
Hans-Rudiger Etzold. - Bielefeld: Delius Klasing.

NE: Etzold, Hans-Rudiger

Bd. 53. Ford Fiesta, Benziner, Diesel. - 7. Aufl. — 1997
ISBN 3-7688-0517-4

7. Auflage / Bs
ISBN 3-7688-0517-4

© Copyright by Verlag Delius, Klasing & Co., Bielefeld

Teilweise werden Original-Ford-Abbildungen verwendet: © Ford-Werke AG 1996.
Alle Angaben ohne Gewahr

Umschlaggestaltung: Ekkehard Schonart

Druck: Kunst- und Werbedruck, Bad Oeynhausen

Printed in Germany 1997

Alle Rechte vorbehalten! Ohne ausdriickliche Erlaubnis

des Verlages darf das Werk, auch nicht Teile daraus,

weder reproduziert, Ubertragen noch kopiert werden, wie

z. B. manuell oder mit Hilfe elektronischer und mechanischer
Systeme einschlieBlich Fotokopieren, Bandautfzeichnung
und Datenspeicherung.




Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-Lehre
beendete, da hatten die Gesellen noch die ig: Ei fur die
v F delle im Kopf. Schriftliche Unterlagen gab es
keine. Der Motor wurde nach dem Gehdr ei it, fir die Zu

stand nur eine simple Priiflampe zur Verfiigung. Und der Drehmomentschliis-
sel trat nur dann in Aktion, wenn es galt, die Zylinderkopfschrauben anzu-
ziehen.

Derartige Arb sind ur . Auch der gut ausge-
bildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstellwerk-
zeuge aus. Zudem muB er sich anhand von Werksunterlagen standig weiterbil-
den, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir den Fachmann
selbstverstandlich ist, sollte fiir den Laien unerlaBlich sein. Auch er kann nicht
einfach drauflos reparieren. Mitunter geniigen schon kleine Einstellfehler, um
groBere Schaden hervorzurufen. Deshalb empfiehit sich vor jeder Reparatur
am FORD FIESTA ein Blick in das vorliegende Buch. Das bietet sich auch des-
halb an, um vor Arbeitsbeginn den Umfang der Reparatur und den Schwierig-

keitsgrad zu ermitteln. Zudem wird ich, obund P kzeug
fiir die fachgerechte Durchfiihrung der Arbeit erforderlich ist.
Fiir die mei di 1istdas A Bei

Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschliissel an-
gezogen werden miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der be-
treffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugsmo-
mente geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmoment-
schliissel gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden solite.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, Arbeiten an seinem FORD FIESTA selbst und richtig
durchzufiihren. Alle Arbeiten habe ich detailliert beschrieben. GroBe Uber-
sichts- und Detailzeichnungen bieten einen schnellen Einblick iber den
Arbeitsablauf.

Um die Fahrzeugwartung richtig und schnell durchfiihren zu kénnen, ist jedem
Reparaturkapitel eine Wartungsiibersicht zugeordnet. Dariiber hinaus erlau-
ben die zu jedem Kapitel gehérenden Stor ein Auffin-
den und Einkreisen einer méglichen Fehlerquelle.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings nicht vergessen, daB es zur Uber-
wachung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit seines Fahr-
zeugs ist, in aBi ] eine FORD-Werkstatt aufzu-
suchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische Frage
eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die getroffene Auswahl an Reparatur-, War-

tungs- und P i in den mei Fallen die | auftr
Probleme zufriedenstellend 16st.

Hans-Riidiger Etzold
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Der Motor

Der FORD FIESTA wird von einem wassergekihiten Vierzylin-
der-Reihenmotor angetrieben, der vorn quer zur Fahrtrichtung
eingebaut ist.

Je nach Motorleistung ist ein OHV- oder CVH-Motor einge-
baut.

Der OHV-Motor (OHV = overhead valves = obenliegende
Ventile) mit 40 bis 84 PS ist nach dem Querstrom-Prinzip kon-
struiert. Das heiBt, frisches Kraftstoff-Luftgemisch wird auf der
einen Seite angesaugt und verbranntes Gas auf der gegen-
{berliegenden Seite Uber die Abgasanlage ausgestoBen. Ein-
und AuslaBventile sind abwechselnd im Zylinderkopf angeord-
net und werden iber StéBel, StéBelstangen und Kipphebel
betatigt. Die dreifach gelagerte Nockenwelle befindet sich seit-
lich im Zylinderblock und wird tber eine Rollenkette von der
Kurbelwelle angetrieben. Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert
und zum leich mit G i !
Unterhalb des Ziindverteilers ist die Olpumpe auBen an den
Motorblock angeschraubt. Direkt an der Olpumpe sitzt, schrag
nach unten geneigt, der Hauptstrom-Olfilter.

Der CVH-Motor mit 69 bis 96 PS besitzt einen Leichtmetall-
Zylinderkopf. Unter CVH versteht man V-férmig geneigte Ven-
tile, die in halbkugelférmige Brennkammern ragen (C = Com-
pound, V = Valve Angle, H = Hemispherical Chamber). Die
von einem Zahnriemen angetriebene, obenliegende Nocken-
welle betétigt die Ventile tiber Kipphebel und hydraulische Ven-
tilstéBel (Ventilspi icher). Das V iel muB daher
anlaBlich der Wartung nicht mehr eingestelit werden. Der Zind-
verteiler ist direkt am Zylinderkopf angeflanscht und wird von
der Nockenwelle angetrieben.

Im Zylinderblock befindet sich vorn die Zahnrad-Olpumpe. Sie
wird durch einen Mitr apfen von der K Iwelle ange-
trieben. Die Kurbelwelle ist Sfach im Motorblock gelagert und
zum Massenausgleich mit Gegengewichten versehen.

Seit Februar '84 gibt es den FORD FIESTA auch mit einem Die-
selmotor. Dem Dieselmotor ist ein eigenes Kapitel gewidmet,
auBerdem sind Diesel-spezifische Hinweise in anderen Kapi-
teln enthalten.

ER21-174

Die Motornummer —A— sitzt beim OHV-Motor, in Fahrtrichtung
gesehen, vorn links am Motorblock (Abbildung). Beim CVH-
Motor befindet sie sich rechts am Motorblock neben dem
Abgaskriimmer. Die ersten beiden Stellen geben das Herstel-
lungsdatum an, wobei der erste Buchstabe fir das Herstel-
lungsjahr steht, z.B. C = 1982. Der 2.Buchstabe gibt den Her-
stellungsmonat an, z.B. M = Juli.

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt NovDez|
1976=S|B R A G C K D E L Y S T
1977=T|J U M P B R A G C K D
1978=U|L Y S T J U M P B R A G
1979=W|C K D E L Y § T J U M P
1980=A|B R A G C K D E L Y § T
1981=B|J U M P B R A G C K D E
1982=C|L Y S T J U M P B R A G
1983=D|{C K D E L Y S T J U M P
1984=E|B R A G C K D E L Y § T
1985=F [J U M P B R A G C K DE
1986=G|L Y S T J U M P B R A G
1987=H|C K D E L Y § T J UM P
1988=J |[B R A G C K D E L Y § T
1989=K |[J U M P B R A G C K D E

Danach folgt eine 5-stellige Seriennummer.

Der Motorcode —B— besteht aus 3 Buchstaben und sagt
etwas (iber Hubraum und Verdichtung des Motors aus.

Hubraum |Verdichtung Modell

T=1,01 [S =Economy bezieht sich auf die
G=1,11 |K =niedrige Verdichtung |Einbaureihenfolge
J=131 [(LC)/Normalbenzin inder Produktion,
F=1,41 |P/U=hohe Verdichtung C=FIESTA
L=161 |(HC)/Superbenzin

z.B.:JPC = 1,3 |, Superbenzin, FIESTA.
Achtung: Bei einigen Motoren ist das Herstellungsdatum an
der Stelle —C— eingeschlagen.
Die Fahrgestellnummer befindet sich im Bodenblech auf der
Beifahrerseite unter dem Bodenteppich zwischen Sitz und Ein-
stiegleiste.
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird komplett mit dem Getriebe nach unten ausge-
baut. Es empfiehlt sich deshalb, auch das Kapitel ,Getriebe-
ausbau" zu lesen. Zum Herausheben des Aggregates ist ein
Werkstattwagenheber mit Holzzwischenlage erforderlich.

Bei Montagearbeiten im Motorraum sollten zum Schutz die Kot-
fliigel grundsétzlich abgedeckt werden.

Ausbau
@ Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ 4. Gang, beziehungsweise bei 5-Gang-Getriebe, Ruck-
wartsgang einlegen. Dadurch kann beim Einbau die Schal-
tung leichter eingestellt werden.

@ Verbindungsschlauch zwischen Ansaugkrummer und
Zylinderkopfdeckel beziehungsweise Oleinfillkappe abzie-
hen. Vorher Schellen I6sen und ganz zur(ickschieben.

@ Luiftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

@ Kuhlmittel ablassen, siehe Seite 56.

|
|
ER 21126

@ Oberen Kihimittelschlauch —B— und Verbindungs-
schlauch —A— zum Ausgleichbehalter vom Thermostatge-
hause abziehen. Dazu Schellen ganz 6ffnen und zuriick-
schieben. Heizungsschlauch —C— vom Thermostatge-
héause abziehen (CVH-Motor).

@ Unteren Kihimittelschlauch von Kihler und Kahimittelrohr
abziehen.

@ Heizungsschlduche —A— und —B— vom seitlichen Kihl-
mittelrohr und vom Ansaugkrimmer abziehen.

® Gaszug ausclipsen —linker Pfeil— und mit Halter abschrau-
ben —rechter Pfeil—. Falls vorhanden, Schlauchbinder am

Oleinfillstutzen durchschneiden und Gaszug zur Seite
legen.

Achtung: Der Gaszug darf nicht geknickt werden.

@ Starterzug ausclipsen und am Startergehause abschrau-
ben.

@ Kraftstoffleitung vom Tank an der Kraftstoffpumpe abzie-
hen und mit geei Stopfen 1. Zum Bei-
spiel saubere Schraube mit entsprechendem Durchmesser
in die Leitung stecken.

® Wo vorhanden, Kraftstoff-Ricklaufleitung am Y-Verteiler-
stiick abziehen. Dazu Klemmschelle mit Flachzange I6sen
und zuriickschieben.

® Elektrische Leitungen mit Tesaband kennzeichnen und
abklemmen von:
1. T irgeber, neben Tt Jehause
2. Thermoschalter fur Lifter, am Thermostatgehéuse,
3. Oldruckschalter, neben Olfilter, blaues Kabel,
4. Leerlaufabschaltventil, seitlich am Vergaser,
5. Schalter fir Ruckfahrleuchte, am Getriebe vorn links,
6. Ziindkabel aus der Mitte der Verteilerkappe,
7. Griin-Schwarzes Niederspannungskabel am Verteiler,
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® Vom Radhaus her Schraube —Pfeil— fiir Motoraufhdngung
am Stehblech des Langstragers herausdrehen.

® Mutter —Pfeil— fir Motoraufhangung vom Halteblech des
Federbeindoms abschrauben.

@ Unteren Motortrager an beiden Seiten mit je 2 Schrauben
von der Bodengruppe abschrauben.

— ) e,
—

Sz
\ :

=

SN /A - @

@ Motor mit Getriebe vorsichtig absenken und unter dem
Fahrzeug hervorziehen. Dabei Motor von oben fihren (Hel-
fer).

Einbau

@ Arretierstift fur Schaltwelle mit Feder und Hutmutter und
30 Nm anschrauben. Achtung: Gewinde der Hutmutter mit
Dichtungsmasse, FORD SM4G-4544-AB, bestreichen.

Motor/Getriebe unter das Fahrzeug fahren und vorsichtig
anheben, bis der Motortrager an beiden Seiten an der Ka-
rosserie anliegt und der Stehbolzen fir die Motoraufhan-
gung sich im Langstrager befindet.

Achtung: Der vordere Gummipuffer muB parallel zur Motor-
Stirnflache liegen und darf sich beim Anziehen der Schrauben
nicht verdrehen.

Fl21-10

Schrauben fir Motortrager hinten mit 45 Nm festziehen.
Getriebehalter am Gummipuffer mit 60 Nm festschrauben.
Kabel firr Rickfahrscheinwerfer anklemmen.

Rechte Achswelle mit neuem Sicherungsring am Aus-
gleichgetriebe einsetzen, siehe Seite 119.

Rechte Zugstrebe mit Halter am Quertrager vorn anschrau-

ben.

@ Rechten Querlenker an der Karosserie ansetzen, Schraube
durchschieben und Mutter mit 46 Nm festziehen.

@ Linke Achswelle mit neuem Sicherungsring einbauen,

siehe Seite 121.




® K k des linken QU s in Schwenklager ein-
setzen, Torxschraube mit 30 Nm anziehen und dadurch
Gelenkzapfen festklemmen.

@ Linken Querlenker an der Karosserie mit 45 Nm anschrau-
ben.

@ Schaltgehause mit Schaltstange und Stabilisator nach vorn
drehen und anschrauben, nicht festziehen.

ER16-84

e igungsschraube durch Gummi am ilisator
einfihren. Scheibe —Pfeil— auflegen und Stabilisator am
Getriebegehause mit 55 Nm festziehen.

Schaltgehause am Aufbau mit 20 Nm anschrauben.

Schaltstange auf Schaltwelle schieben, Schaltung einstel-
len und Klemmschraube festziehen, siehe Seite 117.

® Massekabel am Motor anschrauben.

® Kabel fir Anl 1 und Ki
ben.

anschrau-

® Abgasanlage hinten in die Haltegummis einhangen und
vorn mit 40 Nm am Abgaskrimmer mit 15 Nm anschrau-
ben. Achtung: Beim CVH-Motor neue Dichtung dazwi-
schenlegen. Beim OHV-Motor Abschirmblech anschrau-
ben.

® Fahrzeug ablassen.

® Tachowelle am Getriebe anschrauben.

® Kupplungsseilzug mit Flachzange in Ausriickhebel einhan-
gen.

® Samtli i 1 Leitungen p d der ange-
brachten Markierungen anschlieBen, siehe unter ,Ausbau®.

® Unterdruckleitung am

® Falls vorhanden, Unterdruckschlauch fiir Econo-Leuchten
am Ansaugkrimmer anschrauben.

® CGelb-schwarzen Unterdruckschlauch am Verteiler und am
Vergaser aufschieben. Achtung: Dabei muB der weiBe Teil
des Benzin-Sperrventils zur Unterdruckdose des Verteilers
zeigen.

® Kraftstoff-Zulauflei
Kraftstoff-Ri
Schelle sichern.

g an der Kraftstc
fleitung am Y-Stick

pe, sowie
en und mit

® Starterzug und Gaszug am Vergaser einclipsen, Halter an-
schrauben und Zige einstellen, siehe Seite 72/74.

Heizung: am Ku hr und am Ansaug-
krimmer, sowie am Thermostatgehause (CVH-Motor) auf-
schieben und mit Schlauchschellen sichern.

Kat auche am Thermc duse und am Kih-
ler aufschieben und mit Schellen sichern.

Kahimittel auffillen, siehe Seite 55.

Motor- und Getriebe-Olstand priifen, gegebenentalls Ol
nachfillen, siehe Seite 53/116.

Batterie-Massekabel anklemmen.
Beluftungsschlauch am Zylinderkopfdeckel aufschieben.

Luftfilter einbauen, Unterdruckschlauch aufschieben, siehe
Seite 82.

Motor warmlaufen lassen. Kraftstoff- und Kiihimittelschlau-
che auf Dichtheit prifen. Kihimittelstand priifen, gegebe-
nenfalls Kihimittel nachfllen.

Zindung und Leerlauf prifen und, falls erforderlich, einstel-
len.



OHV-Motor

Fl21-21

1 — Ansaugkrimmer

2 — Ventil-StéBelstange
3 — Zundverteiler

4 — Kraftstoffpumpe

5 — Oldruckschalter

6 — Schwungrad

7 - Offilter

8 — Olpumpe
9 — Olpumpensieb mit Saugrohr
10 — Kihimittelstutzen
11 — Thermostat
12 — Kihimittelpumpe
13 — Nockenwelle
14 — Halteplatte fir Nockenwelle

15 — Nockenwellen-Zahnrad

16 — Steuerkette

17 — Stirnraddeckel mit Dichtring
18 — Kettenspanner

19 — Kurbelwellen-Zahnrad

20 - Olwanne

21 - OlablaBschraube




Zylinderkopf aus- und einbauen

Zylinderkopf nur bei abgekuhitem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkmalen
erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kuhlflussigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

W Olverlust.

B Kohiflussigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, sondern
zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumbléschen am Peil-
stab, Ol dunnflissig.

W Motord! in der Kuhlfiissigkeit.
B Kuhlflissigkeit sprudelt stark
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

@ Kuhifiissigkeit ablassen, siehe Seite 55.

@ Oberen Kihlerschlauch sowie Verbindungsschlauch zum
Ausgleichbehalter vom Thermostatgehause abziehen. Vor-
her Schellen ganz 6ffnen und zurlickschieben.

@ Heizungsschlauch am Ansaugkrimmer abziehen.

® Gaszug am Drosselklappenhebel abclipsen und mit Halter
vom Vergaser abschrauben.

@ Starterzug vom Vergaser abschrauben und zur Seite legen.

@ Samtliche Zindkerzenstecker abziehen. Dabei am Stek-
ker, nicht am Kabel ziehen. Zindkabel am Halter/Zylinder-
kopf ausclipsen. Zandkerzennischen mit PreBluft
ausblasen.

® Elektrische Leitungen mit Tesaband kennzeichnen und ab-
ziehen von:
1. Geber fir Kuhimitteltemperatur-Anzeige,
2. Leerlaufabschaltventil, am Vergaser,
3. Thermoschalter fUr Lifter, falls vorhanden.

® Ki itung am Vergaser i .

® Ur itungen von Verg; und star
ker, falls vorhanden, sowie Beliftungsschlauch vom An-
saugkrimmer abziehen.

® Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben und mit Draht
aufhangen, damit es nicht herunterfallen kann.

® Oleinfillklappe vom Zylinderkopfdeckel abziehen.
® Zylinderkopfdeckel mit 4 Schrauben abschrauben.
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@ Kipphebelachse mit 4 Schrauben abschrauben.

® Sto 1gen h 1. Achti Die St¢ -
gen missen beim Einbau wieder an derselben Stelle einge-
baut werden. Aus diesem Grund StoBelstangen entweder
mit Tesaband kennzeichnen oder so ablegen, daB sie beim
Einbau nicht verwechselt werden.

® Zindkerzen herausschrauben.

ler21-191

® Zylinderkop in g ter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, herausdrehen.

@ Zylinderkopf komplett mit Ansaug- und Abgaskriimmer ab-
heben.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf achten,
daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen. Bohrun-
gen mit Lappen verschlieBen.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit priifen, gegebenenfalls nachar-
beiten (Werkstattarbeit).

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen tber-
prifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgféltig von Ol
und anderen Riickstanden reinigen.

® Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen.



@ Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine
Bohrungen verdeckt werden.

® Zylinderkopf aufsetzen, Zylinderkopfschrauben handfest
anziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollte der Drehmomentschliissel auf seine Genauigkeit
uberprift werden.

@ Zylinderkopfschrauben gemaB der Reihenfolge in Abbil-
dung ER 21—-191 von 1 bis 10 in vier Stufen anziehen.

Die Zylinder

in jeder Stufe jeweils
in der Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1. Stufe: mit Drehmomentschliissel 15 Nm
2. Stuf it Drehmomentschliissel 45 Nm
3. Stufe: mit Drehmomentschliissel 85 Nm

Achtung: An dieser Stelle zum Setzen der Schrauben eine

Pause von 10 bis 20 Minuten einlegen. AnschlieBend Schrau-

ben direkt weiter anziehen, nicht I6sen.

4. Stufe: mit Drehmomentschliissel 105 Nm

® StoBelstangen an beiden Enden mit Motordl eindlen und in
die Sté nen stellen. Ach 0 1gen unbe-
dingt an der gleichen Stelle wie vor dem Ausbau wieder ein-
bauen.

® Kipphebelachse so ), daB die iben in
die Pfannen der St6Belstangen eingreifen. Schrauben der
Kipphebelachse zunéchst handfest anziehen, dann gleich-
maBig mit 45 Nm festziehen.

® Ventilspiel einstellen, siehe Seite 31.

Zylinderkopfdeckel aufsetzen und Schrauben gleichméBig
ganz leicht mit 5 Nm festziehen. Dichtung fir Zylinderkopf-
deckel grundsatzlich ersetzen.

Oleinfiillkappe mit Beliftungsschlauch aufstecken.

Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf ein-
schrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkanten. An-
schlieBend Ziindkerzen mit handelsiblichem Kerzen-
schitissel SW 16 und 15 Nm festziehen.

® Abgasrohr am Ansaugkrimmer mit neuen Muttern an-
schrauben.

[ER21-193

® Kerzenstecker in Zindfolge aufstecken, siehe Seite 30.

Elektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Kennzeichnung am Geber fir Kihimitteltemperatur-An-
zeige, am Leerlaufabschaltventil und am Thermoschalter
fir Lufter, falls vorhanden, aufstecken.

Kraftstoffleitung am Vergaser aufstecken und mit Schelle
sichern.

Unterdruckleitungen von Vergaser und Bremskraftverstar-
ker, falls vorhanden, sowie Beliftungsschlauch vom An-
saugkrimmer aufschieben

Gaszug mit Halter am Vergaser anschrauben und am Dros-
selklappenhebel einclipsen. Gaszug einstellen, siehe Seite
72.

Starterzug am Vergaser anschrauben und einstellen, siehe
Seite 74.

Heizungsschlauch am Ansaugkrimmer aufschieben und
mit Schelle sichern.

Oberen Kuhlerschlauch sowie Verbindungsschlauch zum
Ausgleichbehalter am Thermostatgehause aufschieben
und mit Schellen sichern.

Kuhlflussigkeit auffillen, siehe Seite 55.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Batt

e
Ziindung und Leerlauf prifen, gegebenentfalls einstellen.

Falls die Zylinderkopfdichtung defekt war, Motordl und Olfil-
ter wechseln.
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Ventil aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wiederverwendet,

massen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden. Da-

mit keine Verwechselungen vorkommen, empfiehit es sich, ein

entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

@ Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 18

@ Ansaugkrimmer komplett mit Vergaser vom Zylinderkopf
abschrauben.

@ Abgaskrimmer vom Zylinderkopf abschrauben.

@® Ventilfeder mit handelstblichem Ventilfederspanner zu-
sammendriicken. Ventilkeile abnehmen und Ventilfeder
wieder entspannen.

Achtung: Beim Herausnehmen der Ventilkeile darauf achten,
daB der Ventilschaft nicht durch den heruntergedrickten Ventil-
teller beschadigt wird. Andernfalls muB das Ventil ausgewech-
selt werden, da bei beschadigtem Ventilschaft keine ausrei-
chende Abdichtung mehr gewahrleistet ist. Die Folge sind dann
erhohter Olverbrauch und VerschleiBerscheinungen in der
Ventilfihrung.

@ Ventilfederteller und Ventilfeder abnehmen.

@ Ventil zur Brennraumseite hin herausziehen.

® Ventilschaftabdichtung mit Schraubendreher abhebeln.
® Nachstes Ventil auf dieselbe Weise ausbauen.

Einbau

Vor Einbau der Ventile Ventilfihrungen priifen, eventuell Ven-
tilfthrungen aufreiben und/oder Ventilsitze nacharbeiten, siehe
Seite 29.

Achtung: Neue Ventilfederteller sind an der Unterkante der
Bohrung fiir die Kegelstiicke vereinzelt sehr scharfkantig. Da-
durch kénnen die Ventilschafte beschadigt werden (Riefen
etc.). Beschadigte Ventile missen ersetzt werden, Ventilfeder-
teller vor dem Einbau gegebenentfalls entgraten.

@ Ventilschaft an den Ar
entgraten.

1en der Venti licke
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Achtung: Werden in einen neuen Zylinderkopf bereits gelau-
fene Ventile eingebaut, dann muf der Ventilsitz eingeschliffen
werden, siehe Seite 29.

@ Ventilschaft und Ventilfihrung mit Hypoidél SAE 90
(FORD-Spezifikation SQM 2C-9002-AA) leicht eindlen und
Ventil einsetzen.

@ Ventilschaft an den Ar 1 der Venti ticke
mit Klebeband abkleben, damit die Ventilschaftabdichtung
beim Einbauen nicht beschédigt wird.

Achtung: Ventilschaftabdichtungen grundsétzlich ersetzen.

® Ventilsct ing fur AuslaBventil —A— leicht eindlen
und vorsic tig aufschieben. Ventilschaftabdichtung fir Ein-
laBventil —B— mit Treibdorn FORD 21-007 aufdriicken.
AnschlieBend Klebeband entfernen. Achtung: Die in der
Abbildung gezeigte Ventilschaftabdichtung —B— darf nur
zusammen mit einem EinlaBventil ohne FORD-Oval auf
dem Schaft verwendet werden.
@ Ventilfeder und Ventilfederteller einsetzen.
[ ] Venulfeder mit Spannappara( zusammendriicken und Ven-
. Achti Aut richtige Anlage der
Kegelsticke am Venlllschah achten. Falls erforderlich, Grat
mit Schmirgelleinen entfernen.

@ Alle weiteren Ventile einbauen.

@ Ansaugkrimmer mit neuer Dichtung am Zylinderkopf an-
schrauben. 5 neue Schrauben mit neuen Sicherungsrin-
gen hselnd mit 20 Nm i 1

@ Abgaskrimmer am Zylinderkopf ansetzen. Vorher Dichtfla-
che mit Graphitfett bestreichen. 8 neue Muttern abwech-
selnd mit 25 Nm festziehen.

Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 18.




Ventilschaftabdichtungen ersetzen

Hoher Olverbrauch kann auf verschlissene Ventilschaftabdich-
tungen zuriickzufuhren sein. Die Ventilschaftabdichtungen
konnen auch bei eingebautem Zylinderkopf ausgebaut wer-
den. Allerdings werden dann das Spezialwerkzeug FORD
21-056 und PreBluft bendtigt.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

@ Oleinfillkappe mit Beliftungsschlduchen abziehen.
L]

Zindkerzenstecker abziehen, Ziindkerzen herausschrau-
ben.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben.
® Kipphebelachse abschrauben, siehe Seite 18.

T

11/81/66

® Handelsiblichen Druckluftadapter, zum Beispiel HAZET
3428, in das Ziindkerzengewinde einschrauben.

Achtung: Stehtder Druckluftadapter nicht zur Verfiigung, kann
er auch aus einer alten Zindkerze und einem geeigneten
Schlauch selbst hergestellt werden.

Achtung: Das Gewinde der Ziindkerze darf nicht bescha-
digt werden, um Folgeschaden an der Gewindebohrung im
Zylinderkopf zu vermeiden.

® Zindkerze in den betreffenden Zylinder einschrauben und
mit Druckluftschlauch verbinden.

@ Uber Druckluftschlauch standig ca. 7 bis 10 bar Uberdruck
inden Zylinder blasen.

® FORD-Werkzeug 21—056 am Zylinderkopf anschrauben.

® Ventilfeder niederdriicken, Ventilkegelstiicke herausneh-
men und Ventilfeder entspannen.

Achtung: Beim Herausnehmen der Ventilkegelstiicke darauf
achten, daB der Ventilschaft nicht durch den heruntergedriick-
ten Ventilteller beschadigt wird. Andernfalls muB das Ventil
ausgewechselt werden, da bei beschadigtem Ventilschaft
keine ausreichende Abdichtung mehr gewahrleistet ist. Die
Folge sind dann erhohter Olverbrauch und VerschleiBerschei-
nungen in der Ventilfithrung.

@ Ventilfederteller und Ventilfeder abnehmen.

® An einer alten Zindkerze ode —1—

Keramik-Isolator —2— mit Schraubendreher abbrechen
und Mittelelektrode —3— durch Hin- und Herbiegen abbre-
chen und herausnehmen. Rest der Mittelelektrode zusam-
men mit lze —4— und Ar olzen —5— mit
geeignetem Durchschlag (ca. 3 mm) heraustreiben. Dabei
Zindkerze in Schraubstock einspannen oder in entspre-
chendem Schraubendrehereinsatz (StecknuB) einsetzen.

® Ventil ichtungen mit Schraubendreher abhebeln.
Die Abbildung zeigt den CVH-Motor.
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Einbau

Neue Ventilschaftabdichtung einsetzen, siehe Seite 20.
Ventilfeder und Ventilfederteller einsetzen und spannen.

Ventilkegelstiicke einsetzen. Dabei auf richtigen Sitz am
Ventilschaft achten.

AnschlieBend nachste Ventilschaftabdichtung ersetzen.
Kipphebelachse einbauen, siehe Seite 18.

Ventilspiel einstellen, siehe Seite 31.

Zylinderkopfdeckel gleichmaBig ganz leicht mit 5 Nm an-
schrauben.

Zandkerzen von Hand bis zur Anlage an den Zylinderkopf
hineindrehen. Achtung: Kerzen beim Ansetzen nicht ver-
kanten. AnschlieBend Zindkerzen mit Kerzenschlissel
und richtigem Drehmoment festziehen; OHV-Motor: 15 Nm,
CVH-Motor: 30 Nm.

Kerzenstecker entsprechend der Zindfolge aufstecken,
siehe Seite 30.

Oleinfallkappe mit BelGftungsschlauchen aufschieben.
Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Batterie-Massekabel anklemmen.



CVH-Motor

1= Thermostatgehéause
2 =Thermostat

3= Ziindverteiler

4 = Nockenwelle

5 = Kraftstoffpumpe

6 = Ansaugkrimmer

7 = Oldruckschalter

8= Olfilter

9 = Kurbelwellen-Dichtringtréager
10 = Olpumpensieb mit Saugrohr
11 = Nockenwellen-Halteplatte
12 = Nockenwellen-Zahnriemenrad
13 = Zahnriemen
14 = Zahnriemenabdeckung

15 = KihImittelpumpe

16 = Kurbelwellen-Zahnriemenrad
17 = Zahnriemenspanner

18 = Olpumpe

19 = Oldruckreglerventil

20 = Kurbelwelle

21 = OlablaBschraube
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Zahnriemen aus- und einbauen

Benzinmotoren

Achtung: Im Werk wird der Zahnriemenspanner ohne Spann-
feder eingebaut. Beim Einbau des Zahnriemens ist die Spann-
feder (Ersatz-Teil-Nr. 81SM-6L273-AD) daher zusatzlich ein-
zubauen. AuBerdem wird zum Prifen der Zahnriemenspan-
nung ein Prufgerat gebraucht, zum Beispiel FORD 21-113.

Ausbau

@® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 194

® Befestigungsschrauben — Pfeile — [6sen und Zahnriemen-
spanner mit Schraubendreher nach links driicken; Schrau-
ben anschlieBend wieder festziehen.

Achtung: Ist die Spannfeder —A— nicht vorhanden, Zahnrie-
menspanner ausbauen und Feder einsetzen.
® Zahnriemen abnehmen.

Zahnriemen auf jeden Fall ersetzen, wenn er Risse

SN .

® Riemenscheibe der Kurbelwelle an der Zentralschraube
rechts herum so weit verdrehen, bis die Markierung auf der
Riemenscheibe mit der OT(O)-Markierung auf der Zahnrie-
men-Abdeckung dbereinstimmt.

ER/228/32

Zahnriemen-Abdeckung abschrauben (4 Schrauben) und
nach oben herausnehmen. Riemenscheibe dabei nicht ver-
drehen.

ER21-102

@ Die Markierung des Nockenwellen-Zahnrades —Pfeil—
muB mit der OT-Markierung Gbereinstimmen, sonst Zahn-
riemen neu einstellen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe ausbauen, dazu 4. Gang ein-
legen und Handbremse anziehen.

aufweist, verolt ist oder Flanken und Zahne beschadigt sind.

A B
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® Seit 9/85 werden verstarkte Zahnriemen eingebaut. Diese
kdénnen auch in altere Modelle eingebaut werden. Erkenn-
bar sind die neuen Zahnriemen am geanderten Zahnprofil
—B—. —A— = altes Zahnprofil. Bei Nachkauf Ford-Teile-
nummer angeben:
1,3-/1,4-Liter-Motor:
86SM-6268-FA.

Einbau

Acht:

86SM-6268-EA; 1 6-Liter-Motor:

No und Kt werden nach dem
Ausbau des Zahnriemens grundsatzlich nicht mehr verdreht.
Falls es dennoch erforderlich ist die Nockenwelle bei ausge-
bautem Zahnriemen zu verdrehen (zum Beispiel im Rahmen
von anderen Arbeiten), darf kein Kolben auf OT stehen. An-
dernfalls dricken die Ventile beim Drehen der Nockenwelle ge-
gen die Kolben, wobei Kolben und Ventile beschadigt werden
konnen. Um dies zu verhindern Kurbelwelle so verdrehen, daB3
die Markierung auf dem Zahnrad ca. 90° (s Umdrehung) vor
oder nach der OT-Markierung am Motorblock steht. Dabei Kur-
belwelle insgesamt nicht weiter als 90° verdrehen.

Bevor die Kurbelwelle wieder in OT-Stellung gebracht wird,
darauf achten, daB sich die Nockenwelle in OT-Stellung befin-
det.



® Die Markierung des Nockenwellen-Zahnrades muf3 mit der
OT-Markierung auf dem Zylinderkopf Ubereinstimmen, ge-
gebenenfalls Nockenwellenrad verdrehen, siehe Abb. ER/
21/102.

ER21-103

® Gleichzeitig muB die Scheibenfeder — B — der Markierung
am Olpumpengehause — A — gegeniiberstehen, gegebe-
nenfalls Kurbelwelle verdrehen. Dabei den kiirzesten Weg
waéhlen.

@ Zahnriemen im Gegenuhrzeigersinn auflegen. Dabei an
der Kurbelwelle beginnen.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellenstellung noch die der Riemenscheibe an der Kur-
belwelle verandert werden. Sonst kénnen schwerwiegende
Schaden am Motor entstehen, beziehungsweise der Motor gibt
nicht mehr seine volle Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen
gespannt wurde, empfiehlt es sich, die Einstellung von Nocken-
welle und Riemenscheibe nochmals zu kontrollieren. Das be-
deutet: Wenn die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der
Bezugsmarke Ubereinstimmt, muB gleichzeitig die Markierung
auf der Kurbelwelle mit der entsprechenden Bezugsmarke
ubereinstimmen. Andernfalls ist die Einstellung von Nocken-
wellenrad und Kurbelwellenrad bei abgenommenem Zahnrie-
men zu wiederholen.

Zahnriemen spannen/priifen

@ Zahnriemenspanner [6sen und verschieben, bis der Zahn-
riemen gespannt ist. Zahnriemenspanner festschrauben.

® Kurbelwelle 2 Umdrehungen im Uhrzeigersinn weiterdre-

® Kurbelwelle um etwa 60° entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen. Dabei verdreht sich das Nockenwellenrad um 3
Zahne.

@ Prifgerét einsetzen. Die Zahnriemenspannung wird immer
zwischen Kurbelwellen- und Nockenwellenrad gemessen.

@ Zahnriemen zwischen den Punkten A, B und C hindurch-
fahren. Dabei muB der Spanner in eine Zahnlicke eingrei-
fen.

@ Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn das Prifgerat
bei einem gelaufenen Keilriemen einen Wert zwischen 4
und 6 anzeigt. Bei einem neuen Keilriemen muB der Wert
10—11 betragen.

@ Stimmt der Prifwert nicht, Riemenscheibe der Kurbelwelle
an der raube im Uhr 1 bis zum OT des
ersten Zylinders verdrehen.

@ Zahnriemenspanner lésen, je nach Spannungsabweichung
verschieben und wieder festziehen.

® Kurbelwelle um s Umdrehung weiterdrehen, dann wieder
zuriickdrehen bis ca. 60° vor OT.

® Messung wiederholen. Bei Abweichung vom vorgegebe-
nen Wert, Einstellung wiederholen.

Hinweis: Steht kein Zahnriemenspannungs-Prifgeréat zur Ver-

fugung (Ausland, Panne), kann der Zahnriemen auch behelfs-

méaBig gespannt werden. Es ist jedoch erforderlich, die Span-

nung baldméglichst mit dem Priifgerat zu Gberprifen.

® Zahnri ner lésen, Kt 2Umdrehungenim
Uhrzeigersinn weiterdrehen, damit sich die Spannrolle an
den Zahnriemen anlegt.

=
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® Zum Spannen des Zahnriemens Kurbelwelle festhalten,
indem bei eingelegtem 4. Gang die Handbremse angezo-
gen wird. Dann Nockenwelle mit Drehmomentschlissel
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sowie 41-mm-StecknuB3 am Sechskant des Zahnrades ent-
gegen dem Uhrzeigersinn drehen. Achtung: Nicht an der
Befestigungsschraube fir die Nockenwelle drehen.
Achtung: Fir den Einsatz der 41-mm-StecknuB mit dem Dreh-
momentschlissel wird ein Reduzierstick 1/2* — 3/4" bendtigt.
® Nockenwelle mit vorgeschriebenem Drehmoment festhal-
ten und Zahnriemenspanner festschrauben (20 Nm), dabei
rechte Schraube zuerst anziehen.

Zahnriemen-
Kennzeichnung

Motor Drehmoment fir
Zahnriemenspannung

gelaufener  neuer
Zahnriemen Zahnriemen

60-65Nm  |blau
45-50Nm |gelb

131,41 |40-50Nm
1,61 20-30Nm

® Kurbelwelle um zwei Umdrehungen weiterdrehen und

Ubereinstimmung der Markierungen von Ni

@ Luftfilter mit Vorwarmung ausbauen, siehe Seite 82.
@ Kuhimittel ablassen, siehe Seite 56.

@ Oberen Kihimittelschlauch und Verbindungsschlauch zum
Al i lter von Thermc ause

Gaszug aushangen und mit Halter abschrauben.

L]

@ Kraftstoffleitung von Kraftstoffpumpe abziehen.
@ Starterzug am Vergaser abbauen, siehe Seite 72/74.
L]

Unterdi itung flr
krimmer abschrauben.

starker vom Ansaug-

@ Elektrische Leitungen fir Temperaturgeber, Thermoschal-
ter und Leerlaufabschaltventil mit Tesaband markieren und
abklemmen.

Falls vorhanden, Vorwarmblech abschrauben.

® Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abschrauben und mit
Draht aufhangen.

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 194.

und Kurbelwellen-Zahnrad mit der jeweiligen Bezugsmarke
Uberprifen. Gegebenentfalls Einstellung wiederholen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe einbauen und mit 110 Nm
anschrauben, dazu 4. Gang einlegen und Handbremse an-
ziehen.

@ Kunststc ing fir Z: 1 1 und mit 4
Schrauben und 10 Nm befestigen. Achtung: Die langeren
Schrauben M6 x 55 oben einsetzen.

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 194.

Zylinderkopf aus- und einbauen

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkmalen
erkennbar:
B Leistungsverlust.
W Kohilg

Motor.
B Olverlust.
B Kuhlfiussigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, sondern

2zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumbléschen am Peil-
stab, Ol dinnfldssig.

ist. WeiBe ) bei warmem

B Motor6l in der Khlflissigkeit.
B Kohiflissigkeit sprudelt stark.
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

Es empfiehit sich vor Ausbau des Zylinderkopfes auch das Ka-
pitel .Motc * durct da einige
gen dort naher erklart worden sind.
Achtung: Der Zylinderkopf darf nur bei kaltem Motor abgebaut
werden (Raumtemperatur ca. 20° C).

® Massekabel von der Batterie [6sen.

weisun-

@® Zahnri fof und nur vom Nockenwellen-Zahn-
rad abnehmen. Die Riemenscheibe bleibt eingebaut, siehe
Seite 24.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben (9 Schrauben), vorher
Beltftungsschlauche am Motorblock-Stutzen abziehen.

@ Mittleres Kabel aus Ziindverteiler abziehen. Kerzenstecker
abziehen und Zindkerzen herausschrauben.

- 7 A\

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, zunachst mit einer hal-
ben Umdrehung entspannen und dann herausdrehen.

® Zylinderkopf komplett mit Ansaug- und Abgaskriimmer ab-
nehmen.




Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf von Dichtungsresten freimachen.
Darauf achten, daB nichts in die Offnungen des Zylinderkopfes
fallt. Zylinderkopf auf Beschadigungen beziehungsweise auf
Verzug priifen.

Ein neuer Zylinderkopf ist nur mit den Stehbolzen fir die Kipp-
hebel ausgestattet. Stehbolzen fir Ansaug- und Abgaskriim-
mer sind zusatzlich einzubauen.

® Verzug mit Stahllineal und Fihlerblattiehre an verschiede-
nen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die zulassigen
Unebenheiten durfen, tber die gesamte Lange gemessen,
maximal 0,15 mm nicht Uberschreiten. Gegebenenfalls
Zylinderkopf planen lassen.
Dabei dirfen hochstens 0,3 mm abgetragen werden.
AnschlieBend Rander der Brennkammern mit Schmirgellei-
nen entgraten, keinesfalls brechen oder anfasen. Die
Brennkammern miissen eine Mindesttiefe haben von: 1,31
und 1,61 = 19,60 mm.

ER21-100

® Fuhrungsbuchsen — A — auf richtigen Sitz Uberprifen.

® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtmittel auflegen.
Grundsétzlich neue Zylinderkopfdichtung verwenden.

Achtung: Seit 9/85 wird ein geanderter Zylinderblock einge-
baut. Bei Nachkauf der Dichtung daher Hubraum und Baujahr
des Motors angeben. Die Dichtung darf nicht eingebaut wer-
den, wenn sie Bohrungen im Motorblock verdeckt.

SENPEINENPES
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Achtung: Beim CVH- und Dieselmotor werden 5 in der Dicke
unterschiedliche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Die Dich-
tungen sind durch Zahne, oder, bei Dichtungen fir UbermaB-
bohrungen, mit Léchern an gleicher Stelle gekennzeichnet.
Beim Ersetzen der Dichtung Kennzeichnung beachten und nur
eine Dichtung mit gleicher Zahne- oder Lochzahl einbauen.

@ Kurbelwelle an der Riemenscheibe so verdrehen, daB alle
Kolben ungefahr auf gleicher Hohe stehen.

® Zylinderkopf aufsetzen.

® 10 Zylinderkopfschrauben mit Unterlegscheiben ansetzen
und handfest anziehen. Grundsétzlich neue Zylinder-
kopfschrauben verwenden.

® Zylinderkopfschrauben gemaB der Reihenfolge 1 — 10 in

vier Stufen anziehen, beim Dieselmotor in 3 Stufen.
Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Genauigkeit
gepruft werden. Die Zylinderkopfschrauben milssen bei kaltem
Motor angezogen werden.
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CVH-Benzinmotor

@ Beim Anziehen zuerst Zylinderkopfschrauben der Reihe
nach — von 1 bis 10 — mit Drehmomentschlissel und 25
Nm festziehen. In der 2. Stufe alle Schrauben von 1 — 10
mit 55 Nm festziehen. In der 3. Stufe alle Schrauben von
1 — 10 mit starrem il eine viertel U g
(90°) ohne abzusetzen weiterdrehen. In der 4. Stufe alle
Schrauben von 1 — 10 nochmals um eine viertel Umdre-
hung ohne abzusetzen weiterdrehen.
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Dieselmotor
® Beim Anziehen zuerst Zyli iben der Reihe

nach — von 1 bis 10 — mit Drehmomentschlissel und
25 Nm festziehen. In der 2. Stufe alle Schrauben von
1-10 mit 80 Nm festziehen. Mindestens 2 Minuten war-
ten, damit die Schrauben sich setzen kénnen. In der 3.
Stufe alle Schrauben von 1-10 mit starrem Schliissel
eine viertel L g (90°) ohne 1 well

hen.

Achtung: Beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben Drehwin-

kel abschatzen. Schlisselgriff 1angs zum Motor ansetzen und

in einem Zug drehen, bis der Griff quer zum Motor steht.

® Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 24.

® Neue Dichtung in Zylinderkopfdeckel einlegen und auf der
Zahnriemenseite mit handelsiblichem Dichtmittel oder
FORD A70SX 19554-BA ca. 3 cm lang in der Mitte ankle-
ben, um richtigen Sitz zu gewahrleisten.

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung auf Zylinderkopf
aufsetzen und ganz leicht mit 10 Nm anschrauben. Belf-
tungsschlauch am Stutzen des Motorblocks befestigen.

® Zahnriemen-Abdeckung einbauen, siehe Seite 24.

Zandkabel in der Mitte der Verteilerkappe aufstecken.

Zandkerzen mit 30 Nm anziehen und Zindkabel in Zind-
folge aufstecken.

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 194.
Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung am Krimmer
anschrauben und mit 40 Nm festziehen.

Falls vorhanden, Vorwarmblech anschrauben.

Samtliche elektrischen Leitungen entsprechend der Kenn-
zeichnung anklemmen, siehe unter ,Ausbau*.
Unterdruckleitung fir Bremskraftverstarker am Ansaug-
krimmer anschrauben.

Kraftstoffleitung auf Kraftstoffpumpe aufstecken und mit
Schelle sichern.

Gaszug einhangen und Halter anschrauben. Gaszug ein-
stellen, siehe Seite 72.

Oberen Kuhimittelschlauch sowie Verbindungsschlauch
zumA i alterauf Tt jehause auf: 1
und mit Schellen sichern.

Kahimittelschlauch am Zwischenflansch fiir die Einspritz-
ventile aufschieben und mit Schelle sichern.

Kuhimittel auffillen, siehe Seite 56.

Luftfilter mit Vorwarmung einbauen, siehe Seite 82.
Schlauche fir Kurbelgehausebeliftung aufschieben.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Olstand im Motor kontrollieren. Wenn die Zyli pldich-
tung defekt war, Olwechsel durchfiihren, siehe Seite 53.

Zindzeitpunkt Gberprifen, siehe Seite 39.
Leerlaufeinstellung Gberprifen, siehe Seite 71.

Nach Probefahrt Motor auf Dichtigkeit — Ol, Kahlflissigkeit
— Uberprifen.




Ventilfiihrungen priifen

Bei Instandsetzungsarbeiten von Zylinderképfen mit undichten
Ventilen gentigt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bearbei-
ten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem dringend
erforderlich, die Ventilfihrungen auf VerschleiB zu priifen. Be-
sonders wichtig ist die Prifung an Motoren mit langerer Lauf-
zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fithren zu hohem Olverbrauch. Ist der
VerschleiB zu groB, sind entweder die Ventilfihrungen aufzu-
reiben oder zu erneuern (Werkstattarbeit).

[ER 21447 T ‘ ) L \

@ Ventil in Ventilfihrung stecken und Spiel durch seitliches
Hin- und Herbewegen des Ventils priifen. Die Ventilfihruny
darf dabei kein splrbares Spiel aufweisen.

Ventilfihrung Zulassiges Spielinmm
EinlaBventil AuslaBventil
OHV-Motor 0,021-0,070 0,043-0,092
CVH-Motor 0,020-0,063 0,046—0,089
Diesel-Motor 0,020-0,040 0,040-0,060

Zum Vergleich: Ein Blatt Schreibmaschinenpapier hat eine
Dicke von ca. 0,1 mm.

@ Spiel behelfsmaBig messen: Stahlwinkel an Zylinderkopf
und Ventil anlegen, Ventil hin- und herbewegen und Spiel
mit Fihlerblattlehre messen.

@ Ventilfuhrung mit entsprechender Reibahle auf nachste
UbergréBe von Werkstatt aufreiben lassen, dabei grund-
sétzlich von der Brennraumseite her beginnen.

Achtung: Wurden die Ventilfihrungen aufgerieben, miissen in

jedem Fall Ventile mit UbermaB am Schaft eingebaut werden.

Ventilsitz einschleifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen Venti-
len istdas Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf nicht un-
bedingt erforderlich.

=2

@ Die Ventile diirfen nur mit feinkérniger Schleifpaste einge-
schliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen 1aBt sich
durch haufiges Anheben und gleichmaBiges Weiterdrehen
des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.

K

Achtung: Die Schieifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfaltig
zu entfernen.

® Geprift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraum
einfdllen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfihrung auslau-
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

Ventilsitz im
Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen
nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel und Sitz-
breiten eingehalten werden. Andernfalls muB der Zylinderkopf
ersetzt werden. Ventilsitzringe kénnen mit den tblichen Werk-
stattmitteln erneuert werden (Werkstattarbeit!). Fir das Nach-
arbeiten werden Reibahlen benétigt. Die Arbeiten sollte man
von einer Werkstatt durchfiihren lassen.




m Wartung am Motor

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei dlverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch Gberpri-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen Uberpriifen:

B Oleinfulideckel abziehen und Dichtung auf Porositat oder
Beschadigung prifen.

W Beluftungsschiauche vom Oleinfulldeckel zum Luftfilter, be-
ziehungsweise zum Ansaugkrammer auf festen Sitz pri-
fen. AnschluBstutzen am Oleinfilldeckel auf Durchgang
prafen.

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung
B Zylinderkopf-Dichtung

W Trennstelle Ziindverteilerflansch
| |

Offilterdichtung: Olfilterflansch an Motorblock sowie Olfilter
an Offilterflansch

Oldruckschalter (Kupferdichtring)
[o] raube (Kup

| |
| |
B Olwannendichtung
|

Trennstelle zwischen Motor und Getriebe bzw. Kupplungs-
abdeckblech (Dichtung an Schwungrad oder Getriebe-
welle).

B Wellendichtringe fiir Nockenwelle und Kurbelwelle (Zahn-
riemenseite des Motors).

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens Uber eine gréBere
Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den ersten
Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man zweckmaBiger-
weise wie folgt vor:

® Motorwasche durchfiihren. Motor mit handelsiblichem
Kaltreiniger einsprihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vorher Zundverteiler und
Generator mit Plastiktite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit Kalk
oder Talkumpuder bestéuben.

@ Olstand kontrollieren, ggf. auffallen.

® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiem Motor dinn-
flissig wird und dadurch schneller an den Leckstellen aus-
treten kann, solite die Probefahrt Gber eine Strecke von ca.
30 km auf einer SchnellstraBe durchgefihrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stelle
lokalisieren und Fehler beheben.

Kompression priifen

Benzinmotoren

Die Kompressionspriifung erlaubt Riickschliisse {ber den
Zustand des Motors. Und zwar laBt sich bei der Priifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die Prifwerte
an, ob der Motor austauschreif ist bzw. komplett Giberholt wer-
den muB. Fur die Prifung wird ein Kompressionsdruckpriifer
benotigt, der recht preiswert in Fachgeschaften angeboten
wird

Achtung: Bedingt durch die unterschiedliche Bauart der ein-
zelnen Kompressionsdruck-Prifgeréate 1aBt sich in der Regel
nur der Druckunterschied der einzelnen Zylinder kontrollieren.
Bei der Bestimmung des tatsachlichen Verdichtungsdruckes
konnen je nach Typ des Prifgerates abweichende Werte ange-
zeigt werden.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 3,0 bar (atl) betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegeniber den anderen einen Druckunterschied von mehr als
3,0 bar (atd) haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, ver-
schlissene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbahnen.

Motor 1,04 1=l 1,3-,1,4-,1,6-
Kompressionsdruck|
inbar (atd) 95-11,5 [133-153 | 11,2-14,8

® Zur Prifung des Kompressionsdruckes soll der Motor be-
triebswarm sein. Samtliche Zindkerzen rausdrehen. Kom-
pressionsdruckpriifer nach Bedienungsanleitung anschlie-
Ben.

® Niederspannungskabel (Klemme 15) von der Zindspule
abziehen.

@ Von zweitem Mann Gaspedal durchtreten lassen, Gaspe-
dal wahrend der ganzen Priifung mit FuB festhalten.

® Motor starten, bis der Prifwert seinen Hochstwert erreicht
hat.

® Nacheinander samtliche Zylinder prafen, mit Sollwert ver-
gleichen.



® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf ein-
schrauben und anschlieBend beim OHV-Motor mit 15 Nm
(CVH: 30 Nm) festziehen. Achtung: Zindkerzen nicht ver-
kantet ansetzen. Bei Schwergangigkeit in den ersten Ge-
windegéngen, Kerze sofort wieder herausschrauben und
Gewinde priifen, gegebenentfalls reinigen.

OHV-Motor

ler21193 K

CVH-Motor

® Zindkabel in Zindfolge auf die Kerzen stecken. Festen Sitz
der Kerzenstecker prifen.

® Niederspannungskabel an der Zindspule aufstecken.

Ventilspiel priifen/einstellen
Nur OHV-Benzin-Motor

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
kompensieren, muf in der Regel ein gewisses Ventilspiel vor-
handen sein.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelméBig. In extremen Fallen kénnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile bzw. Ventilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt
wegen mangelhafter Zylinderfiillung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewinschten
Erfolg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein
unzulassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am
Schaftende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel ist im Rahmen der Wartung alle 20 000 km
zu Uberpriifen, zu ber

Das Ventilspiel wird bei kaltem, stehendem Motor gepriift,
beziehungsweise eingestellt.

Motor 40,45,50,53PS 66,84 PS
Ventilspielinmm| Priifwert | Einstellwert Einstellwert
EinlaBventil 0,20-0,25 0,22 0,25
AuslaBventil 0,56-0,61 0,59 0,55

Beim CVH-Motor braucht das Ventilspiel nicht eingestellt zu
werden, da dieser at i Ventilspil ler besitzt.
Hierbei handelt es sich um hydraulische Bauteile, die zwischen
Nockenwelle und Kipphebel eingebaut sind. Sie fiillen sich vor
jeder Ventilbewegung neu mit Motorél und gleichen dadurch
jegliches Ventilspiel aus. Die Ventilspielausgleicher sind war-
tungsfrei.

Achtung: Nach langerer Standzeit des Motors kénnen sich die
hydraulischen VentilstdBel entleeren, was beim Starten zu
Klappergeréauschen fiihrt. Fiir den Motor ist das véllig unschad-
lich. Sobald sich die StéBel wieder mit Ol gefillt haben, ver-
schwindet dieses Gerausch.

Priifen/Einstellen
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

® Zindkerzenstecker abziehen. Dabei nur am Stecker, nicht
am Kabel ziehen.

@® Zylinderkopfdeckel abnehmen, dazu 4 Schrauben heraus-
drehen.
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® Kurbelwellen-Riemenscheibe in Motordrehrichtung, also
im Uhrzeigersinn, drehen, bis die Kerbe auf der Riemen-
scheibe der ,O"“-Marke am Stirnraddeckel gegeniber-
steht. Achtung: In der Abbildung steht die Riemenscheibe
auf 10° Fruhztndung. Um die Kurbelwelle zu drehen, gibt
es 2 Maglichkeiten: 1. Getriebe in Leerlaufstellung bringen,
Handbremse anziehen und StecknuB mit Umschaltknarre
an der Zentralschraube der Riemenscheibe ansetzen. 2.
Fahrzeug vorn anheben, bis die Rader frei sind. Ersten
Gang einlegen und rechtes Vorderrad von Hand verdrehen.

lpig.wé‘:;,l'y
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® Riemenscheibe etwas hin- und herdrehen, dabei massen
sich entweder am 1. oder am 4. Zylinder die Ventile Uber-
schneiden. Das heiBt, wahrend sich ein Kipphebel nach
oben bewegt, beginnt der andere Kipphebel sich nach
unten zu bewegen, und sobald sich beide Kipphebel auf
gleicher Hohe befinden, Uberschneiden sich die Ventile.
Wenn sich zum Beispiel die Ventile des 4. Zylinders uber-
schneiden —Pfeile—, dann kann das Ventilspiel des 1.
Zylinders geprift oder eingestellt werden. A = AuslaBven-
til, E = EinlaBventil.

Achtung: Die obige Abbildung zeigt die Reihenfolge der Ven-

tile bei allen OHV-Motoren auBer dem Motor mit 1,31/66 PS. Die

Ventilanordnung beim 1,3-Liter-Motor mit 66 PS ist: AE EA AE

EA (A = AuslaB-, E = EinlaBventil).

® AnschlieBend Riemenscheibe eine halbe Umdrehung wei-
terdrehen und nachstes Ventil entsprechend der Zindfolge
1-2-4-3 priifen und einstellen. Achtung: Die 180°-Kerbe
befindet sich auf der gegeniberliegenden Kante der Rie-
menscheibe.

Ventile des: Ventile des:

4. Zylinders Uberschneiden — 1. Zylinders einstellen
3. Zylinders Uberschneiden — 2. Zylinders einstellen
1. Zylinders Uberschneiden — 4. Zylinders einstellen
2. Zylinders Uberschneiden — 3. Zylinders einstellen
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® Ventilspiel mit Fuhlerblattlehre prifen. Liegt der Wert inner-
halb der Priftoleranz, braucht das Ventilspiel nicht einge-
stellt zu werden.

@ Andernfalls Einstellschraube so verdrehen, daB sich die
Fuhlerblattiehre (Einstellwert) gerade noch bewegen last.

@ Ventile fir nachsten Zylinder in Zindreihenfolge priifen und
einstellen.

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen und
Schrauben gleichméBig ganz leicht mit 5 Nm anziehen.

® Zundkerzenstecker entsprechend Ziindfolge aufstecken,
siehe Seite 30.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Starthilfe

Bei der Starthilfe mit einem Starthilfekabel sind einige Punkte
zu beachten:

@ Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Ottomo-
toren bis ca. 2,5 Hubraum mindestens 16 mm? (Durchmes-
ser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren oder Ottomoto-
ren Uber ca. 2,5 | Hubraum soll der Leitungsquerschnitt min-
destens 25 mm? betragen. MaBgebend ist dabei jeweils das
Fahrzeug mit der entladenen Batterie. Der Leitungsquer-
schnitt ist in der Regel auf der Packung der Starthilfekabel
angegeben. Beim Neukauf ist grundsétzlich ein Starthilfe-
kabel mit isolierten Kabelzangen und 25 mm?* Querschnitt
empfehlenswert, da es sich auch fir Motoren mit geringe-
rem Hubraum eignet.

@ Beide Batterien miissen eine Spannung von 12 Volt haben.

® Eine entladene Batterie kann bereits bei — 10° C gefrieren.
Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene Batte-
rie unbedingt aufgetaut werden.

® Die entladene Batterie muB ordnungsgemaB am Bordnetz
angeklemmt sein.




@ Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen in der
Nahe der Batterie vermeiden, weil aus der Batterie brenn-
bare Gase austreten kdnnen.

Acht Zwischen Hal 1g und Pluspol der Batte-

rie ist eine ca. 10 cm lange Leitungssicherung angebracht ‘
(Schmelzpunkt: ca. 55 A). Wird eine der Batterien falsch ange-
schlossen, oder entsteht ein KurzschluB im Hauptkabelstrang,
so vergliiht diese Sicherung. Dadurch wird die gesamte elektri-
sche Anlage funktionslos. In diesem Fall Sicherung ersetzen.

® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen.

Achtung: Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesdure. AuBerdem kénnen Verlet-
zungen oder Schéaden durch eine Batterieexplosion entstehen.
Zudem konnen Defekte an den elektrischen Anlagen beider

® Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daB kein metalli- Fahrzeuge auftreten.
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim Ver-
binden der Pluspole ein Strom flieBen.

® Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe in Park- o
b i Storungstabelle Motor
Alle Stromverbraucher ausschalten.
Motor des stromgebenden Fahrzeuges —A— im Leerlauf
laufen lassen.
® Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotes Kabel an den Pluspol der entladenen Batterie an-
klemmen.
2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol der
stromgebenden Batterie anklemmen.
8. Schwarzes Kabel an den Minuspol der stromgebenden
Batterie anklemmen.
4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle, zum Beispielden Motorblock, des Empféanger-
fahrzeuges anschlieBen. Dadurch werden Masseverluste
vermieden. Unter unginstigen Umsténden kénnte beim
AnschlieBen des Kabels an den Minuspol der leeren Batte-
rie durch Funkenbildung und Knallgasentwicklung die Bat-
terie explodieren.

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkrei-
sen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann, missen im-
mer zwei Grundvoraussetzungen erfilllt sein: Das Kraftstoff-
Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen, der Ziindfunke
muB an den Zindkerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb
immer zu priifen, ob tberhaupt Kraftstoff geférdert wird. Wie
man dabei vorgeht, steht in der Stérungstabelle ,Vergaser*.

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Hochspan-
nungskabel aus der Mitte der Ziindverteilerkappe herauszie-
hen und im Abstand von etwa 10 mm gegen Masse (Motor) le-
gen. Achtung: Kabel nicht mit der Hand festhalten. Zindkabel
entweder mit isolierter Zange halten oder mit Tesaband ent-
sprechend befestigen. Von Hilfsperson Motor starten lassen.
Wenn ein Ziindfunke tberspringt, Zindkerzen herausschrau-
ben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln gegen Masse
legen. Von Hilfsperson Motor starten lassen. Wenn kein Zind-

funke Uberspringt, Fehler nach Stérungstabelle ,Zindanlage*
® Polzangen nochmals auf festen Sitz prifen. Darauf achten, aufspiiren.

daB die Starthilfekabel nicht durch sich drehende Teile, wie
etwa durch den Kihlerventilator, beschadigt werden kon-
nen. Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel diirfen bei
angeschlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander oder
mit Masse (Karosserie oder Rahmen) kommen.

Achtung: Beim Aufstecken der Zindkabel Zindreihenfolge
beachten, siehe Seite 30.

® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
15 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch die
hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwédrmen.
Deshalb zwischendurch eine ,Abkihlpause” von minde-
stens 1 Minute einlegen.

@ Grundsétzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend des
Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Da-
durch wird eine eventuelle Beschadigung des Generators
durch Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden.
Sinkt allerdings die Leerlaufdrehzahl stark ab, kann etwas
Gas gegeben werden.




Abhilfe

Stoérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an, beziehungsweise bringt nicht die volle Leistung
Ursache
Bedienungsfehler beim Starten

;

I

.

Bei kaltem Motor

W 1,0-,1,1-,1,3- 1,4--Motor: Choke-Knopf ganz herausziehen.
Kupplung ganz niedertreten und in dieser Stellung halten. An-
lasser betatigen. Sobald der Motor angesprungen ist, Zind-
schiUssel loslassen. Bevor losgefahren wird, Choke bis zur
ersten Kerbe reinschieben. AnschlieBend Choke nach und nach
reinschieben. Achtung: Bei sehr tiefen Temperaturen mit voll
herausgezogenem Choke losfahren.

1,6--CVH-Motor: Vor dem Starten Gaspedal zweimal lang-

sam durchtreten und | 1. Motor bei unt Gas-
pedal starten. Falls ein weiterer Startversuch erforderlich ist,
Gaspedal vor dem Starten nur noch einmal durchtreten.
Achtung: Wahrend des Startens nicht mit dem Gaspedal
~pumpen®.

W Springt der Motor nach mehreren Startversuchen nichtan,
Vorgang wie bei ,heiBem Motor* beschrieben wiederholen.

Bei warmem Motor

B Gaspedal halbdurchtreten, in dieser Stellung halten und
Motor starten. Nach dem Anspringen Gaspedal loslassen.
Springt der Motor nach 3maligem Starten nicht an, Vorgang wie
bei  kaltem Motor“ beschrieben wiederholen.

Bei heiBem Motor

B Gaspedal ganz niedertreten undin Vollgasstellung halten —
nicht pumpen. Nach dem Anspringen des Motors Gaspedal mit
steigender Drehzahl langsam entlasten.

Zindanlage defekt, verschmutzt oder verstellt

W Zindanlage entsprechend Stérungstabelle Gberprifen

Zandkabel falsch aufgesteckt W Zindkabel in Zundreihenfolge aufstecken. OHV-Motor:
1-2-4-3,CVH-Motor: 1-3-4-2

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt | K lage entsp d Stor Uberpriifen

Anlasser drehtzu langsam W Batterie laden. Bei Verdacht auf Masseverlust, Minuspol
der Batterie durch Starthilfekabel mit Motorblock verbinden.
Falls Einbereichs-Motorél eingefilltist, in der kalten
Jahreszeit Winterdl einflllen. Anlasser Gberprufen.

Ventilspiel falsch B Ventilspiel einstellen

Kompressionsdruck zu niedrig W Ventilspiel einstellen, Motor iberholen

Keine Kompression auf 1 Zylinder B Ventil durchgebrannt, Ventilfeder gebrochen

Zylinderkopfdichtung defekt B Dichtung ersetzen

Ventilschaftabdichtungen defekt, Motor qualmt B Ventilschaftabdichtungen ersetzen




Die Zundanlage

Die Zindanlage erzeugt fur jeden Zylinder des Motors im richti-
gen Augenblick den Ziindfunken. Dieser setzt das angesaugte
Kraftstoffluftgemisch in Brand.

Die Ziindanlage besteht aus
® der Zindspule

® dem Verteiler mit Unterbrecher bzw. Impulsgeber sowie
automatischer Zindzeitpunktverstellung

® den Zindkerzen.

In der Ziindspule wird die Batteriespannung (12 Volt) auf 25000
bis 30000 Volt umgeformt.

Der Zundverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe der Unterbrecher-

bzw. des Img ers die Zindspannung in der
Zundspule zu induzieren und die in der Zindspule erzeugte
Zindspannung Uber den Ziindverteiler-Laufer zu der jeweils
richtigen Zindkerze zu leiten. An den Zindkerzen-Elektroden
springt der Zindfunke Gber, der das Kraftstoffluftgemisch im
Zylinder entzindet.

Wahrend die 1,0-/1,1-/1,3-1-OHV-Motoren bis 12. 85 mit einer
kontaktgesteuerten Spulenziindung ausgestattet sind, haben
die OHV-Motoren ab 1. 86 und die 1,3-/1,4-/1,6--CVH-Motoren
eine kontaktlose, elektronische Ziindanlage. Je nach Motor ist
eine Transistor-Z(indanlage (TSZ-Steuergerat) oder eine elek-
tronische Kennfeldzindung (ESC-Il-Zindungsrechner) einge-
baut. ESC = Electronic Spark Control.

Der Unterschied besteht darin, daB bei der TSZ-Anlage die
Unterdruck- und Fliehkraftverstellung wie seither mechanisch
im Verteiler vorgenommen wird. Bei der kennfeldgesteuerten
Zindanlage Gbernimmt diese Aufgaben dagegen ein elektroni-
scher Zandungsrechner.

Funktion der
elektronischen Ziindanlage

Die Transistor-Ziindung (TSZ)

Die Transistorziindanlage ist ein kontaktloses Zindsystem.
Anstelle des Unterbrecherkontaktes ist der Zindverteiler mit
einem wartungsfreien Impulsgeber ausgestattet. Ein Z{indkon-
densator ist nicht erforderlich. Der Impulsgeber besteht aus
einem D 1, einer A und einem mit der
Verteilerwelle verbundenen Verteileranker.

Der Impulsgeber steuert das TSZ-Schaltgerat an und bestimmt
somit den Aus- und Einschaltpunkt des Ziindspulenstromes.
Dadurch bestimmt der Impulsgeber auch den Ziindzeitpunkt.

Bosch-Verteiler

|ERr228117

Da sich der Verteileranker — A — mit der Verteilerwelle dreht,
andert sich der Abstand zwischen Verteileranker und den Sta-
torpolen — B — sténdig. Dadurch wird in die Magnetspule  —
C - eine Wechselspannung induziert. Entsprechend den
Spannungsénderungen 16st das Steuergerat — D — zusammen
mit der Ziindspule den Zandfunken aus. Die Ziindung erfolgt
immer dann, wenn sich die Pole von Verteileranker und Stator
gegeniiberstehen. Der SchlieBwinkel wird vom elektronischen
Steuergerat bestimmt und standig der Motordrehzahl ange-
paft.

Die kennfeldgesteuerte Ziindung

Der CVH-Motor ist vom Werk aus auf ein sehr mageres Kraft-
stoff/Luftgemisch eingestellt. Um dennoch eine sichere Zin-
dung unter den verschiedensten Betriebsbedingungen zu
gewahrleisten, kommt hier eine kennfeldgesteuerte Zandan-
lage zum Einsatz.

Bei der kennfeldgesteuerten Zindanlage wird der optimale
Zundzeitpunkt vom jeweiligen Betriebszustand des Motors
bestimmt. Als MeBgroBen dienen die Motordrehzahl, die Motor-
temperatur und der Lastzustand (Saugrohrunterdruck). Darun-
ter versteht man die momentane Belastung des Motors. Denn
es ist ein Unterschied, ob das Fahrzeug beispielsweise mit
4000/min einen Berg rauf- oder runterfahrt.

Das erforderliche Kennfeld fir die Zindanlage wird durch Ver-
suche auf dem Motorpriifstand ermittelt und anschlieBend in
Fahrversuchen so abg daf sich die glnsti Werte
fiir Verbrauch, Abgas und Fahrverhalten ergeben. Die ermittel-
ten Werte werden im Steuergerat gespeichert.

Wahrend der Fahrt werden aus den Funktionen Motordrehzahl,
Motortemperatur und Lastzustand Signale an das Steuergerat
gegeben, welches dann aus dem festgelegten Kennfeld fir den
momentanen Betriebszustand den richtigen Zindzeitpunkt
(zum Beispiel 7° vor OT oder 0°) ermittelt.

Bei Ausfall der Information (iber Motortemperatur bzw. Saug-
rohrunterdruck kénnen Mangel im Fahrverhalten auftreten, und
zwar verringerte Motorleistung und eventuell hoherer Ver-
brauch. Langfristige Schaden am Motor sind nicht zu befirch-
ten, wenn der Defekt alsbald behoben wird.
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Der Zindverteiler ist mit einem wartungsfreien Hallgeber aus-
gestattet. Ein Zindkondensator ist nicht erforderlich. Der Hall-
geber besteht aus einer berthrungslos arbeitenden Magnet-
schranke und einer an der Zindverteilerwelle befestigten
Blende. Wird die Blende in den Luftspalt der Magnetschranke
gedreht, so lenkt sie das Magnetfeld an der integrierten Halblei-
terschaltung (Hall-IC) vorbei. Der Hallgeber erzeugt einen
Impuls, worauf der Zindungsrechner die genaue Einschaltzeit
fir den Zindspulenstrom in der Primarwicklung berechnet.

Wird die Blende aus dem Luftspalt der Magnetschranke
gedreht, legt der Rechner den Abschaltzeitpunkt fir den Pri-
marstromkreis fest und I16st dadurch den induzierten Hoch-
spannungsstrom an die Zindkerzen aus.

ESC-Ziindungsrechner fiir CVH-Motor

F1-22B-25
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A — AnschluB fir Mehrfachstecker, B — AnschluB fir Unter-

ich vom Ansaugl

SicherheitsmaBnahmen
zur elektronischen Ziindanlage

Bei elektronischen Zindanlagen betragt die Ziindspannung bis
2u 30 kV. Unter ungiinstigen Umstanden, zum Beispiel Feuch-
tigkeit im Motorraum, kénnen Spannungsspitzen die Isolation
durchschlagen, was bei Berlihrung zu Elektroschocks fihrt.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstérung der
elektronischen Zindanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage folgendes zu

beachten.

® Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei AnlaBdreh-
zahl mit der Hand beriihren bzw. abziehen.

® Leitungen der Zindanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklemmen.

® Das An- und Al 1 von MefBgeréateleitungen (Dreh-
zahl-Zindungstester) nur bei ausgeschalteter Zindung
vornehmen.

® An Klemme 1 (—) darf kein Entstérkondensator und keine
Priflampe angeschlossen werden.

® MeBgerate und Zindli mit Spannur -

gung 12 Volt bei laufendem Motor nicht an Klemme 15 der
Zindspule anklemmen.

® Hochspannungskabel (Klemme 4) nach dem Abziehen aus
dem Zundverteilerimmer direkt an Masse legen, dazu Hilfs-
kabel mit ausreichendem Querschnitt verwenden, andern-
falls darf der Motor nichtin AnlaBdrehzahl betrieben werden
(z. B. Kompressionsdruckpriifung).

@ Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute und nur bis max.
16 Volt moglich.

@ Die Zundspule darf nicht durch eine andere Ausfihrung
ersetzt werden.

® Bei Erhitzung auf mehr als 80° C (z. B. Lackieren, Dampf-
strahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der Aufheiz-
phase gestartet werden.

@ Die Motorwasche ist nur bei Motorstillstand durchzufihren.

@ Bei Elektro- und PunktschweiBen ist die Batterie komplett
abzuklemmen.

@ Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Arbei-
ten an der elektronischen Ziindanlage durchfihren.

Kondensator priifen
Nur OHV-Motor bis 12. 85

Der Kondensator sitzt im oder am Ziindverteiler. Er regelt den
Funken, der beim Offnen des Unterbrecherkontaktes zwischen
den beiden Kontaktflachen entsteht. Dadurch wird ein vorzeiti-
ger Abbrand der Kontakte verhindert.

Bei einem defekten Kondensator treten Startschwierigkeiten
auf, oder der Motor erreicht nicht mehr seine Hochstdrehzahl.
Erkennbar ist ein defekter Kondensator an stark verbrannten
Unterbrecherkontakten und schwachen Zindfunken. Defekte
Kondensatoren sind auBerordentlich selten.

Sichtpriifung

® Zindverteilerkappe 1. Kontakte mit S 3
dreher abheben. Wenn die Kontakte blaue Abbrandstellen
aufweisen, deutet dies auf einen defekten Kondensator hin.
Grauer oder schwarzer Abbrand ist normal.

® Motor bei abgenc ver Z{r il pe von Hilfsper-
son starten lassen. Wahrend des Startens den Unterbre-
cherkontakt beobachten. Wenn sténdig starke Funken zwi-
schen den Kontaktflachen auftreten, ist dies ein Hinweis auf
einen defekten Kondensator. Schwache, nicht standig auf-

tretende Funken sind normal.




Zindspule priifen

Die Zundspule ist unter anderem zu priifen, wenn der Motor
nicht anspringt, obwohl der Anlasser dreht.

Geprift wird die Zindspule mit einem Widerstands-Prifgerat
(Ohmmeter).

Achtung: Bei der unterbrechergesteuerten Zindanlage (OHV-
Motor bis 12. 85) ist in die elektrische Leitung zwischen Zind-
schloB und Klemme 15 der Ziindspule ein Vorwiderstand von
1,5 Q integriert. Er hat die Aufgabe, die Primarspannung bei
laufendem Motor auf 7 Volt zu begrenzen. Dadurch verringert
sich der Abbrand der Unterbrecherkontakte. Beim Starten des
Motors wird der Vorwiderstand durch einen Magnetschalter
automatisch tberbrickt, so daB die volle Batteriespannung an
der Zindspule anliegt. Der Motor springt dadurch, insbeson-
dere bei niedrigen Temperaturen, leichter an.

ER-22B-41

@ Alle Anschlisse an der Zindspule abklemmen.

Primérwiderstand priifen

@® Ohmmeter an Klemme 1 (—) und Klemme 15 (+) anschlie-
Ben.

@ Widerstand messen. Bei deutlicher Abweichung vom Soll-
wert Ziindspule ersetzen.

OHV-Motor bis 8.83 0,95bis 1,60 Q2
OHV-Motorab8.83-12.85| 1,20bis 1,402
OHV-Motorab 1.86 1,13bis1,33Q
CVH-Motor 0,72bis 0,88 Q

Sekundarwiderstand priifen
® Ohmmeter an Klemme 1 und Klemme 4 (Hochspannungs-
klemme in der Mitte) anschlieBen.
@ Widerstand messen. Bei deutlicher Abweichung vom Soll-
wert Ziindspule ersetzen.

OHV-Motor bis 12.85 | 5000 bis 9300  (5—9,3k<2)
OHV-Motorab 1. 86 3500bis 65002 (3,5-6,5Q
CVH-Motor 4500 bis 7000 Q (4,5—7 k€2)

Achtung: Falls die Zindspule ersetzt wird, auf keinen Fall die
Zindspule fir eine elektronische Zindanlage einbauen.
Umgekehrt darf bei einem elektronischen Ziindsystem nicht die
Ziundspule fir ein unterbrechergesteuertes Ziindsystem einge-
baut werden.

Steht kein Ohmmeter zur Verfiigung, kann folgendermaBen
gepriift werden.

Achtung: Priifung in der angegebenen Reihenfolge durchfih-
ren. Ziindkabel wéhrend des Startens nicht mit der Hand
halten. Hierzu gut isolierte Zange verwenden oder Kabel in
der Lage mit T am Motorblock befe-
stigen.

S/22B/178

® Hochspannungskabel aus der Mitte der Verteilerkappe her-
ausziehen und mit einer isolierten Zange in einer Entfer-
nung von etwa 10 mm gegen Masse halten. Beim Durch-
drehen des Motors mit dem Anlasser missen Funken vom
Leitungsende tberspringen.

KI. 15
Ki.1
ﬁ({;—mh-
= + -~
s/228/17¢ @

@ Springt kein Funke Gber, zundchst Spannung mit Voltmeter
an Klemme 15 der Zindspule bei eingeschalteter Zindung
uberpriifen. Sie muB mindestens 7 Volt betragen.

@ Liegt die Spannung Uber dem genannten Wert, mit einem
Voltmeter oder einer einfachen Priiflampe an Klemme 1 der
Zundspule prifen, ob bei geschlossenen Unterbrecher-
kontakten keine Spannung und bei gedffneten Kontakten
Spannung vorhanden ist. Die geschlossenen Kontakte
(Motor mit Anlasser durchdrehen) kénnen mit einem
Schraubenzieher abgehoben werden.

® Wenn bei gedffneten Unterbrecherkontakten das Voltmeter
nicht at agt oder die Pri nicht aufleuch
Zindspule austauschen.

37

IS




Ziindkabel prifen

Fl22/07

® Zundkabe! ausbauen und Ohmmeter wie in der Abbildung
gezeigt anschlieBen.

@ Widerstand messen. Sollwert OHV-Motor bis 12. 85:23kQ,
CVH-Motor und OHV-Motor ab 1. 86: 30 kQ.

@ Bei hohem Widerstand Kabelanschlisse reinigen und Prii-
fung wiederholen.

Unterbrecherkontakt ersetzen

OHV-Motoren bis 12. 85

Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontakten
Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater bemerk-
bar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoffgleitstick ab,
wodurch sich der Kontaktabstand verringert. Die Folge: schwa-
che Zandfunken.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2
Sicherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schrauben-
dreher von der Kappe abhebeln.

® Verteilerlaufer herausziehen.

Achtung: Die Schraube —B~— darf nichtin den Verteiler fal-
len. Andernfalls muB der Verteiler ausgebaut werden.

Einbau

® Unterbrecherkontakt einsetzen und Befestigungsschraube
reindrehen, nicht festziehen.

@ Kabel aufstecken.

@ Nockengleitbahn und Kunststoffgleitstiick hauchdtnn mit
HeiBlagerfett schmieren. Das Fett liegt in der Regel dem
Kontaktsatz bei.

Achtung: Versehentlich auf die Kontaktflachen gelangtes Ol
oder Fett sorgsam entfernen, sonst springt der Motor nicht an.
Zum Entfernen kann saugféahiges Papier, zum Beispiel Losch-
papier, verwendet werden.

® Kontaktabstand (SchlieBwinkel) einstellen und Befesti-
gungsschraube festziehen.

® Verteilerlaufer aufstecken. Durch leichtes Hin- und Herdre-
hen des Laufers prifen, ob er in die Verteilerwelle eingera-
stetist.

® Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
aufdriicken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

SchlieBwinkel prifen/einstellen

OHV-Motoren bis 12. 85

Fur eine exakte Einstellung des Urterbrecherkontaktes benut-
zen die Werkstatten ein SchlieBwinkel-MeBgerat. Dieses Gerat
bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abgebrannten Kontaktfla-
chen der SchlieBwinkel dennoch exakt eingestellt werden
kann. Bei Verwendung eines SchlieBwinkel-MeBgerates, Gerat
nach Bedienungsanleitung anschlieBen. Der SchlieBwinkel
kann nur bei untert serten Zar eingestellt
werden.

Priifen mit SchlieBwinkel-MeBgerat

® Motor anlassen und mit etwa 1000/min laufen lassen.
i ablesen.

|Frezisa (B ‘ m

® Niederspannungskabel —A— abziehen.

® Befestigungsschraube —B— herausdrehen und Kontakte
abnehmen.
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® AnschlieBend Motor mit etwa der doppelten Drehzahl lau-
fen lassen. Der Zeiger des SchlieBwinkel-MeBgerates dart
nicht mehr als + 4° vom vorher angezeigten Wert abwei-
chen. GroBere Abweichungen deuten auf VerschleiB der
Verteilerwelle hin. In einem solchen Fall ist der Zindvertei-
ler zu ersetzen.

Gemessenen Wert mit SOLLWERT vergleichen:
Sollwert 48° bis 52°.

® Gegebenenfalls SchlieBwinkel einstellen.




Einstellen mit SchlieBwinkel-MeBgeréat
® Verteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen.
® SchlieBwinkel-MeBgerat nach Anleitung anschlieBen.

® Befestigungsschraube am  Unterbrecherkontakt leicht
losen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen. Motor mit Anlasser von Helfer durchdrehen lassen,
oder Fernschalter anschlieBen.

@ Bei AnlaBdrehzahl Kontaktabstand mit Schraubendreher
verandern, bis das MeBinstrument den richtigen SchlieB-
winkel anzeigt.

® Zum Verstellen der Unterbrecherkontakte wird der Schrau-
bendreher in die Noppen der Platte eingesetzt, und zwar so,
daB er gleichzeitig in die Kerbe am Unterbrecher eingreift.

® Nach dem Einstellen Befestigungsschraube fiir Unterbre-
cherkontakt festziehen.

@ SchlieBwinkel bei laufendem Motor nochmals berprifen.

Einstellen mit Fiihlerblattlehre
Steht kein SchlieBwinkel-MeBgerat zur Verfigung, kann der

® Bei abgehobenem Unterbrecherkontakt Kontaktabstand
mit einer Fihlerblattiehre messen. Die Lehre muB sich bei
richtig eingestelitem Abstand stramm zwischen die Kon-
takte schieben lassen. Bei Kontakten mit Abbrand nur am
Rand messen — in der Mitte wiirde der Abstand durch die
Hockerbildung zu groB.

Kontaktabstand fir:
Bosch-Verteiler (Verteilerkappe rot): 0,40—0,50 mm
Motorcraft-Verteiler (Verteilerkappe schwarz): 0,64 mm

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist: Feststell-
schraube am Unterbrecherkontakt leicht I6sen. Mit Schrau-
bendreher unteren Teil vom Unterbrecherkontakt verschie-
ben, bis die Fiihlerblattlehre stramm zwischen die Kontakte
paft.

Feststellschraube am Unterbrecherkontakt anziehen.

Kurbelwelle und damit Zindverteilerwelle verdrehen, bis
der Unterbrecherhebel voll abhebt. Kontaktabstand noch-
mals prifen bzw. einstellen.

Acht Da die Einstellung mit der Fihlerblattlenre weniger

SchlieBwinkel auch mit einer Fur bet
eingestellt werden. AnschlieBend sollte der SchlieBwinkel mit
einem SchlieBwinkelmeBgerét eingestellt werden.

@ Verteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen.

® Kurbelwelle und damit Ziindverteilerwelle von Hand dre-
hen, bis das Kunststoffgleitstiick am héchsten Punkt des
Zindverteilernockens anliegt. Kurbelwelle drehen, siehe
Seite 31.

Bei neu eingesetzten Kontakten kommt es vor, daB das Gleit-
stiick nicht gegen den Nocken der Welle anstéBt. Dann Unter-
brecherkontakt leicht [6sen und mit Schraubendreher in Rich-
tung  Zindverteilerwelle dricken.  Unterbrecherkontakt
anschlieBend festziehen.

genau ist, SchlieBwinkel mit MeBgerét Gberprifen lassen.

[ ] ilerlaufer a und Ver montieren.

@ Zindzeitpunkt einstellen.

Ziindzeitpunkt priifen/einstellen

Der Ziindzeitpunkt ist nach Austausch beziehungsweise Ein-

stellung der Unterbrecherkontakte und entsprechend den War-

tungsintervallen zu kontrollieren, gegebenentfalls einzustellen.

Bei Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage braucht

der Ziindzeitpunkt nur nach dem Ausbau des Verteilers

eingestellt zu werden.

Zum Priifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes werden ein

Drehzahlmesser und eine Zindblitzpistole bendtigt.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen und abstellen.

@ Drehzahimesser nach Vorschrift anschlieBen.

@ SchlieBwinkel prifen, gegebenenfalls einstellen. (Nur
unterbrechergesteuerte Ziindanlage).

@ Leerlaufdrehzahl prafen, gegebenenfalls einstellen.
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@ Kurbelwellen-Riemenscheibe so weit drehen, bis die Kerbe
nach oben zeigt. Kerbe und zugehdrige Zindmarkierung
mit Kreide deutlich markieren. Kurbelwelle drehen, siehe
Seite 31

@ Unterdruckleitung am Verteiler abziehen und verschlieBen.

@® Zindblitzpistole nach Bedienungsanleitung anschlieBen.
® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Zindzeitpunkt-Markierungen —B— mit Zindblitzlampe
anblitzen.

Motor Zindzeitpunkt
1,01

1,11 10°vorOT
bis 9.83

1,11ohne Katalysator

seit9.83 SherCl
1,11seit 1.86, mit or
2V-Vergaser, Katalysator

1,11seit 1.86 mit :
VV-Vergaser, Katalysator 25varOF
1,01

seit9.83 i
1.31CVH 12°vorOT
1,41CVH

1,6/CVH

1,310HV 6°vorOT
1,6/0HV 10°vorOT

@ Die Ziindung ist richtig eingestellt, wenn beim Anblitzen die
Kerbe —A— der Kurbelwellen-Riemenscheibe gegenlber
der jeweiligen Zindzeitpunkt-Markierung scheinbar still-
steht. In der Abbildung steht die Kerbe gegeniiber der 6°-
Markierung.

Fl22[25 L

® Stimmen Kerbe und richtige Zindzeitpunkt-Markierung
beim Anblitzen nicht {berein, Zindzeitpunkt einstellen.
Dazu Verteilerklemmschraube —Pfeil— I6sen und Verteiler
so verdrehen, bis die Markierungen beim Anblitzen Gber-
einstimmen. Beim CVH-Motor drei Befestigungsschrauben
I6sen und Verteiler in den Langlchern drehen.

® Klemmschraube mit 5—7 Nm festziehen und Ziindzeitpunkt
nochmals tberpriifen.

® MeBgerate entfernen, Unterdruckschlauch aufstecken.

©® Die Werkstatt kann zusatzlich Fliehkraft- und Unterdruck-
verstellung des Verteilers bei unterschiedlichen Drehzah-
len priifen.




Der Ziindverteiler

Bosch-Verteiler, mit Unterbrecherkontakt.

FI22I58IN

1 — Unterdruckleitung

2 — Verteiler komplett

3 — Halteschraube

4 — Halteklemme fiir Verteiler

5 — Klemmschraube 9 — Kondensator

6 — Unterdruckdose fir Ziindverstellung 10 — Unterbrecherkontakte
7 — Kabel zur Ziindspule Klemme 1 11 — Verteilerlaufer
8 — Halteklammer fiir Verteilerkappe 12 — Verteilerkappe

a1




Ziundverteiler aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2
Sicherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schrauben-
dreher von der Kappe abhebeln.

@ Niederspannungskabel Klemme 1 (—) von der Zundspule
abziehen. Bei Elektronischer Zundanlage Mehrfachstecker
trennen.

{ . LA
|Frz2r28 "—

® Kurbelwelle von Hand drehen, bis der Verteilerlaufer —A—
gegeniber der Kerbe —B— am Verteilerrand steht. Gleich-
zeitig muB die Kerbe auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe
gegenuber der ,O0“-Markierung —C— stehen. In dieser Stel-
lung steht der Kolben des 1. Zylinders im Oberen Totpunkt
(OT). Der Obere Totpunkt ist der hochste Punkt, den der
Kolben auf seinem Weg im Zylinder erreicht. Drehen der
Kurbelwelle, siehe Seite 31.

® OHV-Motor: H be fir i am
Motorblock abschrauben.

® CVH-Motor: Befestigungsschrauben herausdrehen und
Verteiler abnehmen.

Achtung: Zur Erleichterung beim Einbau Stellung von Verteiler

zu Motorblock mit Filzstift oder ReiBnadel markieren. Dazu

Strich Gber Verteiler und Motorblock ziehen.
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Zindverteiler herausziehen. OHV-Motor: Dabei verdreht
sich der Verteilerlaufer etwas. Diese Stellung des Léufers
mit Filzstift oder ReiBnadel am Rand des Verteilergehduses
markieren.

Achtung: Kurbelwelle bei ausgebautem Verteiler moglichst
nicht verdrehen.

Einbau

Priifen, ob die Kerbe auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe
noch gegenuber der ,0*-Markierung steht.

Elektronische Ziindanlage: Mitnehmerklaue am Verteiler
so ausrichten, daB sie in die Nuten der Nockenwelle paBt.
Achtung: Die Antriebszapfen der Verteilerwelle sind aus
der Mitte versetzt, sie passen nur in einer Stellung in die
Nuten der Nockenwelle.

Verteilerwelle so drehen, daB der Verteilerlaufer auf die am
Gehéauserand angebrachte Markierung zeigt.

Verteiler einsetzen und Halteschraube(n) anziehen, nicht
festziehen.

Bei Transistorziindung Mehrfachstecker aufschieben.
Kabel auf Ziindspule aufschieben.
Batterie-Massekabel anklemmen.

SchlieBwinkel priifen (OHV-Motor bis 12. 85), gegebenen-
falls einstellen.

Verteilerkappe innen reinigen, siehe Seite 45.

Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
aufdriicken.

Ziinc
Halteschraube fir Verteiler festziehen.

itp prifen, geg falls einstellen.




Steuergerit aus- und einbauen
OHV-Motoren ab 1. 86

Ausbau
® Verteiler ausbauen.

ERI22B/39

® Steuergerat abschrauben und vom Mehrfachstecker abzie-
hen.

Einbau
® Steuergerat mit neuer Gummidichtung einsetzen.
Achtung: Bosch- und Lucas-Dichtungen sind unterschiedlich.

@ Die Seite des Steuergerétes, die dem Verteiler zugewandt
ist mit Hitzeableitmasse bestreichen.

° at in 1stecker einsetzen und mit 2
Schrauben und 1,7 Nm befestigen.

® Verteiler einbauen.
® Zindung einstellen.




Die Ziindkerzen

Die Zindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zindfunke Uber, der das Kraftstoffluftgemisch ent-
zinden soll. Von der Zindkerze hangen Startbereitschaft,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Zindkerzentyp abweichen, der durch

Beru-Ziindkerze

18K 7B UR

[ONEROJONONO)

© Gewindedurchmesser in mm, hier M 18.

@ Konstruktionsmerkmal, z. B. K fir Konussitz,
R fiir Entstorwiderstand.

@ Warmewert-Kennzahl (wie bei Bosch).

@ Gewindelange (wie bei Bosch).

®El , 2. B. U fir Kupferkern.

Beispiel

wird. Die t-
Kennzahl gibt den Grad der Warmebelastbarkeit einer Ziind-
kerze im Motor unter bestimmten Betriebsbedingungen an. Die
Zindkerzen fir den Motor sind so ausgewahlt, daB sie mog-
lichst unter allen Fahrbedingungen die Selbstreinigungstempe-
ratur erreichen. Je niedriger die Warmewert-Kennzahl einer
Zundkerze ist, desto hoher ist ihr Widerstand gegen Glihzin-
dungen und desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Verschmut-
zung. Je hoher die Warmewert-Kennzahl der Zundkerze ist,
desto Kleiner ist ihr Widerstand gegen Glihzindungen und
desto hoher ist ihr Widerstand gegen Verschmutzung.

die Warmewert-Kennzahl a

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schiusselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze

WR7DCRX
(O GROJORORONU]

Beispiel

© W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21; F =
Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Gewinde
M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinde M 14 x
1,25 mit Kegeldichtsitz SW 16; D = Gewinde M 18 x 1,5 mit
Kegeldichtsitz, SW 21. SW = Schlisselweite.

@ R = Mit Widerstand, zur Entstorung. Die Funktion der Zind-
anlage wird dadurch nicht beeinfluBt.

@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(.kalt) bis 13 (,warm®) angegeben. Dabei entspricht die Kenn-
zahl 7 dem alten Wa t 175 (frihere
200,5 — 225 usw.

@ A = Gewindelange 12,7 mm, normale Funkenlage; B =
Gewindelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C =
Gewindelange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewinde-
lange 19 mm, vorgezogene Funkenlage.

ung), 6 —

® Elektrodenwerkstoff der Mittelelektrode: Cr-Ni- Leglerung,

Eine Zundkerze mit Silber-Mittelelektrode hat die
Bezeichnung RS, z. B. RS 35.
® R = 1k Q Abbrandwiderstand.

Von dem vom Werk empfohlenen Warmewert sollte nur abge-
gangen werden, wenn die Betriebsbedingungan erheblich von
den normalen Bedi i 1 und Betri érungen
auftreten. Sind die Kerzen slandng verruBt, erreichen sie also
nicht die Selbstreinigungstemperatur (nur Kurzstreckenver-
kehr), ist eine Zindkerze mit der nachsthéheren Warmewert-
Kennzahl empfehlenswert. Wenn der Motor ausschlieBlich
Vollgas gefahren wird, kann eine Ziindkerze mit nachstniedri-
ger Warmewert-Kennzahl erforderlich werden.

Die richtige Ziindkerze

fiir den FORD FIESTA:

Motor Motorcraft | EA* | Bosch |EA"| Beru |EA"
1,04 AGRF22 |0,75|HR6DC | 0,7 (14K-6D | 0,6
1,1-I/53PS HR6DP

bis 12.85

1,3-/l69 PS|AGPR22C F6DC |06 = &
1,4-1/73PS F6DP

1,1-1/50 PS

seit1.86

13-166PS| AG12 WR5DC| 0,7 | 14-5D [ 0,7

bis 8.81 WRS5DP 14-5DU
RS39

1,4-/71 PS|AGPR22C1| 1,0 |FR6DCX| 1,1 - -

mit

Katalysator|

= Ni-Cu-Verbund-Mi . S = Silber-\ o
P = Platin-Mittelelektrode, O = Standard Ziindkerze mit ver-

starkter Mittelelektrode.
® R = 1k Q Abbrandwiderstand.
@ X = Elektrodenabstand 1,1 mm.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-Mif wird die it

keit und damit die Warmebelastbarkeit erhéht. Der Vorteil der
Zindkerze mit Platin-Mittelelektrode liegt in hoher Zundwillig-
keit sowie geringem VerschleiB und gréBerem Warmewertbe-
reich.

1,3-1/66 PS|AGPR12C|0,75| FR5DC | 0,7 = -

seit9.81 FR5DP

1,6-1/84 PSIAGPR 22 C, FR5DC | 0,7 b -
AGPR12C FR5DP

1,6-1/96 PS AGPR 22 C, FR5DC | 0,6 = =
AGPR12C FR5DP

* Elektrodenabstand in mm

Ach Die ische Er iIng geht standig weiter. Es
kann sein, daf3 inzwischen auch fiir 4ltere Fahrzeug-Modelle
andere Zindkerzenwerte gelten. Daher bei Unklarheiten die
aktuellen Zindkerzenwerte bei der Fachwerkstatt erfragen.




Wartung an der Ziindanlage

Verteilerkappe priifen

Verteilerkappe abnehmen. Die Kappe muB innen trocken
sein.

AnschluBkontakte auf Verschlei und Korrosion priifen, ge-
gebenenfalls mit Schmirgelleinen reinigen.

Mittleren Kohlekontakt auf Leichtgangigkeit und Verschleif
prifen. Dazu Kontakt mit dem Finger eindriicken.

Verteilerkappe auf Kriechstrome untersuchen. Kriech-
stréme zeigen sich durch dinne, unregelmaBige Spuren
auf der Oberflache der Verteilerkappe.

Verteilerkappe mit sauberem, trockenem Lappen auswi-
schen und auf Haarrisse untersuchen, gegebenenfalls Ver-
teilerkappe auswechseln. AnschlieBend Kappe innen mit
Kontaktspray einsprihen.

Verteilerlaufer abziehen und auf Haarrisse sowie saubere
Kontakte priifen, gegebenentfalls reinigen.

Filzin der Verteilerwelle leicht dlen.

Verteilerlaufer aufstecken, dabei muB die Nase des Laufers
in die Nut der Verteilerwelle einrasten. Verteilerlaufer leicht
hin- und herdrehen und dadurch festen Sitz prifen.

Motor von Hand drehen, bis die Unterbrecherkontakte 6ff-
nen. Zustand der Kontaktflachen priifen. Im Laufe der Zeit
bilden sich dort Abbrandstellen, die in fortgeschrittenem
Stadium die Startwilligkeit des Motors beeintrachtigen.
Stark verbrannte Kontakte missen deshalb erneuert wer-
den. Motor drehen, siehe Seite 31.

Kt itstiick mit etwas Hei fett schmieren. Mit
dem Gleitstiick liegt der Unterbrecher an der Ziindverteiler-
welle an.

Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase der Kappe in
die Vertiefung am Verteilerrand eingreifen. Durch Hin- und
Herdrehen priifen, ob die Verteilerkappe fest sitzt, dann die
2 Federklammern aufdriicken.

Elektrische Anschliisse priifen

Séamtliche elektrischen Anschliisse an der Ziindspule sowie
am Verteiler auf festen Sitz prifen.

Lockere Klemmen nachbiegen.
Angerissene Klemmen ersetzen.

Korrodierte Anschlisse mit einer Drahtbiirste oder Schmir-
gelleinen reinigen, gegebenenfalls mit Kontaktspray ein-
sprihen.

Die Kontakte missen in trockenem Zustand sein, andern-
falls Kontakte reinigen und mit Kontaktspray einsprihen.

Ziindkerzen priifen

Die Ziindkerzen sind alle 10000 km zu prifen und alle
20000 km zu ersetzen. Platin-Zindkerzen haben in der Regel
eine langere Lebensdauer. Sie miissen ausgetauscht werden,
wenn die Mittel-Elektrode im IsolatorfuB3 nicht mehr erkennbar
ist.

@ Samtliche Kerzenstecker abziehen, dabei nur an den Stek-
kern und nicht an den Kabeln ziehen.

® Zindkerzen-Nischen, wenn méglich, mit PreBluft ausbla-
sen.

@ Zindkerzen mit geeignetem Kerzenschliissel heraus-
schrauben und Kerzengesicht prifen. Mit einiger Erfahrung
lassen sich daraus Ruckschlisse auf den Betriebszustand
des Motors ziehen. Es gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkérper:

W Mittelgrau = richtige Verg: 1stellung und richtiges Ar-
beiten der Ziindkerze

B Schwarz = Gemisch zu fett

B Hellgrau = Gemisch zu mager

Ver6lt, naB = Aussetzen der betreffenden Zindkerze oder
schlecht abdichtende Kolbenringe

® Zindkerzen mit Drahtbiirste oder Sandstrahlgerat reinigen.
Isolatoren der Ziindkerzen auf Kriechstréme untersuchen.
Kriechstréme zeigen sich als dinne, unregelmaBige Spu-
ren auf der Oberflache. Falls sich die Kriechstromspuren
nicht vollstandig entfernen lassen, betreffende Kerze aus-
tauschen.

@ Falls erforderlich, Mittel-Elektrode mit Feile rechtwinkelig
abstumpfen und damit Abbrand ausgleichen.

N
TES416 il

® Elektre 1d mit Fihlerb prufen. Falls erfor-
derlich, Masse-Elektrode nachbiegen. Dazu seitlich gegen
die Masse-Elektrode klopfen. Beim Aufbiegen kleinen
Schraubendreher am Gewinderand abstitzen, keinesfalls
jedoch an der Mittel-Elektrode, da diese sonst beschédigt
wird.
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@ Gewinde an den Kerzen und im Zylinderkopf reinigen

@ Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf ein-
schrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkantet anset-
zen.

@ Zindkerzen mit richtigem Drehmoment festziehen; OHV-
Motor: 15 Nm, CVH-Motor: 30 Nm.

_
=

E—

A
()

90°
15°

Kegeldichtsitz Flachdichtsitz

Achtung: Steht kein Drehmomentschliissel zur Verfigung,
neue Zundkerzen mit Flachdichtsitz mit Kerzenschlissel um
ca. 90° (s Umdrehung) weiterdrehen. Zindkerzen mit Kegel-
dichtsitz um ca. 15°, ebenso wie gebrauchte Zundkerzen mit

Stérungstabelle Ziindanlage

Flachdichtsitz, weiterdrehen. Zu fest angezogene Zindkerzen

konnen beim Herausschrauben abreiBen oder das Gewinde im

Zylinderkopf beschadigen. In diesem Fall Zylinderkopf aus-

bauen und Kerzengewinde mit Heli-Coil- oder UTC-Einsatzen

reparieren.

® Kerzenstecker entsprechend der Zindfolge 1-2-4-3
(OHV-Motor), (CVH-Motor: 1-3-4-2) aufstecken, siehe
Seite 30.

Durch Hin- und Herbewegen festen Sitz der Kerzenstecker
und Zandkabel prifen.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Kein Zandfunke vorhanden.
Verteilerkappe feucht, verschmutzt

Verteilerkappe reinigen und trocknen,
innen mit Zindspray einspriihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanale

Verteilerkappe erneuern

ohle inder Zar pe abgenutzt

Schleifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt

Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

Verteilerlaufer erneuern

1d in Zandker: itung/Zindker: zuhoch

Zindleitung/Zindkerzenstecker erneuern

Zindkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

Zundkerzenstecker nach richtiger Ziindfolge aufstecken

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche naf

Zindkerzen ausbauen und trocknen

Zandkerzen auBen feucht und verschmutzt

Zindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Ziindkerze und Stecker schieben

Leistung der Ziindspule zu gering

Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen

Zandspule gerissen, Brandkanale

Zundspule erneuern

Spannungsverlust durch Beriihrung elektrischer
Anschlsse bzw. Leitungen mit Schiauchen des Motors

Elektrische Leitungen richtig fihren

Zandzeitpunkt grob verstelit

Zindzeitpunkt korrigieren

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern




Motor-Schmierung

Bei allem Bemihen, den FORD FIESTA durch konstruktive und
fertigungstechnische MaBnahmen mehr und mehr zu vervoll-
kommnen und seine Lebensdauer, Betriebssicherheit und
Wirtschaftlichkeit zu erhdhen, bleibt die regelmaBige Schmie-
rung und Wartung des Fahrzeugs nach dem FORD-Wartungs-
System unerlaBlich.

Aufgabe des Motordls

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Motorendle
recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb sehr
schwierig, die verschiedenen Betriebsbedingungen in ihrer
Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen. Moto-
ren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen,
erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung hoher Tem-
peraturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Ol zu oxydie-
ren. Die Oxydationsprodukte verdicken das Ol und kénnen sich
als lackartige Uberziige an den oberen Kolbenpartien, in den
Kolbenringnuten und an den Ventilschéften ablagern. Dies
kann zu einer Verkokung der Ventilteller fihren.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffaberreiches Gemisch, wer-
den von einem Motor nur selten oder nie Hochstleistungen ver-
langt oder wird mit unterkihitem Motor gefahren (Stadtver-
kehr), so ist eine unvollkommene Verbrennung die Folge. RuB,
Olkohle und andere Produkte, der unverbrannte Kraftstoff
selbst und die Kondensation von Feuchtigkeit fiihren zur Bil-
dung von Schlamm, Saure und Asphalt. Der unverbrannte
Kraftstoff schlagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder und
lauft in das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder und
Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdiinnung,
welche die Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraftstoff-
gehalt beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger Ol-
wechsel vorzunehmen. Da bei scharfer Fahrt (heier Motor) die
Benzinanteile im Ol verfliichtigen, ist vor allem im Winter (viele
Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol) ofters der Olstand zu
kontrollieren.

Viskositét des Motoréls

Viskositat nennt man die Zahflssigkeit des Ols. In Abhéngig-
keit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahflissig-
keit zu vermindern. Mit zunehmender Wéarme wird es dunnflis-
sig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckfestigkeit des
Schmierfilms beeintrachtigt. Bei Kalte wird es dick und zahflis-
sig, wobei das FlieBvermégen trage und der innere Reibungs-
widerstand vergréBert wird. Diese Eigenschaft erfordert die
Verwendung eines Motoréles von einer Zahflissigkeit, die sich
bei den Temp ren i wenig veréndert.

Bei kaltem Motor soll es noch diinnfliissig genug sein, um die
Arbeit des Anlassers nicht GbermaBig zu erschweren und um
vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen maglichst schnell
flieBen zu konnen.

Die Zahflissigkeit oder Viskositét ist gleichbedeutend mit der

inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
(Society of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum

Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen auf
dicke, niedrige auf diinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber kei-
nen AufschluB iber die Schmiereigenschaften eines Oles.

Das Mehrbereichsél

Fur die FIESTA-Motoren sollen Mehrbereichséle verwendet
werden. Mehrbereichsole haben den Vorteil, daB sie sich den
Temperaturverhaltnissen (Sommer/Winter) anpassen. Mehr-
bereichséle bauen auf einem dinnflissigen Einbereichsél (z.
B. 10 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das Olim hei-
Ben Zustand stabilisiert, so daB fir jeden Betriebszustand die
richtige Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein Mehrbereichsol
verwendet, sollte man zu den modernen Olen greifen, die eine
hohe Viskositatsspanne haben (z. B. 10 W-40, 15 W-50).

Das ,W" in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

Das Leichtlaufdl

Bei Leichtlaufélen handelt es sich um Mehrbereichséle, denen
unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden, so da
eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent méglich ist.
Leichtlauféle haben eine niedrige Viskositat (z. B. 10 W-30). Sie
erfordern unkonventionelle Grundéle (Synthetikole).

SAE 5w 30

©
k|) Mehrbereichsole S-21A/40S

Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich tber-
schneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwankungen un-
beriicksichtigt bleiben. Es ist zuldssig, Ole verschiedener Vis-
kositatsklassen miteinander zu mischen, wenn einmal Ol nach-
gefiillt werden muB und die AuBentemperaturen nicht mehr der
Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles entsprechen.
Bei Dauer-AuBentemperatur unter —20 °C (arktische Gebiete)
empfiehlt es sich, SAE 5 W-30 zu fahren.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder

dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.




Spezifikation des Motordls

Grundsatzlich sind nur HD-Ole fir die modernen Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften
durch Zusatz verschiedener chemischer Wirkstoffe erheblich
verbessert sind. Diese Zusétze bewirken einen besseren Kor-
rosionsschutz, ein glnstigeres Verhalten gegen Oxydationser-
scheinungen, insbesondere eine geringere Neigung zur
Scl ildung im Kur ause, ein besseres Viskositats-
verhalten, reinigende und I6sende Eigenschaften. Die reinigen-
den und losenden Zusatze verringern nicht nur die Riickstands-
bildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit,
Rickstande zu losen und sie und alle anderen Verunreinigun-
gen im Motordl fein verteilt und standig in der Schwebe zu hal-
ten, so daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit abflie-
Ben.

Die Qualitat eines HD-Motordls wird durch das API-System
gekennzeichnet (API: American Petroleum Institut). Europai-
sche Hersteller richten sich ebenfalls nach diesem System.
Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der
erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: S = Service,
far Of en geeignet; C = Co ial, fdr D 1
geeignet.

Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabetischer Rei-
henfolge an.

Von héchster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SH fir
Ottomotoren und CF fir Dieselmotoren. Achtung: Moto-
rendle, die vom Ol-Hersteller ausdriicklich als Ole fur Diesel-
Motoren bezeichnet werden, sind fiir Otto-Motoren nicht ge-
eignet. Es gibt Ole, die sowohl fir den Otto- wie auch fiir den
Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind beide Spezi-
fikationen (Beispiel SG/CD) auf der Oldose vermerkt.

Europaische Olhersteller geben noch zusatzlich eine
»CCMC«-Spezifikation an. Die CCMC-Spezifikationen beriick-
sichtigen insbesondere die europaische Motorentechnologie
und gewinnen daher immer mehr an Bedeutung. Ole fir
Benzinmotoren erhalten je nach Qualitét die Klassen CCMC-
G1 bis -G5; Dieselmotordle fir Pkw gibt es in den Spezifika-
tionen CCMC-PD1 und der héherwertigen Spezifikation
CCMC-PD2.

Fir den FIESTA solite ein Motordl der API-Spezifikation
SG/CD oder CCMC-G4/PD2 verwendet werden. Hinweis:
Hoherwertige Motordle kénnen immer verwendet werden.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Olver-
brauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbrennungs-
vorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olverbrauch mit

Ferner haben auch &uBere Betriebsverhéaltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olverbrauch.
Im Normalfall ist dieser Verbrauch so gering, daB zwischen den
vorgeschriebenen Olwechselintervallen kein oder nur ein
geringfigiges Nachflllen erforderlich ist.

Unbedingt muB Ol nachgefullt werden, wenn die ,Nachfill-Mar-
kierung erreicht ist (Nachfillmenge dann max. 1,01).

Der Olkreislauf
OHV-Motor

ER21-190

Die Olpumpe saugt das Motorél aus der Olwanne an und driickt
es in den Hauptstromélfilter. Ein im Olpumpengehause unter-
gebrachtes U til (Oldruckreg: til) regelt den
Oldruck. Bei zu hohem Druck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des
Ols kann in die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte Ol
uber einen kurzen Kanal zum Oldruckschalter auf der rechten
Motorseite und von dort durch eine Querbohrung zum Hauptél-
kanal. Bei verstopftem Olfilter leitet ein KurzschluBventil das O
direkt und ungefiltert in den Hauptélkanal.

Vom Hauptolkanal zweigen drei Kanéle ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbel-
welle wird das Ol an die Pleuellager geleitet und von dort gegen

Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtigkeiten an
Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils klei-
ner Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbrennungs-
rickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleit das Ol
durch die hohen Temperaturen und die hohen Driicke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ki ) und Zylinder gespritzt. Die Steuerkette und die
Stirnréader werden durch eine Spritzbohrung in der vorderen
Steigleitung geolt.

Gleichzeitig gelangt Motord| ber drei Steigleitungen von den
Kurbelwellenlagern zu den Nockenwellenlagern. Vom vorde-
ren Lagerzapfen der Nockenwelle wird iber eine Bohrung in
Zylinderblock und Zylinderkopf Motorél schubweise zur Kipp-
hebelachse geférdert. Von dort werden die Kipphebel und die
Ventilschaft-Enden geschmiert.




OR-21-62

Beim Diesel-Motor ist das Oliiberdruckventil im Saugrohr inte-
griert und kann nicht ausgebaut und zerlegt werden. Falls erfor-
derlich, muB das Saugrohr ausgewechselt werden.

Die Motordurchliiftung

Benzin-Motor

Die Motordurchliiftung ist erforderlich, damit im Kurbelgehause
kein schadlicher Uberdruck entstehen kann.

Da die Kolbenringe nicht vollstandig abdichten kénnen, gelan-
gen Verbrennungsgase in das Kurbelgehause. Vermischt mit
heiBen Ol- und Kraftstoffdampfen kann sich dadurch ein fur den
Kurbeltrieb schadlicher Uberdruck aufbauen. Um dies zu ver-
meiden, werden die Gase Uber einen Verbindungsschlauch
vom Motor angesaugt und verbrannt.

Zur Verbesserung der Durchliiftung im Leerlauf und bei halbge-
6ffneter Drosselklappe —A— kann Frischluft Uber ein Stahiwol-
lefilter im Oberteil des Oleinfilldeckels eindringen. Dort ver-
mischt sich die Luft mit den Dampfen aus dem Kurbelgehause
und wird {iber einen zweiten Schlauch vom Motor Uber den
Ansaugkrimmer angesaugt und verbrannt. Bei Vollgas (Dros-
selklappe voll gedffnet) —B— werden die Verbrennungsdampfe
sowoh! tiber das Ansaugrohr als auch den Vergaser ange-

saugt. Reguliert wird der GasfluB dadurch, daB die Offnungen
in der Oleinfillkappe einen auf den Motor abgestimmten Durch-
messer haben.

Achtung: Bei alteren Modellen sind alle 3 Anschlisse an der
Oleinfillkappe belegt, wobei der untere AnschluB zusétzlich
Frischluft in das Kurbelgehause leitet.
Das iiter in der Oleinfd
Kraftstoff zu reinigen.

ist alle 20000 km in

Diesel-Motor

OR21-102

Ansaugkriimmer und Zylinderkopfhaube sind Uber ein Rick-
schlagventil —A— und einen Schlauch miteinander verbunden.
Im AnschiuB an den Schlauch befindet sich im Ansaugkrim-
mergehduse ein Rohr, das oberhalb der Offnungen der 4
gekrimmten Ansaugkanéle je eine genau kalibrierte Bohrung
besitzt. Durch diese Bohrungen werden die Kurbelgehause-
dampfe angesaugt. Sie stellen die Schmierung der EinlaBven-
tile sicher.

Oldruck iiberpriifen

® Wagen warmfahren, die Oltemperatur soll ca. 80 °C betra-
gen. Olstand kontrollieren.

[Er21-178 2 K

@ Oldruckschalter ausbauen. Der Oldruckschalter befindet
sich beim OHV-Motor tiber der Olpumpe, beim CVH-Motor
rechts neben dem Olfilter; beim Diesel-Motor links neben
dem Kraftstoff-Filter.
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® Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer in
den Motorblock einschrauben.

@ Motor starten und im Leerlauf belassen. Der Oldruck soll
beim OHV-Motor mindestens 0,6 bar (CVH-Motor: 1,0 bar,
Dieselmotor 1,3 bar) betragen.

@ Drehzahl langsam auf 2000/min erhdhen. Der Oldruck muB
nun mindestens 1,5 bar (CVH-Motor: 2,8 bar, Dieselmotor:
3,0 bar) betragen

Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit
15 Nm festziehen

@ Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe ,Stdrungs-
tabelle Olkreislauf*

Olwanne aus- und einbauen
OHV-Motor

Ausbau

® Motordl ablassen, siehe Seite 53

® Motor ausbauen, siehe Seite 13.

® Kupplungsabdeckblech abschrauben.
[ ]

18 Schrauben fir Olwanne herausdrehen und Olwanne
nach unten abnehmen. Festsitzende Olwanne mit Schrau-
bendreher seitlich vorsichtig abdriicken.

Einbau
@ Olwanne innen reinigen.

@® Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen. Even-
tuell verbogene Dichtflachen an der Olwanne vorsichtig
richten.

® Neue Gummidichtungen in die Nut des Stirnraddeckels
—A- und des hinteren Dich agers —B— ei .
Am StoB der Gu i gen zu den K i gen,
Motorblock-Dichtfiache mit Fett oder Dichtmasse (zum Bei-
spiel: Loctite 275) bestreichen.

® Neue Korkdichtungen auflegen, dabei die Nasen unter die
Aussparungen in den Gummidichtungen schieben. Falls er-
forderlich, Korkdichtungen mit etwas Dichtmasse oder Fett
am Motorblock ankleben.

F21-123

Achtung: Vor Einbau der Olwanne prifen, ob der Abstand zwi-
schen Wanne —A— und Prallblech —B~ dem in der Abbildung
angegebenen MaB entspricht. Dies ist wichtig fir eine ein-
wandfreie Motorschmierung. Beschadigte oder eingedriickte
Olwanne ersetzen.

@® Olwanne ansetzen und handfest anschrauben.

® Befestigungsschrauben mit Drehmomentschlissel in 3
Stufen festziehen.
1. Stufe: In alphabetischer Reihenfolge von A bis S: 7 Nm.
2. Stufe: In numerischer Reihenfolge von 1 bis 18: 10 Nm.

® Neues Motordl einfillen.

@ Motor einbauen und warmlaufen lassen. Dazu Motor ca. 15
Minuten mit 1000/min laufen lassen.

3. Stufe: Schrauben bei warmem Motor in alphabetischer Rei-
henfolge von A bis S mit 10 Nm nachziehen.

® Kupplungsabdeckblech anschrauben.
® Sichtprifung auf Dichtigkeit durchfiihren, siehe Seite 30.




CVH-Motor
Ausbau

@ Batteri abl .

Motor6l ablassen.

L]

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Anlasser ausbauen, siehe Seite 199.
L]

Kupplungsabdeckblech vom  Kupplungsgehduse ab-
schrauben, siehe Seite 110.

18 Befestigungsschrauben der Olwanne herausdrehen.

Olwanne abnehmen, gegebenentfalls mit Schraubendreher
abhebeln.

Einbau

® Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen. Even-
tuell verbogene Dichtflachen an der Olwanne vorsichtig
richten.

® Neue Gummidichtungen in die Nut des Olpumpengehau-
ses —A— und des hinteren Dichtungstragers —B— einset-
zen.

@ Neue Korkdichtungen mit Fett an den Motorblock ankleben.
Achtung: Richtigen Sitz der Dichtungen priifen.

@ Olwanne ansetzen und Schrauben handfest anziehen. An-
schlieBend alle Schrauben mit 8 Nm festziehen.

@ Olauffllen. Auf dem Olpeilstab befinden sich zwei Markie-
rungen. Die Markierungen weisen auf die Olmenge im Mo-
tor hin. Die Mengendifferenz — min.-max. — betragt 1 Liter.

® Kupplungsabdeckblech anschrauben.

@ Anlasser einbauen, siehe Seite 199.

@ Batteril | ar k

@® Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit prifen, eventuell

alle Schrauben vorsichtig nachziehen.

Diesel-Motor

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.
Motordl ablassen.

L]

@ Fahrzeug aufbocken.

® Anlasser ausbauen, siehe Seite 199.
°

Abdeckblech der Kupplung vom Kupplungsgehéuse
abschrauben.

16 Befestigungsschrauben an der Olwanne herausdrehen.

Olwanne abnehmen, gegebenentfalls mit Schraubendreher
abhebeln.

Einbau
@ Dichtflachen an Motorblock und Olpumpe reinigen.

OR21-74 (4]

® Markierte Flachen mit Dichtungsmittel, zum Beispiel
SM-4G-4640-AB von FORD, diinn bestreichen.

@ Olwanne ansetzen und Eckschrauben (Pfeile) handfest
anziehen. AnschlieBend alle anderen Schrauben mit 8 Nm
anziehen.

Eckschrauben mit 8 Nm anziehen.
Kupplungsabdeckblech anschrauben.

Anlasser einbauen, siehe Seite 199.

OlablaBschraube mit neuer Dichtung 25 Nm einschrauben.
Fahrzeug abbocken.

Motordl auffillen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit prifen, eventuell
alle Schrauben vorsichtig nachziehen.
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Olpumpe aus- und einbauen
OHV-Motor

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

F21-33N

@ Olpumpe mit3 Schrauben abschrauben und herausziehen.
@ Motordl aus der Olpumpe ablaufen lassen.

L21-19
A — Gehause E — Olansaugsieb
B — AuBerer Rotor F — Saugrohr
C — Innerer Rotor G — Dichtung

D — Deckel H — Uberdruckventil

Die Olpumpe im FIESTA besitzt ein etwas anderes Gehause

als in der Abbildung gezeigt.

@ Olpumpendeckel abschrauben.

® Das Spiel zwischen auBerem Rotor und Gehause soll 0,14
bis 0,26 mm betragen.

® Axialspiel mit Stahllineal und Fhlerblattiehre priifen. Dazu
Stahllineal auf das Pumpengehause auflegen, dann Roto-
ren in Langsrichtung der Pumpenachse bewegen und Spiel
messen. Das Axialspiel soll 0,025 bis 0,060 mm betragen.

® SpaltmaB zwischen Innen- und AuBenrotor priifen. Dazu
Pumpenachse drehen und Spiel zwischen den Flanken
messen. Das Spiel soll 0,051 bis 0,127 mm betragen.

52

Einbau
@ Dichtflachen an Motorblock und Olpume reinigen.

@ Rotorindas Gehause einsetzen und Deckel mit neuer Dich-
tung und 10 Nm anschrauben.

@ Falls herausgenommen, Uberdruckventil einsetzen.

® Olpumpe mit neuer Dichtung einsetzen. Schrauben mit
20 Nm festziehen.

Achtung: Wird eine neue oder iiberholte Olpumpe eingebaut,
Pumpe vorher mit Motord! fiillen und von Hand einige Male
durchdrehen.

® Fahrzeug ablassen.
® Motor-Olstand priifen, gegebenenfalls nachfiillen.
® Nach Probefahrt Olpumpe auf Dichtigkeit priifen.




Wartung an der Motor-Schmierung

Motordlwechsel

Der Olwechsel ist alle 10000 km oder, falls sehr wenig gefah-

ren wird, einmalim Jahr durchzufiihren. Dabei wird gleichzeitig

die Filterpatrone gewechselt.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie Kurzstreckenver-

kehr, haufiger Kaltstart und staubige StraBenverhaltnisse

sollten Motorél und Filter in kirzeren Abstédnden gewechselt

werden. Das Motord! darf auch mittels einer Sonde abgesaugt

werden.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen (Oltemperatur
60 °C).

@ GefaB zum Auffangen des Altdls unterstellen.

OlablaBschraube herausdrehen und Altél ganz ablassen.
Die AblaBschraube befindet sich, in Fahrtrichtung gesehen,
hinten an der Olwanne.

® AnschlieBend OlablaBschraube mit neuem Dichtring ein-
schrauben und fest, aber nicht mit zu groBer Gewalt anzie-
hen. Anzugsdrehmoment 25 Nm.

Achtung: Werden im Motordl Metallspane und Abrieb in gréBe-
ren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschaden hin, zum
Beispiel Kt 1- oder F 1. Um Folge-
schaden zu vermeiden, ist nach erfolgter Reparatur die sorgfal-
tige Reinigung von Olkanalen und Olschlauchen unerlaBlich.
Zusétzlich soll der Olkiihler, falls vorhanden, erneuert werden.
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@ Offiter ausbauen. Die Werkstatten benutzen hierzu ein
spezielles Werkzeug. Steht dieses nicht zur Verfiigung,
kann auch ein Lederriemen genommen werden. Man kann
auch einen spitzen Schraubendreher seitlich in den Olfilter
eintreiben. Beim Drehen lauft dann allerdings Ol aus — Ge-
faB unterstellen.

Beim Einbau Hinweise auf dem Olfilter beachten.
Offilterflansch mit Kraftstoff reinigen.
Gummidichtring am Offilter leicht einélen.

Neuen Offilter nur handfest anschrauben. Patrone so weit
aufschrauben, bis der Gummidichtring den Offilterflansch
beriihrt, dann Filter eine % Umdrehung festziehen.

® Neuen Olfilter nur handfest anschrauben.

® Neues Ol am Einfillstutzen des Zylinderkopfdeckels einfiil-
len.

Olwechselmenge:
OHV-Motor: mit Filterwechsel: 3,251; ohne Filterwechsel:

2751,
CVH-Motor: mit Filterwechsel: 3,50 I; ohne Filterwechsel:
3251,
Diesel-Motor: mit Filterwechsel: 5,01; ohne Filterwechsel:
451,

Die Mengendifferenz zwischen der Min.- und Max.-Markierung
am Olpeilstab betragt 1 Liter.

® Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des
Olfilters Giberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachziehen.

® Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser Uberwa-
chen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen
Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet wer-
den. Daher ist es z ig, bei jedem O ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositét des Oles vermerkt sind.

@ Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen
ist unglinstig. Motorendle gleichen Typs, aber verschiede-
ner Marken sollen méglichst nicht gemischt werden. Moto-
rendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschiede-
ner Viskositat kénnen im Bedarfsfall wahrend jahreszeitli-
cher Uberschneidung ohne weiteres nachgefllt werden.

Motordurchliftung priifen

® Im Rahmen der Wartung alle 20000 km Oleinfillkappe vom
Zylinderkopfdeckel abziehen und in Benzin reinigen, siehe
Seite 49.

® Regulierventil jeweils nach 40000 km ersetzen.
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Storungstabelle Olkreislauf

Storung Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht B Oldruckschalter defekt
nach Einschalten der Zindung

W Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert
Kontrollampe defekt

Zundung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Lampe aufleuchtet, Schalter ersetzen
Elektrische Leitung und Anschlisse prifen

Kontrollampe ersetzen

Kontrollicht verlischt nicht W Olsehrwarm
nach Anspringen des Motors

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gasgeben
verlischt

Kontrollicht verlischtnichtbeim M Oldruck zu gering
Gasgeben bzw. leuchtet
wahrend der Fahrt
W Elektrische Leitung zum Oldruckschalter
hat KurzschluB gegeniiber Masse

Olstand priifen, ggf. auffiillen;
Oldruck nach Vorschrift priifen

Kabel am Schalter abziehen und isoliert ablegen
(nicht gegen Masse legen), Zundung einschalten.
Wenn die Kontrollampe aufleuchtet, Leitung
uberprifen

B Oldruckschalter defekt Schalter auswechseln

Zu niedriger Oldruck im B Zuwenig Olim Motor Motorél nachfiillen

gesamten Drehzahlbereich B Ansaugsiebin der Saugglocke Olwanne , Ansaugsieb reinigen
B Saugrohrlose oder gebrochen Olwanne ausbauen, Saugrohr iiberprifen
B Olpumpe verschlissen Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenenfalls

ersetzen

W Lagerschaden Motor demontieren

Zu niedriger Oldruck im B Oidruckregelventil kiemmtin offenem Ventil ausbauen und priifen

unteren Drehzahlbereich Zustand durch Verschmutzung

Zu hoher Oldruck bei Dreh- W Oldruckregelventil 6ffnet nicht wegen Ventil ausbauen und prifen

zahlen Gber 2000/min Verschmutzung

(ca.5,5bar)




Motor-Kihlung

Das Kuhlsystem besteht aus Kihler, Kiihimittelpumpe, Ther-
mostat und elektrisch betriebenem Lifter.

Der Kihimittelkreislauf wird thermostatisch geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das Kahimittel nur im Motorblock
und im Warmetauscher der Heizung. Mit zunehmender Erwar-
mung 6ffnet der Thermostat den groBen Kuhimittelkreislauf.
Das Kilhimittel wird dann von der stéandig im Einsatz befindli-
chen Kiihimittelpumpe Gber den Kihler geleitet. Wenn die
Kiihiflissigkeit zu heiB wird, schaltet ein Thermoschalter am
Thermostatgehduse den Elektro-Lifter zu. Bei steigender
Temperatur dehnt sich die Kahlflissigkeit aus. Der Druck im
Kihlsystem nimmt so lange zu, bis der normale Arbeitsdruck
erreicht ist. Wenn der Druck weiter ansteigt, stromt Kthlflissig-

Bei alteren Modellen wird das Kihimittel Uber den Stutzen am
Kuhler aufgefullt, das Druckausgleichventil sitzt im VerschiuB-
deckel des Kuhlers, und der Deckel des Ausgleichbehélters
sorgt nur fir die Be- und Entliftung der Anlage. Beim CVH-
Motor befindet sich der VerschluBdeckel des Kuhlsystems am
Thermostatgehause oder am Ausgleichbehalter.

Achtung: Bei Arbeiten in der Nahe des Lifters bei warmem
Motor darauf achten, daB die Zindung ausgeschaltet ist. Der
Lifter kann sonst unversehens einschalten, wenn durch die
fehlende Umwalzung der Kahlflissigkeit die Temperatur im
Kuhlsystem ansteigt.

Hinweis: In manchen Modellen lauft der Lifter standig mit.

keit durch den Verbindungsschlauch vom Tt duse
zum Ausgleichbehélter. Durch den erhohten Druck hebt das
Druckausgleichventil im Deckel des Ausgleichbehalters von
seinem Sitz ab und 1aBt Wasserdampf durch den Ablauf-
schlauch ausstrémen. Sobald der Druck im System durch ab-
kithlende Kihlflussigkeit ebenfalls abnimmt, kann Uiber den un-
teren Schlauch am Ausgleichbehalter wieder Kuhlflussigkeit in
das Kuhisystem zuflieBen. Dabei 6ffnet das Druckausgleich-
ventilim Deckel des Ausgleichbehalters in die andere Richtung
und 148t Luft in den Ausgleichbehalter eintreten. Der Kilhler hat
keine VerschluBdffnung mehr. Nachgefiillt wird das Kihimittel
nur (iber den Ausgleichbehalter.

Motor Inhalt des Kiihl-

systemsin Liter
1,0-/1,1-I0OHV ca.50
1,3-10HV ca.62
1,6-1OHV ca.6,6
1,3-ICVH ca.63
1,4-ICVH ca.76
1,6-ICVH ca.8,0
1,6-1-Diesel ca.85

=
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Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kahlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus Wasser
und FORD-Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufgefiillt.
Das Kuhlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosionsschaden
und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Wassers an. Des-
halb muB das Kihlsystem unbedingt ganzjahrig mit Kahler-
frost- und Korrosionsschutzmittel gefilllt sein

Achtung: Fir den FIESTA nur das rosa Kihlkonzentrat . Super
Plus* von FORD mit der Spezifikation SSM-97B-9103-A ver-
wenden. Wird ein anderes Frostschutzmittel benutzt, so sollte
es die FORD-Spezifikation erfullen.

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kuhlflissigkeit nach eini-
ger Zeit an Wirkung verliert, sollte die Kuhlflissigkeit alle 2
Jahre gewechselt werden

beieinem F bis —30°C:

Motor | FORD-Kihl- | Sauberes, kalk-

] konzentrat armes Wasser
1,0-/1,1-10HV 23 271
13- 0HV 291 33l
| 1610HV 301 36l
1,31CVH 291 3,41
1,4-CVH 35l 411
1,6-ICVH | 361 44|
L 1,6-I Diesel 3.8l 471

Kiihlmittel ablassen und auffiillen

Achtung: Da die Kuhlifliissigkeit ein Frost- und Korrosions-
schutzmittel enthalt, sollte sie zur Wiederverwendung aufge-
fangen werden

Ablassen
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

Achtung: Bei heiem Motor VerschluBdeckel vorsichtig 6ff-
nen. Vorher dicken Lappen tber den Deckel legen, um Verbrii-
hungen durch heiBe Khlflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.

® VerschluBdeckel um 90° nach links drehen und Uberdruck
entweichen lassen.

AnschlieBend Deckel weiterdrehen und abnehmen. Der
Verschludeckel des Ausgleichbehélters oder Kiihlers wird
abgenommen, damit die Kuhlflussigkeit schneller abflieBen
kann

® Sauberes AuffanggefaB unter den Kiihler stellen

@ AblaBschraube —Pfeil— am Kiihler [6sen und Kiihimittel ab-
lassen. Beim CVH-Motor zum Ablassen unteren Kihimittel-
schlauch vom Kihler abziehen. Vorher Schelle ganz 6ffnen
und zuriickschieben

OHV-Motor

! R
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Dieselmotor

Fl/24C/3

® Beim Dieselmotor Entliftungsschraube im oberen Kihimit-
telschlauch I6sen, damit die Luft entweichen kann.

@ Uber den Ausgleichbehalter Kihimittel einfillen, bis Kahl-
mittel an der Entliiftungsschraube austritt.

® Entliftungsschraube wieder mit 1 bis 2 Nm festziehen.

@ Kuhimittel am Ausgleichbehélter weiter bis zur Max.-Mar-
kierung auffillen.

@ Kihisystem verschlieBen.
® Massekabel anklemmen.

Kuhisystem auf Dichtheit prifen.

Thermostat aus- und einbauen/priifen |

® AnschlieBend AuffanggefaB unter den Motor stellen. AblaB-
schraube —Pfeil— herausdrehen und restliche Kihiflissig-

Der Thermostat 6ffnet mit zunehmender Erwérmung des Mo-

keit ablassen. tors den groBen Kuhimittelkreislauf. Bleibt der Thermostat
® Beim OHV-Motor und Dieselmotor AblaBschraube am Kiih- durch einen Defekt geschlossen, wird der Motor zu heiB. Er-
ler ganz leicht mit 1 bis 2 Nm festziehen. kennbar ist das an einer im roten Bereich stehenden Kihimittel-

T zeige, wahrend i itig der Kuhler kalt
bleibt. Ein defekter Thermostat kann aber auch nach dem Ab-
kuhlen der Kuhlflissigkeit weiterhin gedffnet bleiben. Dies er-
kennt man daran, daB der Motor nicht mehr seine Betriebstem-
peratur erreicht bzw. daB der Zeiger der Kihimittel-Tempera-
turanzeige langsamer ansteigt als bisher.

@ AblaBschraube am Motorblock mit neuem Dichtring mit 1
bis 2 Nm anziehen.

@ Auffanggefas entfernen.

Auffiillen

Benzinmotor

® Beim OHV-Motor Kihimittel Gber den Einfllstutzen am Ausbau
Ausgleichbehalter, beziehungsweise Kihler bis zur Max.- @ Batterie-Massekabel abklemmen.
Markierung einfiillen. Beim CVH<M?lor KUhlmiﬂel aber den ® Kahimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 56.
Einfi 1 am Thermc ise bis zum oberen
Rand auffiillen, und zwar so lange, bis keine Luftblasen
mehr er i 1. Thermc ause i und

Ausgleichbehalter bis zur Max-Markierung auffillen.

Kihlsystem verschlieBen.

an Batterie .

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Das Kiihisy-
stem entliiftet sich automatisch.

@ Kuhlsystem auf Dichtheit Gberprifen. Kihimittelstand pri-
fen, gegebenentfalls Kuhlflissigkeit nachfillen.
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Priifen

@ Thermostat im Kahimittelbad langsam erwarmen. Dabei
darf der Thermostat nicht die Wéande des Behélters beriih-
ren.

Der Thermostat 6ffnet bei +85° bis +89° C. Das Offnungs-
ende ist bei +99° bis +102° C erreicht. Achtung: Bei ge-
brauchten Thermostaten ist eine Toleranz von +/— 3°C zu-
lassig.

® Beifehlerhafter Funktion Thermostat ersetzen.

Einbau

@ Dichtflachen am Thermostatgehause und am Zylinderblock
reinigen.

® Thermostat einsetzen. Beim CVH-Motor Dichtring erneu-
ern, Thermostat mit Sicherungsring sichern. Achtung: Auf
Einbaulage des Thermostates achten, siehe Abbildungen.

@ Oberen Kihimittelschlauch und Schlauch zum Ausgleich-
behalter vom Thermostatgehause abziehen. Vorher Schel-

len ganz 6ffnen und zurlickschieben. X
. ® Neue Dichtung auflegen, Gehause mit 18 Nm festziehen.
Stecker vom Thermoschalter —B— abziehen.

@ Kuhimittelschlauche aufschieben und mit Schraubschellen
sichern.

@ Kuhimittel auffillen, siehe Seite 56.

Thermostatgehause abschrauben —A— und abnehmen.

® Masseband an Batterie anklemmen.

® Motor warmlaufen lassen. Kiihisystem auf Dichtigkeit pri-
fen, Kihimittelstand priifen, gegebenenfalls auffillen.

Thermoschalter priifen

Der Thermoschalter befindet sich oben am Thermostatge-
héuse. Er schaltet den elektrischen Lifter zu, wenn die Kiihl-
flissigkeit eine bestimmte Temperatur erreicht. Der Schalter ist

ER21-2 zu prifen, wenn bei heiBem Motor der Elektrolifter nicht ein-
schaltet. Priifvoraussetzungen: Thermostat und Druckaus-
@ Thermostat herausnehmen. gleichventil im VerschluBdeckel des Ausgleichsbehélters sind

in Ordnung. Bei einem Defekt an diesen Teilen kann der Ther-
moschalter den Lufter nicht zuschalten, weil er selbst durch die
Kuhlflissigkeit nicht erwarmt wird.

® Schutzkappe und Stecker vom Thermoschalter abziehen.
Die Klemmen der beiden Leitungen mit kurzer Prifleitung
verbinden.

® Zindung einschalten. Wenn der Lifter jetzt anlauft, Ther-
moschalter ersetzen.

@ Andernfalls Stecker am Liftermotor auf festen Sitz und gu-
ten Kontakt priifen. Elektrische Leitungen und Liftermotor
nach Schaltplan priifen.

® Neuen Thermoschalter mit neuem Dichtring anschrauben
und Funktion Uberprifen. Motor warmfahren und solange
im Leerlauf drehen lassen, bis der Lifter fir Kihimittel ein-
schaltet.

ER/24/29

® Beim CVH-Motor Sicherungsring —D— mit Schraubendre-
her heraushebeln. Thermostat —C— mit Dichtring —B— aus
dem Gehéuse —A— herausnehmen.




Liftermotor aus- und einbauen

Ausbau

Masseband von der Batterie abklemmen.

Stecker vom Liftermotor abziehen und Kabel am Halter
aushangen.

4 Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen.
Lafter komplett mit Luftleitblech herausheben.
Motor mit 3 Muttern vom Luftleitblech abschrauben.

Stellung des Lufters zur Motorwelle markieren. Dazu mit
Filzstift oder ReiBnadel einen Strich (ber beide Teile zie-
hen.

A
B
Fl24/37

Befestigungsklemme —B— abdriicken und mit Unterleg-
scheibe —A— abnehmen. Liifter vom Motor trennen.

Einbau

Motor am Luftleitblech mit 5 Nm anschrauben, dabei Kabel-
halter mit anschrauben.

Achtung: Der Motor muB so eingesetzt werden, daB die Boh-
rung im Gehause des Motors in eingebautem Zustand (im Fahr-
zeug) nach unten zeigt. Sonst ist die Entwésserung des Motors
nicht sichergestellit.

Lifter und Motorwelle entsprechend der angebrachten
Markierungen ausrichten. Unterlegscheibe auflegen und
neue Befestigungsklemme aufdriicken.

Luftleitblech mit 8 Nm am Kihler anschrauben.

Stecker am Motor aufschieben und durch hin- und herbe-
wegen festen Sitz prifen. Kabel am Halter einhangen.
Batterie-Massekabel anklemmen und Lifter anlaufen las-
sen siehe unter ,Thermoschalter priifen”.

Kiihler aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Masseband abklemmen.
Kuhimittel ablassen.

Kuhimittelschlauche oben und unten vom Kiihler abziehen.
Vorher Schlauchschellen ganz 6ffnen und zuriickschieben.

Stecker vom Liftermotor abziehen, Kabel am Halter aus-
héangen.

@ 2 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Kihler komplett
mit Lifter nach oben herausheben. Achtung: Bei einigen
Modellen miissen vorher 2 untere Befestigungsschrauben
fr Kihler von der Stirnseite des Fahrzeuges her herausge-
schraubt werden.

Einbau

@ Kihler von oben in die unteren Befestigungszungen einset-
zen.

@ Kuhler oben mit 8 Nm festschrauben. Falls vorhanden, un-
tere Befestigungsschrauben anziehen.

@ KihlerablaBschraube eindrehen und ganz leicht mit 1 — 2
Nm festziehen.

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch aufschieben und
mit Schellen sichern.

® Kuhlflissigkeit auffillen, siehe Seite 56.

@ Lifter anlaufen lassen, siehe unter ,Thermoschalter prii-
fen".

® Motor warmfahren und im Leerlauf drehen lassen, bis der
Lufter einschaltet. Kilhlsystem auf Dichtigkeit priifen.

@ Kihimittelstand prifen, gegebenenfalls auffiillen.
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Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Kuhliflissigkeit ablassen und auffangen, siehe Seite 56.

U
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ER[24/26

® CVH-Motor: Zahnriemenspanner abschrauben.

® OHV- und Diesel-Motor: Keilriemenscheibe von der Kiihl-
mittelpumpe abschrauben und abnehmen.

Diesel-Motor
F[2a[22 e
® Beim OHV- und Diesel-Motor Schrauben —Pfeile— fiir Keil- O
riemenscheibe Idsen.
® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 194 -
@ Beim Diesel- und CVH-Motor Zahnriemen ausbauen, siehe A ®
Seite 24 \
8a ]/
frme = = O
= 3
ER-24B-13 —

® Heizungsschlauch —A— und Kdihimittelschlauch —B—
von der Kuhimittelpumpe abziehen. Das Bild zeigt den
CVH-Motor. Beim OHV-Motor Kihimittelschlauch von der
Pumpe abziehen. Vorher Schelle ganz 6ffnen und zuriick-
schieben.

® 2 Befestigungsschrauben von WasserauslaBstutzen —A—
am Zylinderkopf herausdrehen.

® Gehause vom Thermostat — Schrauben B — vom Zylinder-
kopf abschrauben und Verbindungsrohr und Dichtungen
entfernen.

® 2 Schlauche vom Kihlwassereinlauf entfernen und Hei-
zungsschlauch von der Wasserpumpe entfernen.

® Motor abstiitzen, vorderen Motortrager ausbauen.
® Luftfilter ausbauen (geclipst).

@ Motor soweit anheben, daB die Wasserpumpe ausgebaut
werden kann.

Achtung: Eventuell muB der Olfilter ausgebaut werden, siehe
Seite 53.

@ Kuhimittel|pumpe beim OHV-Motor und Diesel-Motor mit 3,
beim CVH-Motor mit 4 Schrauben abschrauben und
Pumpe vom Motorblock abnehmen.



Einbau

@® Welle der Kihimittelpumpe auf leichten Lauf prifen, von
Hand drehen.

@ Mit geeignetem Schaber Dichtungsreste von Kihimittel-
pumpe und Motorblock vollstandig entfernen.

@ Pumpe mit neuer Dichtung am Motorblock ansetzen.

@® Schrauben reindrehen und mit 9 Nm bei den Benzin-Moto-
ren, beim Diesel-Motor mit 30 Nm festziehen.

® Beim CVH-Motor Zahnriemenspanner einbauen.

® CVH- und Diesel-Motor: Zahnriemen einbauen und span-
nen, siehe Seite 24.

@ Keilriemenscheibe beim OHV- und Diesel-Motor anschrau-
ben mit 9 Nm.

Diesel-Motor

F1-24C-12 <

® Kuhlwassereinlauf —B— mit neuer Dichtung einsetzen und
an der Wasserpumpe anschrauben. Die Farbmarkierung
der Dichtung muB zum Verbindungsstiick zeigen.

Verbindungsstiick vom Heizungsschlauch anbringen.
Motor absenken und vorderen Motortrager anbauen.
Luftfilter anbauen.

1- und K inlaufgehduse mit
neuen Dichtungen versehen, Verbindungsrohr anbringen.
® WasserauslaBstutzen mit neuer Dichtung an Zylinderkopf
anschrauben. Die Farbmarkierung der Dichtung muB3 zum
Verbindungsstiick zeigen.

@ Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 194.

® Heizungs- und Kihimittelschlauch an die Kiihimittelpumpe
anschlieBen und mit Schellen sichern.

® Kihlfliissigkeit auffillen, siehe Seite 56.

@ Zahnriemenabdeckung beim CVH- und Diesel-Motor ein-
bauen.

Batterie anklemmen.

Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschliisse, AblaB-
schraube und Kihimittelpumpe auf Dichtheit tberpriifen.

Kiihlsystem priifen

Undichtigkeiten im Kihisystem und die Funktion des Uber-
druckventils im VerschluBdeckel des Ausgleichbehalters, be-
ziehungsweise des Kuihlers konnen mit einem speziellen
Druckpriifer Gberpriift werden.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, dann Motor abstel-
len und Batterie-Massekabel abklemmen.

® Deckel am Ausgleichbehdlter, beziehungsweise Kihler 6ff-
nen, siehe Seite 62.

FI-24A-13

® Druckprifer anschlieBen.

® Mit der Handpumpe des Gerétes einen Druck von 1,4 bar
erzeugen und halten.

@ Fallt der Druck innerhalb von 10 Sekunden wieder ab, un-
dichte Stelle suchen und beseitigen.

® Zum Uberpriifen des Uberdruckventils, Druckprifer mit
Adapter auf den VerschluBdeckel setzen. Mit Handpumpe
Uberdruck erzeugen und feststellen bei welchem Druck das
Uberdruckventil 6ffnet. Der Sollwert ist auf der Oberflache
des VerschluBdeckels eingeschlagen.

® Ausgleichbehalter oder Kiihler mit VerschluBdeckel wieder
verschlieBen.

@ Batterie-Masseband anklemmen, Motor laufen lassen und
Kuhimittelstand kontrollieren.
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KihImittelstand priifen

® Der Kot d sollte in 1 Abstanden —
etwa alle 4 Wochen — gepruft werden, zumindest aber vor
jeder groBeren Fahrt.

Achtung: Bei heiBem Motor VerschiuBdeckel vorsichtig
offnen. Vorher dicken Lappen {iber den Deckel legen, um
Verbriihungen durch heiBe Kihiflissigkeit oder Dampf zu
vermeiden.

® VerschluBdeckel um 90° nach links drehen und Uberdruck
entweichen lassen.

@ AnschlieBend Deckel weiterdrehen und abnehmen.

@ Das KihlImittel soll bei kaltem Motor bis zur Max.-Markie-
rung reichen. Bei warmem Motor kann es auch etwas Gber
der Max.-Markierung stehen.

@ Kihimittel spatestens dann nachfillen, wenn die Min.-Mar-
kierung erreicht ist.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit KihlerverschluBdeckel, bei kal-
tem Motor Deckel abnehmen. Das Kihimittel muB bis auf 30
mm an den unteren Innenrand des Einfillstutzens heranrei-
chen. Gleichzeitig soll die Kihiflissigkeit im Ausgleichbehélter
an der Max.-Markierung stehen. Eine Prifung nur am Aus-
gleichbehaélter reicht hier nicht aus.

@ Neues Kihimittel wird Gber den Ausgleichbehélter, bei
Fahrzeugen mit KihlerverschluBdeckel Gber den Kahler-
einfullstutzen eingefallt.

® Kaltes Kuhimittel nur bei kaltem Motor nachfllen, um Mo-
torschaden zu vermeiden.

® Zum Nachfillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur
eine Mischung aus Original-FORD-Kuhlerfrostschutz
(rosa) und sauberem, kalkarmem Wasser verwenden.
Mischungsverhéltnis 1:1. Unterwegs kann auch reines
Wasser nachgefillt werden. Danach muB jedoch alsbald
Kahimittelkonzentrat aufgefilit werden, da hierin auch ein
Korrosionsschutzmittel enthalten ist. AuBerdem wird die
Kahlleistung bei einem zu groBen Anteil von Wasser ver-
mindert.

Wenn der Kihimittelstand haufig bis zur Min.-Markierung
oder darunter absinkt, Sichtprifung auf Dichtheit durchfih-
ren.
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m Wartung an der Motor-Kiihlung

Frostschutz priifen

Vor Beginn der kihleren Jahreszeit sollte die Konzentration
des Frostschutzmittels gepriift werden.

@ Motor warmfahren, bis Kihimittel im Ausgleichbehélter ca.
handwarm ist.

@ VerschluBdeckel des Ausgleichbehalters vorsichtig 6ffnen,
siehe unter KihImittel ablassen*.

® Mit MeBspindel Kihlflissigkeit ansaugen und am Schwim-
mer Kihimitteldichte ablesen. Bei FORD-Kuhimittel betragt
sie 1,065. Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca.
—25° Creichen.

FORD-Kiihlkonzentrat ergénzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt beim
1,1-I-Motor einen Frostschutz bis —10° C. In diesem Fall aus
dem Kilhisystem 2 | Kuhlflissigkeit ablassen und dafur 2 | rei-
nes Frostschutzkonzentrat auffillen.

Gemessener Differenzmenge in Liter

WertinC I o M1 [137.61] 131 | 147161
OHV | OHV CVH  [CVH, Diesel

-0 30 35 35 4,0

-5 25 30 30 35

-10 2,0 225 2,25 3,0

-15 15 15 15 225

-20 1,0 1,0 1,0 15

-25 05 05 05 10

® Mit VerschluBdeckel Ausgleichbehélter beziehungsweise
Kihler verschlieBen. Nach Probefahrt Frostschutz erneut
uberprifen.




Sichtpriifung auf Dichtheit

® Kuhimittelschlauche durch Zusammendriicken und Verbie-
gen auf porése Stellen untersuchen. Unterwegs undichten
Schlauch mit Klebeband mehrfach umwickeln. Dabei muB
der Schlauch sauber und trocken sein.

® Die Schlauche diirfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

® Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren.

F/24/1

® Dichtung —Pfeil— des VerschluBdeckels am Ausgleichbe-
hélter, beziehungsweise am Kihler oder Thermostatge-

Stérungstabelle Kiihimitteltemperatur

héuse auf Beschadigungen prifen. —A—, —B— verschie-
dene Ausfiihrungen. Ein zu niedriger Kihimittelstand kann
auch von einem nicht richtig aufgeschraubten VerschluB-
deckel herriihren.

® Festen Sitz der AblaBschrauben kontrollieren.

® Wenn der KiihImittelstand haufig absinkt, ohne daB eine un-
dichte Stelle lokalisiert werden kann, Kihisystem bei war-
mem Motor priifen. Dazu Motor warmfahren und im Leer-
lauf so lange drehen lassen, bis der Lifter einschaltet. Dar-
auf achten, ob Kuhlflissigkeit im Bereich der Kuhimittel-
pumpe austritt.

©® Deutlicher Kuhimittelverlust und/oder Ol in der Kihlflussig-
keit sowie weie Abgaswolken bei warmem Motor deuten
auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig zu
machen. Dann empfiehlt sich eine Druckprifung durch die
Werkstatt (Spezialgerat erforderlich). Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des VerschluRdeckels gepriift werden.

Storung: Kihimitteltemperatur-Anzeige steht im roten Bereich

Ursache

Abhilfe

Zuwenig Kuhlflussigkeitim Kreislauf

Kahimittelstand prifen, Kuhiflissigkeit nachfillen,
Sichtprifung auf Dichtigkeit durchfiihren

Thermostat defekt, Kuhlflissigkeit zirkuliert nurim
kleinen Kreislauf

Prifen, ob oberer Kihimittelschlauch warm wird. Wenn nicht,
Thermostat prifen. Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne
Thermostat erreicht der Motor seine normale Betriebs-
temperatur spater oder gar nicht, deshalb defekten Thermostat
alsbald ersetzen.

U tilim V defekt, dadurch
mangelnde Zirkulation der Kihlflissigkeit

Bei abgekiihltem Motor zusammengezogene Kihimittel-
schlauche durch nicht ausgeglichenen Unterdruck im Kihl-
system. VerschluBdeckel ersetzen

Kahler durch Ablagerungen zugesetzt

Kihler ersetzen

Elektro-Lufter lauft nicht

Stecker am Thermoschalter und Luftermotor auf festen Sitz
und guten Kontakt prifen

Thermoschalter prifen. Unterwegs: Thermoschalter Gber-
briicken. Der Lfter lauft dannimmer mit, solange die Ziindung
eingeschaltetist.

Prifen, ob Spannung am Stecker fiir Liiftermotor anliegt
(Zundung eingeschaltet, Thermoschalter Gberbriickt).
Gegebenentfalls Liftermotor ersetzen

Keilri pannung zu gering, Keilri 1gerissen

Keilriemenspannung priifen

Kuhimittelpumpe defekt

Kihimittelpumpe ausbauen und tberpriifen

Geber fir Kithimitteltemperatur defekt

Geber Uberprifen lassen

Kihimitteltemperatur-Anzeige defekt

Anzeigegerat Gberpriifen lassen




Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehéren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffleitungen, der Kraftstoff-Filter, die Kraftstoffpumpe und der
Vergaser mit Luftfilter bzw. die Einspritzanlage.

Der Kraftstoffbehalter liegt hinten unter den Fondsitzen. Der
jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer durch eine Kraftstoff-
vorratsanzeige angezeigt. Uber ein Entliftungssystem wird der
Tank beldftet.

Damit unverbleiter Kraftstoff getankt werden kann, mussen

macht werden. Die Lage und Anzahl der Einstellschrauben ist
vom Vergasertyp abhéngig.

Die Sicherungskappen lassen sich mit einer Zange oder einem
Schraubendreher entfernen. Man kann auch eine Blech-
schraube in die Kappe eindrehen und dann die Schraube mit-
samt der Kappe herausziehen. Dabei werden die Sicherungs-
kappen zerstort. Nach jeder Einstellung missen die Einstell-
schrauben mit neuen Kappen (Ersatzteil) gesichert werden.

Sofern die Abgas-Werte nicht den gesetzlichen Vorschriften
entsprechen, erlischt die ABE (Allgemeine Betriebserlaubnis).
Fehlen am Vergaser die Sicherungskappen, kann dies bei ei-
ner polizeili y Uberpriifung des Fahrzeugs zu einem BuB-

folgende Voraussetzungen erfiilit sein. 1. Die Ventilsitzringe im
Zylinderkopf missen aus gehartetem Material sein, da sonst
die Ventilsitze schneller verschleiBen. Ein nachtraglicher Ein-
bau der gehérteten Ventilsitzringe lohnt sich wegen des hohen
Aufwandes nicht. 2. Da das unverbleite Superbenzin lediglich
eine Oktanzahl von 95 ROZ besitzt (verbleites Superbenzin: 98
ROZ), muB je nach Modell die Zindung in Richtung »spat« ver-
stellt werden, um ein Klopfen des Motors zu verhindern. Die
Folge sind LeistungseinbuBe und héherer Verbrauch.

Alle Fahrzeuge, die seit 3/86 gebaut wurden, dirfen mit blei-
freiem Kraftstoff betrieben werden. Soll bei alteren Modellen
bleifrei getankt werden, muB in der Regel bei etwa jeder 4.
Tankfillung verbleites Benzin getankt werden, um einen erhéh-
ten VerschleiB der Ventilsitze zu verhindern. AuBerdem ist es
wichtig, daB das Ventilspiel genau eingehalten wird. Gegebe-
nenfalls die Prifintervalle fur das Ventilspiel verkirzen.

Es empfiehlt sich, beim FORD-Kundendienst nachzufragen,
inwieweit die Z(ndung verstellt werden muB.

Vergaser
Die FIESTA-Motoren sind mit unterschiedlichen Vergasern
Da einige Al isungen fir die verschiedenen

Vergaser gleich sind, werden diese nur beim VV-Vergaser
beschrieben. Folgende Vergaser sind eingebaut: MOTOR-
CRAFT-1V-Vergaser bei 40-, 45-, 53-PS-Motoren; MOTOR-
CRAFT-VV-Gleichdruckvergaser bei 50- und 69-PS-Motoren;
WEBER-2V-Registervergaser bei 66-, 73-, 84-, 96-PS-Moto-
ren.

Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und auf Markenbenzin
eingestellt. An dieser Einstellung sollte nichts verandert wer-
den. Sehr hoher Ki brauch und Motorlei-
stung haben namlich fastimmer andere Ursachen, wobei Fahr-
weise und Verkehrsbedingungen eine besonders groBe Rolle
spielen. Man kann sich fiir gewohnlich auf ein sorgfaltiges Ein-
stellen des Leerlaufs beschrénken. Eine korrekte Leerlaufein-
stellung ist wichtiger als man gemeinhin glaubt, denn sie beein-
fluBt noch bis zu mittleren Drehzahlen hinauf den Ubergang des
Motors.

Achtung: Bei Fahrzeugen, die mit einer elektronischen

geldverfahren fiihren.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an

der Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden Re-

geln zur Sauberkeit sorgféltig zu beachten:

@ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grindlich reinigen.

@ Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

® Gedffnete Bauteile alti bzw. i e
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefihrt wird.

® Nursaubere Teile einbauen.

@ Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Verpak-
kung nehmen.

® Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeug-
kasten usw.) aufgehoben wurden.

@ Bei gedffneter Kraftstoff-Anlage moglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten.

@ Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

Stérungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Stérungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgender
Reihenfolge zu prifen:

@ Prifen, ob Kraftstoff im Tank ist.

@ Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser lsen,
Schlauch in einen Behalter fihren (da sonst Brandgefahr!).
Motor nun mit dem Anlasser kurz durchdrehen lassen und
beobachten, ob aus dem Schlauch stoBweise Kraftstoff
austritt.

Wird Kraftstoff geférdert:

@ st das Schwimmergehause leer, dann sollte der Druck der
Kraftstoffpumpe gepriift werden. Dieser Forderdruck liegt
bei 22 — 35 kPA (0,22 — 0,35 bar), bei einer Motordrehzahl
von ca. 2000/min.

sind, ver
Punkte werden, um Ver von Personen
bzw. die Zerstérung der Ziindanlage zu vermeiden, siehe
Seite 36.

Hinweis: Seit September 76 missen die Schrauben am Verga-
ser, mit denen die Abgaszusammensetzung verandert werden
kann, aufgrund gesetzlicher Bestimmungen eingriffsicher ge-
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[ ] i nadelventil auf freien Durchgang priifen.

Wird kein Kraftstoff geférdert:

@ Zuleitung der Kraftstoffpumpe l6sen. Lauft dort Kraftstoff
heraus, Kraftstoffpumpe auf Dichtigkeit oder Defekt tber-
priifen, evtl. ausbauen, untersuchen und reinigen.

@ Léauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung durchblasen,
Kraftstoffbehélter ausbauen und reinigen.




Motorcraft 1V-Vergaser

&
A

F/23/54

1—Starterklappenwelle
2—Starterklappe

3—Kraftstoff-Filter

4—Gehause fur Schwimmernadelventil
5—Schwimmernadelventil

6—Schwimmer

7—Rickholfeder

8—Membran fiir Beschleunigerpumpe
9—Sicherungskappe

10—Drosselklappe
11—-CO-Einstellschraube
12-Drosselklappenwelle
13—Hauptdise




Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82

@ Gaszug an Drosselklappenhebel und Widerlager aushan-
gen.

@ Starterzug ausclipsen (eventuell Spannschraube heraus-
drehen) und vom Starterhebel abschrauben.

® Unterdruck- und Bellftungsleitungen am Vergaser mit
Tesaband markieren und abziehen.

@ Kraftstoffleitung abziehen und verschlieBen, zum Beispiel
Schraube mit entsprechendem Durchmesser in den
Schlauch stecken. Falls erforderlich, Klemmschelle durch-
kneifen und beim Einbau durch Schraubschelle ersetzen.

® 2 Befestigungsmuttern abschrauben, Unterlegscheiben
abnehmen und Vergaser herausheben.

® Dichtung abnehmen. Ansaugrohr mit sauberem Lappen
abdecken, damit nichts hineinfallen kann.

Einbau

® Lappen entfernen. Dichtflachen von Vergaser und Ansaug-
krGmmer reinigen.

Achtung: Die Dichtungsreste dirfen nicht in das Saugrohr fal-
len.

® Neue Dichtung am Saugrohrflansch auflegen.

® Vergaser einsetzen und mit Unterlegscheiben anschrau-
ben.

@ Starterzug einclipsen und einstellen, siehe Seite 74.

Gaszug einhangen, siehe Seite 72.

Kraftstoffleitung aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern.

® Unterdruck- und BelGft a er hend den
angebrachten Markierungen aufschieben.

©® Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.

Vergaseroberteil aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

@ Vergaser auBen mit einem Pinsel und Kraftstoff reinigen.
Achtung: Kraftstoffdampfe sind giftig. Feuergefahr!

@ Kraftstoffleitung abziehen und verschlieBen. Falls vorhan-
den, Klemmschelle durchkneifen und beim Einbau durch
Schraubschelle ersetzen

® BelGftungsschlauch fir Schwimmerkammer abziehen.
@ 7 Befestigungsschrauben herausdrehen.

F/23/36 e

® Vergaseroberteil abheben, dabei Verbindungsstange fir
Starterklappe aushangen.

Einbau
® Neue Dichtung auf Vergaserunterteil auflegen.

® Vergaserdeckel aufsetzen, dabei gleichzeitig Starterhebel
bis zum Anschlag drehen und festhalten (Starterklappe ist
geschlossen). Verbindungsstange einhangen.

® Vergaseroberteil iber Kreuz anschrauben.

Beldftungsschlauch firr Schwimmerkammer aufstecken.

® Kraftstoffleitung aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern. Achtung: Der Schraubenkopf darf nicht oben liegen
und keine umliegenden Teile berthren.




Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.
Batterie-Massekabel anklemmen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
priifen/einstellen

Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens +60° C
betragen.

Elektrische Verbraucher, wie etwa Radio, Scheinwerfer
usw., ausschalten.

SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt Uberprifen, siehe Seite
38/39.

Drehzahlmesser und CO-MeBgerat nach Vorschrift an-
schlieBen.

@ Leerlaufdrehzahl und CO-Wert nochmals tiberprifen.
@ Neuen Sicherungsstopfen anbringen.
® MeBgeréte entfernen.

Drehzahliiberh6hung
priifen/einstellen

Die Drehzahliberh6hung ist nach einer volistandigen Verga-

seriberholung einzustellen, oder wenn der Motor schlecht Gas

annimmt, beziehungsweise Ubergangsstérungen vorhanden

sind oder das Vergaseroberteil erneuert wurde.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, Oltemperatur ca
+60°C.

® Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen.

@ Motor abstellen, Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

Prifen, ob der Beliiftungsschlauch fiir die nerkam:
mer nicht zwischen Luftfilter und Vergaser eingeklemmtist.

Der Luftfilter bleibt wahrend der Prifung eingebaut.

Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min, anschlieBend
mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Sobald sich die Anzeigen der MefBgerate stabilisiert haben,
MeBwerte ablesen und mit Sollwerten vergleichen, siehe
Seite 86.

F[23/21

Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl, Einstellschraube
—A- verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird.

Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe der
CO-Einstellschraube —B— entfernen. Dazu Plastikstopfen
in der Mitte lochen, geeignete Holz- oder Blechschraube
eindrehen und Schraube mitsamt der Sicherungskappe
herausziehen. Wenn nétig, Luftfilter abnehmen und an-
schlieBend wieder aufsetzen.

Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min drehen lassen.
AnschlieBend im Leerlauf abwarten, bis sich die Anzeigen
der MefBgeréte stabilisieren.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube auf
Sollwert einstellen. Gegebenenfalls Drehzahl an der Leer-
laufdrehzahl-Einstellschraube korrigieren. Achtung: Die
Einstellung muB innerhalb von 30 Sekunden nach Stabili-
sierung der Anzeigegeréate vorgenommen werden. Andern-
falls Einstellungsvorgang wiederholen.

Fl23]27

@ Starterhebel bis zum Anschlag in Pfeilrichtung drehen und
festhalten.

@ Starterklappe entgegen der Federkraft bis zum Anschlag
offnen. Bohrer mit entsprechendem Durchmesser zwi-
schen Unterkante der Starterklappe und Ansaugstutzen
einfiihren und SpaltmaB priifen. Sollwert siehe Seite 86.

@ Falls erforderlich SpaltmaB durch Verbiegen des Anschlag-
hebels —A— in Abbildung F/23/20- einstellen.

® Motor starten.
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@ Starterklappe —B— von Hand ganz 6ffnen und so halten.
Starterklappe steht jetzt senkrecht.

@ Starterzug so weit wie moglich ziehen, ohne die senkrechte
Stellung der Starterklappe zu andern.

Achtung: Der Starterzug (Choke) I&Bt sich dabei etwa ' des

Gesamtweges ziehen. Die Starterklappe muB gleichzeitig in

gedffneter Stellung gehalten werden.

@ Motordrehzahl ablesen und mit Sollwert vergleichen, siehe
Seite 86.

@ Falls erforderlich Drehzahliberhdhung durch Verbiegen
des Anschlaghebels —A— einstellen.

@ Drehzahliberhéhung und Leerlaufdrehzahl nochmals pri-
fen.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Beschleunigerpumpe
aus- und einbauen

Die Beschleunigerpumpe bewirkt eine G reicherung
beim Beschleunigen im unteren Drehzahlbereich. Dadurch
wird ein sogenanntes ,Beschleunigungsloch®, das heiBt ein
Ruckeln des Motors durch verzogertes Gasannehmen, vermie-
den.

Die Beschleunigerpumpe setzt ein, wenn sich der Drosselklap-
penhebel unterhalb der Halbgasstellung befindet. Bei Gasge-
ben wird durch den Nocken an der Drosselklappenwelle Gber
die Verbindungsstange der Betatigungshebel an der Pumpe
ausgelenkt. Dadurch wolbt sich die Membran —A— zum Verga-
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ser hin, preBt die Feder —B— zusammen und drlickt den Kraft-
stoff, der sich bereits im Pumpenraum befindet, (iber einen Ka-
nal im Vergaser zum Saugrohr und bewirkt dadurch eine zu-
satzliche Gemischanreicherung. Sobald sich die Drossel-
klappe wieder vollstandig geschlossen hat, drickt die Feder die
Membran in ihre Ruhestellung zurtick. In dieser Stellung kann
wieder Kraftstoff von der Schwimmerkammer in den Pumpen-
raum stromen.

Ausbau
@ Vergaser ausbauen

@ 4 Schrauben herausdrehen und mit Unterlegscheiben ab-
nehmen.

® Deckel —C— mit Membran —A— und Feder —B— heraus-
nehmen.

@ Betatigungshebel aus Verbindungsstange aushangen.
® Membran vorsichtig vom Deckel trennen.

Einbau

® Membran auf Risse und Beschadigungen untersuchen, ge-
gebenenfalls erneuern.

® Feder mit dem groBeren Durchmesser zum Vergaser hin
einsetzen.

® Membran in Pumpendeckel einsetzen und nach den Ge-
windebohrungen ausrichten.

@ Betatigungshebel an der Verbindungsstange einhangen.

Deckel am Vergaser ansetzen und vorsichtig Uber Kreuz
anschrauben.

©® Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube zuriickdrehen, bis sie
den Anschlag nicht mehr berihrt.

FI23150 Ll

® D ganz i 1. PL 1stéBel bis
zum Anschlag hineindrlicken. In dieser Stellung Spalt zwi-
schen Betatigungshebel und StoBel messen —A—.

® Falls erforderlich SpaltmafB auf Sollwert einstellen. Dazu
Verbindungsstange an der mit einem Pfeil (Abbildung) ge-
kennzeichneten Stelle entsprechend verbiegen. Sollwert,
siehe Seite 86.

® Vergaser einbauen.

® Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.




Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil reguliert die Kraftstoffmenge in der
Schwimmerkammer. Bleibt das Ventil durch Verschmutzung in
offenem Zustand hangen, steigt der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer an, was zwangslaufig zu héherem Ver-
brauch fihrt. Wenn das Ventil nicht mehr &ffnet, saugt der Mo-
tor die Schwimmerkammer leer und bleibt stehen. Ursachen fir
Funktionsstérungen des Schwimmernadelventils sind in der
Regel Verschmutzung durch unsauberen Kraftstoff oder eine
eingeschlagene Ventilspitze.

Ursache fiir eine fehlerhafte Kraftstoffzufuhr kann auch ein ein-
geklemmter oder verstopfter BelGftungsschlauch fur das
Schwimmergehéuse sein.

Ausbau
® Vergaseroberteil ausbauen, siehe Seite 66.

Fl23la3ia |

® Schwimmerachse —E— mit kleinem Dorn heraustreiben.

° i —F— und Sct
ausnehmen.

adelventil —A— her-

® Gehause —B- fiir Schwimmernadelventil abschrauben
und mit Dichtscheibe —C— und Filtersieb —D— herausneh-
men.

® Kraftstoffreste aus der Schwimmerkammer mit einem
saugfahigen Lappen entfernen. Schwimmerkammer und
Nadelventil mit sauberem Lappen und Kraftstoff reinigen.

Fl23]

Ach Wird der Verg: mit PreBluft ausg 1, Kugel
und Gewicht der Beschleunigerpumpe, wie in der Abbildung
gezeigt, mit dem Finger abdecken, damit sie nicht verloren ge-
hen. AuBerdem darf nicht in die Uberlaufbohrung —Pfeil— der
Beschleunigerpumpe geblasen werden, da sonst die Membran
beschadigt werden kann.

Einbau

Vor dem Einbau Spitze des Nadelventils auf Beschadigung

prifen.

® Filtersieb, neue Dichtscheibe, Gehause, Nadelventil und
Schwimmer in der abgebildeten Reihenfolge einsetzen,
Schwimmerachse eintreiben.

@ Vergaseroberteil senkrecht halten, damit das Schwimmer-
nadelventil geschlossen wird.

@ Dichtung fir Vergaserdeckel auflegen.

@ Abstand zwischen Dichtung und Schwimmerboden mes-
sen und mit Sollwert vergleichen, siehe Seite 86.

@ Falls erforderlich Anschlagzunge —A— entsprechend ver-
biegen und dadurch Abstand korrigieren.

@ Vergaseroberteil einbauen, siehe Seite 66.




Motorcraft VV-Vergaser

FI-23V-06/A m
A—Vergaserdeckel G—Membrandeckel N—Leerlaufabschaltventil
B-Startergehause H—Steuermembran P—Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
C—Starterdeckel J—Membran fiir Beschleunigerpumpe Q-Schwimmernadelventil

D—Halter fur Starterzug K—Deckel fir Beschleunigerpumpe R-F far i achse
E—Feder L—Drosselklappenhebel

F—Fuhrungskappe M—CO-Einstellschraube
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Vergaser aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

Fl-23V-05A 2

@ Starterzug vom Vergaser abnehmen, dazu Klemm-
schraube I6sen und Zughiille am Halter ausclipsen —B—.

® Unterdruckleitung —C— am Vergaser abziehen.

@ Kraftstoffleitung —A— vom Vergaser abziehen. Falls vor-
handen, Klemmschelle durchkneifen und beim Einbau eine
Schraubschelle verwenden.

Fl-23V-05/A1 \®

® Gaszug aushangen und mit Widerlager abschrauben
=D~

® Elektrische Leitung —E— vom Leerlaufabschaltventil abzie-
hen.

® 2 Muttern —Pfeile— abschrauben, Unterlegscheiben ab-
nehmen und Vergaser herausheben.

@ Ansaugrohr mit sauberem Tuch abdecken, damit keine
Teile hineinfallen konnen.

Einbau

Tuch abnehmen und Dichtflachen von Vergaser und An-
saugkrimmer reinigen. Achtung: Dichtungsreste dirfen
nicht in das Saugrohr fallen.

Vergaser mit neuer Dichtung anschrauben.
Unterdruckleitung am Vergaser aufschieben.

Kraftstoffschlauch aufstecken und mit Schraubschelle si-
chern. Achtung: Die Schraube darf nicht oben liegen, oder
umliegende Teile beriihren.

Gaszug einbauen.

Starterzug einbauen und einstellen.

Elektrische Leitung am Leerlaufabschaltventil aufstecken.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Wert
prifen/einstellen

Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens +60° C
betragen.

Elektrische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer usw.) aus-
schalten.

Zundzeitpunkteinstellung Uberprafen, siehe Seite 39.

Dret und CO-MeBgerat nach Vorschrift an-
schlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min, anschlieBend
mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Sobald sich die Anzeigen der MeBgeréte stabilisiert haben,
MeBwerte ablesen und mit Sollwerten vergleichen, siehe
Seite 86.

Bei Abweichung der Leerlau l, Einstellschraube

—A-— verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird.

Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe von der
CO:-Einstellschraube —B— entfernen. Dazu Plastikkappe in
der Mitte lochen, geeignete Schraube eindrehen und
Schraube mitsamt der Sicherungskappe herausziehen.
Wenn nétig, Luftfilter abnehmen und anschlieBend wieder
aufsetzen.

Kl




® Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min drehen lassen.
AnschlieBend im Leerlauf abwarten, bis sich die Anzeigen
der MeBgerate stabilisieren.

@ CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube
—B- auf Sollwert einstellen. Gegebenenfalls Drehzahl an
der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube korrigieren.

Achtung: Die Einstellung muB innerhalb von 30 Sekunden
nach Stabilisierung der Anzeigegeréate vorgenommen werden.
Andernfalls Einstellungsvorgang wiederholen

® Leerlaufdrehzahl und CO-Wert nochmals uberprifen.
@ Neue Sicherungskappe anbringen

Gaszug aus- und einbauen/einstellen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Abdeckung unter Instrumententafel ausbauen, siehe Seite
214,

® Gaszug am Gaspedal aushangen. Dazu Gaspedal unten
etwas vom Bodenblech wegziehen und dadurch Gaszug
lockern. Gummitiille —A— aus der Offnung herausziehen
und Seilzug nach oben aus dem Schlitz des Pedalhebels
—B~- herausziehen.

® Zughille —D— aus dem Fhrungsstiick —C— ziehen, Fiih-
rungsstick vom Innenraum durch die Stirnwand —E— her-
ausdricken. Gaszug vom Motorraum aus herausziehen.
Achtung: Die Fihrung —C— wird beim Ausbau beschadigt
und kann nicht wiederverwendet oder ersetzt werden.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

® Gaszug am Kugelkopf des Drosselklappenhebels aushén-
gen. Dazu mit schmalem Schraubendreher —1— Siche-
rungsklammer —2— etwas anheben und Kugelpfanne seit-
lich abnehmen. Klammer abnehmen.

® Gaszug am Halter aushangen. Dazu Blechklammer —A—
mit Schraubendreher abhebeln und herausziehen.

Achtung: Unter Umstédnden muB die Einstellschraube —C—
etwas zurlickgedreht werden, damit die Blechklammer voll-
standig herausgezogen werden kann. Falls derselbe Gaszug
wieder eingebaut wird, zur Erleichterung beim Einstellen des
Gaszuges oben auf der Einstellschraube eine Markierung an-
bringen und Umdrehungen beim Herausschrauben zéhlen und
notieren.

® 4 Haltezungen —D~— am Widerlager mit schmalem Schrau-
bendreher nacheinander eindriicken. Gleichzeitig Widerla-
ger gegen den Halter driicken und schlieBlich durch die Off-
nung im Halter herausziehen.

@ Gaszug herausnehmen. Dazu, falls erforderlich, Schlauch-

binder am Oleinfi 1 des Zylinder durch-
schneiden.




Einbau

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbetrieb flhren.
Zuge, die geknickt wurden, diirfen daher nicht eingebaut wer-
den.

® Neuen Gaszug durch die Spritzwand einfiihren, Fihrungs-
stiick in die Offnung eindriicken.

@ Gaszug am Gaspedal einhangen und mit Gummifiihrung si-
chern. Seilzughlle in das Flihrungsstiick schieben.

@ Gaszug durch den Halter am Vergaser einschieben und
einrasten. Widerlager mit Blechklammer sichern.

Einstellschraube mit genauso viel Umdrehungen wie beim
Ausbau hineinschrauben. Achtung: Bei einem neuen Zug
Einstellschraube ganz hineindrehen.

£

@ Kugelpfanne aufdriicken und mit Sicherungsklammer von
der Stirnseite her sichern.

Einstellen
® Gaspedal ganz durchdriicken (Vollgasstellung) und in die-
ser Stellung 1. Dazu g Brett zwi: 1

Sitz und Pedal klemmen.

@ Einstellschraube so weit zuriickdrehen, bis das Vergaser-
gestange die Vollgasstellung gerade erreicht.

® Gaspedal loslassen, dann durchtreten und prifen, ob die
Vollc ing der Dr pe erreicht wird. Gegebe-
nenfalls Einstellung korrigieren.

Gaszug am Oleinfiillstutzen mit neuem Schlauchbinder be-
festigen.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Untere Abdeckung im Innenraum einbauen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Starterdeckel aus- und einbauen

Ausbau
® Batterie-Masseband abklemmen.
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82

F1-23v-03

@ Starterzug neben der Klemmschraube —A— mit Filzstift
oder Tesaband markieren, damit er beim Einbau gleich weit
eingeschoben werden kann. Seilzughiille an der Siche-
rungsklammer auf die gleiche Weise markieren.

® Klemmschraube I6sen.

@ Hiille des Seilzuges ausclipsen, dazu Federklammer —C—
unten etwas anheben und oben aushangen. Achtung: Die
Federklammer springt leicht weg.

@ Starterzug vom Starterdeckel abnehmen.

3 Innentorxschrauben, Schiiisselweite T-20, herausdrehen
und Starterdeckel abnehmen.

Einbau

OR-23V-22 Ll

@ Starterdeckel mit neuer Dichtung am Startergeh&use an-
setzen. Dabei den Betatigungshebel —A— in Mittelstellung
in den federbelasteten Hebel —B— des Starterdeckels ein-
héngen.

® Star mit 3 Schrauben ar iben.

Starterzug einbauen, gegebenenfalls einstellen, siehe

Seite 74.
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Achtung: Starterzug sorgfaltig einstellen, sonst lauft der Motor
in der Warmlaufphase nicht rund.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 82
@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Motor starten und Leichtgangigkeit von Starterzug und Ge-
stange Uberprufen.

® Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.

Starterzug aus- und
einbauen/einstellen

Achtung: Der Starterzug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéateren Bruch fihren, Zige, die ge-
knickt wurden, dirfen daher nicht eingebaut werden.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82

® Klemmschraube —C— lI6sen, dabei am Klemmstick ge-
genhalten.

® Halteklammer —A— ausclipsen, Klammer unten aus dem
Halter herausdriicken —B—. Achtung: Die Klammer kann
leicht wegspringen.

~
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® Abdeckung —B~— mit 1 Schraube abschrauben.

FI-23A-11 n

® Drahtklammer —D~— mit kleinem Schraubendreher aus
Knopf —E~— herausdricken. Knopf vom Zug —C— abzie-
hen.

74

@ Haltescheibe —A— vom Starterzug abdrehen, Abdeckung
abnehmen und Zug durch die Spritzwand in den Innenraum
durchziehen.

Einbau

@ Starterzug durch die Spritzwand in den Motorraum einfih-
ren und bis zum Vergaser verlegen. Gummitille in der
Spritzwand auf festen Sitz priifen.

@ Starterzug im Innenraum in die Abdeckung einfihren und
mit der Haltescheibe arretieren.

@ Knopf aufschieben und mit Drahtklammer sichern.

Abdeckung fir Starterzug am Instrumentenbrett anschrau-
ben.

Einstellen

FI-23A-30

® Knopf —A— herausziehen, Blechstreifen —B— wie in der
Abbildung gezeigt anlegen und mit Klebeband —C— befe-
stigen. Dabei soll die Breite des Blechstreifens 10 mm und
die Lange X=37 mm beim VV-Vergaser, beziehungsweise
X=30 mm beim 1V-Vergaser betragen.

® Knopf wieder so weit reinschieben, daB der Zug gerade um
das MaB X herausgezogen ist. Achtung: Diese Position ist
wichtig fir die genaue Einstellung des Zuges.

e, EE— O

TS/4/2 o]

® Seilzug —A— 22 mm vom Ende entfernt (X) markieren.
Dazu Zug mit Zange leicht knicken oder an dieser Stelle mit
Klebstreifen umwickeln. Dabei Zug nicht beschadigen.

Achtung: Bei einigen Zigen —E— ist das MaB X bereits durch
einen Knick —B— oder eine Hiilse —C— gekennzeichnet.




FI-23A-32/A |

® Seilzug —A— bis zur Markierung —B— in die Klemmvorrich-
tung einschieben und Klemmschraube festziehen. Dabei
Klemmvorrichtung gegenhalten, damit der Zug nicht verbo-
gen wird.

FI-23A-31/A »/,

@ Starterhebel —E— bis zum Anschlag —A— gegen den Uhr-
zeigersinn drehen. Achtung: Der Starterknopf im Innen-
raum muB gleichzeitig gegen den Blechstreifen gedruckt
sein.

@ Starterhebel in dieser Position festhalten und Zughille
—C- einclipsen. Dazu Clip oben in die Offnung des Halters
—B— einhangen und unten —D— gegen den Halter drik-
ken, bis er einrastet. Achtung: Beim 1V-Vergaser wird teil-
weise eine Schraubklammer zum Festklemmen der Zug-
hille verwendet.

@ Blechstreifen vom Starterknopf abnehmen. Prifen, ob der
Starterzug ganz herausgezogen und hineingeschoben
werden kann, beziehungsweise leichtgangig ist.

Achtung: Beim VV-Vergaser sollte bei eingeschobenem Star-

terknopf ein kleiner Spalt zwischen Starterhebel und Anschlag

—C— in Abbildung FI-23A-31/A vorhanden sein.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil reguliert die Kraftstoffmenge in der
Schwimmerkammer. Bleibt das Ventil durch Verschmutzung in
offenem Zustand hangen, steigt der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer an, was zwangslaufig zu héherem Ver-
brauch fiihrt. Wenn das Ventil nicht mehr 6ffnet, saugt der Mo-
tor die Schwimmerkammer leer und bleibt stehen. Ursachen fur
Funktionsstérungen des Schwimmernadelventils sind in der
Regel Verschmutzung durch unsauberen Kraftstoff oder eine
eingeschlagene Ventilspitze.

Ausbau

® Massekabel von Batterie abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

® 7 Schrauben fir Vergaserdeckel I6sen und Deckel abneh-

S[23V/13/N Ll

® Schwimmerachse —B— aus den Federklammern heraus-
driicken. Schwimmer —C— im Geh&use absenken.

® Schwimmernadelventil —A— mit Spitzzange vorsichtig her-
ausziehen.

Achtung: Das Schwimmernadelventil darf nicht in die

Schwimmerkammer fallen. Falls doch, auf keinen Fall Schrau-

ben des Dusentragers herausschrauben.
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Einbau

G[s/vV/EN

® Vor dem Einbau die gummibeschichtete Spitze —A— des
Nadelventils auf a gen (berprifen. Ventilsitz
reinigen.

Achtung: Der Kolben —C— des Ventils muB am Schwimmer
anliegen, sobald Kraftstoff in die Schwimmerkammer flieBt. B =
Feder.

L] i nadelventil vorsichtig ei .

® Ventil in den Ausschnitt des Schwimmers einhangen und
Schwi in die Fi dricken. Ach-
tung: Die Abstandsscheibe —E in Abbildung S/23V/13/N—
muB sich dabei zwischen Schwimmer und Feder befinden.

L] i hin-und her
gangigkeit zu prifen.

), um die Leicht-

® Neue Vergaserdeckel-Dichtung auflegen, Vergaserdeckel
ganz leicht mit 2 Nm Uber Kreuz anziehen.

® Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

an Batterie ar .

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.
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Leerlaufabschaltventil priifen

Das Leerlaufabschaltventil verschlieBt beim Abschalten der
Zindung den Zulauf des Leerlauf- und Zusatzgemisches in die
Mischkammer. Dadurch wird verhindert, daB der abgeschaltete
Motor aufgrund von Glithzindungen nachlduft. Bei einem De-
fekt des Ventils springt der Motor nicht an.

Priifen

@ Zindung einschalten und elektrische Zuleitung zum Ventil
mehrmals abziehen und aufstecken. Dabei muB das Ventil
horbar klicken.

Das Ventil kann auch in ausgebautem Zustand Gberpriift wer-

den:

@ Ventil abschrauben und an Masse legen (auf Motor).

® Von Batterie-Pluspol Leitung an die Klemme fiir Leerlaufab-
schaltventil anschlieBen.

@ Vorn am Ventil den Stift ca. 3 bis 4 mm einschieben. Dabei
muB der Kern angezogen werden, sonst Ventil auswech-
seln bzw. elektrische Zuleitung Uberprifen.




Weber 2V-Vergaser

Je nach Fahrzeugmodell ist der 2V-Vergaser
mit einer Startautomatik oder einem Starterhebel
(Choke) ausgeristet.

1 = Startautomatik
2 = Kaltstartmembran
3 = Vergaserdeckel
4 = Kraftstoffilter
5 = Anreicherungsrohr
6 = Leerlaufabschaltventil
7 = CO-Einstellschraube
8 = Beschleunigerpumpe
9 = Teillast-Anreicherungsventil
10 = Drosselklappen
11 = Drosselklappenwelle (sekundér)
12 = Einstellschraube-Drehzahliiberhéhung
13 = AnschluB fiir Kraftstoffriicklaufleitung
14 = Schwimmernadelventil
15 = Gehause fiir Schwimmernadelventil
16 = Gummidichtung (O-Ring)
17 = Leerlaufdiisen
18 = Mischrohr, Luftkorrektur-

und Hauptdisen
19 = Leerlauf-Einstellschraube
20 = Schwimmer




Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen
Luttfilter ausbauen, siehe Seite 82.

FI-23W-10/a

Elektrische Leitungen von Startautomatik —D— sowie Leer-
laufabschaltventil —F— abklemmen. Beim 1,4--Motor ist
anstelle der Startautomatik ein Handchoke eingebaut
Betatigungszug am Vergaser aushangen, siehe Seite 74.

Unterdruckleitung —E— zum Zindverteiler am Vergaser
abziehen. Beim 1.4 I-Motor sind samtliche Unterdruckan-
schlasse auBer am Ventil fir Schnell-Leerlauf durch Farb-
markierungen gekennzeichnet. Gegebenentalls zusam-
mengehérige Anschlisse mit Tesaband markieren, Unter-
druckschlauche abziehen.

Gaszug —C- am Drosselklapppenhebel aushangen, siehe
Seite 72.

Kraftstoffvorlaufleitung —A— und Rucklaufleitung —B— mit
Tesaband kennzeichnen und abziehen. Falls erforderlich,
Klemmschellen durchkneifen und beim Einbau Schraub-
schellen verwenden.

4 Befestigungsmuttern —Pfeile— abschrauben, Unterleg-
scheiben abnehmen und Vergaser herausheben.

Ansaugrohr mit sauberem Tuch abdecken.

Einbau

Tuch abnehmen. Dichtflachen von Vergaser und Ansaug-
krammer sorgfaltig reinigen. Achtung: Es dirfen keine
Dichtungsreste in das Saugrohr fallen.

Unterdruckleitung —E— zum Zndverteiler am Vergaser
aufstecken.

Vergaser mit neuer Dichtung anschrauben.
Kraftstoffschlauche gemaB Markierung aufschieben und
mit Schraubschellen sichern. Achtung: Der Schrauben-
kopf der Zufuhrleitung darf nicht oben liegen, die Schrau-
ben dirfen nicht mit umliegenden Teilen in Berihrung kom-
men.

Gaszug einhangen und einstellen, siehe Seite 72.

Kabel fur
anklemmen.

Startautomatik und Leerlaufabschaltventil

Luftfilter einbauen.
Batterie-Massekabel anklemmen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Wert einstellen.

Beim 1,4--Motor Handchokezug am Vergaser einhangen,
einstellen siehe Seite 74.

Vergaseroberteil aus- und einbauen

Falls nur das Vergaseroberteil abgebaut werden muB, verbleibt
der Vergaser am Motor.

Ausbau

Batt A |

at 1.
Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.
Elektrische Leitung von Startautomatik abklemmen.

Kraftstoffzu- und riicklaufleitungen mit Tesaband kenn-
zeichnen und vom Vergaser abziehen. Achtung: Gegebe-
nenfalls Klemmschelle durchkneifen und beim Einbau statt
dessen eine Schraubschelle verwenden.

® 6 Schrauben fir Vergaserdeckel herausdrehen, Betati-
gungshebel von der Startautomatik wegdriicken und Ver-
gaseroberteil abnehmen.

Einbau

@ Neue Dichtung auf Vergaserunterteil auflegen.

® Vergaseroberteil aufsetzen und mit 6 Befestigungsschrau-
ben gleichmaBig anschrauben.

@ Kraftstoffschlduche entsprechend den angebrachten Mar-
kierungen aufstecken. Achtung: Zu- und Ricklauf nicht
verwechseln.

@ Kabel an Startautomatik anklemmen.

® Luftfilter einbauen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Wert

priifen/einstellen

® Motor 1, O Jr muB mir +60°C
betragen, Kahllifter muB zugeschaltet haben.

@ Elektrische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer usw.) aus-
schalten.

@ Stecker vom Thermoschalter des Kihlliifters abziehen und
beide Pole mit einem Kabel verbinden. Der Kihler lauft
wahrend der Einstellung standig mit.

@ Zindzeitpunkteinstellung tberprifen, siehe Seite 39.

@ Drehzahimesser und CO-MeBgerat nach Vorschrift
anschlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

@ Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min, anschlieBend
mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

@ Sobald sich die Anzeigen der MeBgeréte stabilisiert haben,

MeBwerte ablesen und mit Sollwerten vergleichen, siehe
Seite 86.




ER/23/21

@ Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl, Einstellschraube
—A~ verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird. Sollwert
siehe Seite 86.

@ Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe von der
CO-Einstellschraube —B~— entfernen. Dazu Plastikkappe in
der Mitte lochen, geeignete Schraube eindrehen und
Schraube mitsamt der Sicherungskappe herausziehen.
Wenn nétig, Luftfilter abbauen und anschlieBend wieder
aufsetzen.

@ Motor etwa eine halbe Minute mit 3000/min drehen lassen.

AnschlieBend im Leerlauf abwarten, bis sich die Anzeigen

der MeBgerate stabilisieren.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube

—B~- auf Sollwert einstellen. Gegebenenfalls Drehzahl an

der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube korrigieren.

Achtung: Die Einstellung muB innerhalb von 30 Sekunden

nach Stabilisierung der Anzeigen vorgenommen werden.

Andernfalls Einstellungsvorgang wiederholen.

® Leerlaufdrehzahl und CO-Wert nochmals Gberpriifen.

@ Kabelbriicke vom Stecker des Thermoschalters vom Kihl-
lufter entfernen. Stecker einstecken.

® Neue Sicherungskappe anbringen.

Die Startautomatik

Achtung: Der 1,4-I-CVH-Motor besitzt einen Handchoke,
siehe Seite 74. Die Startautomatik wird elektrisch beheizt. Die
Grundeinstellung sollte nur, wenn unbedingt erforderlich, ver-
andert werden.

Fl23/117/N1

Die Markierung am Starterdeckel muB mit der mittleren
Markierung —B— des Gehauses fluchten.

Eine Ubereinstimmung mit der Markierung —A— fihrt zu
fettem Gemisch, die Einstellung auf —C~ ergibt ein mage-
res Gemisch.

Falls die Startautomatik zu frih abschaltet (Motor bleibt
wahrend der Warmlaufphase stehen), kann der Starterdek-
kel auf die Markierung —A— eingestellt werden.

Falls die Startautomatik friher abschalten soll, Starterdek-
kel auf Position —C— stellen.

Zum Einstellen des Starterdeckels die drei Schrauben am
Klemmring etwas l6sen, Starterdeckel verdrehen und
Schrauben wieder anziehen.

Startautomatik prifen

Luftfilter von Vergaser abbauen, siehe Seite 82.

Gaspedal einmal langsam durchtreten, Luftklappe (obere
Klappe im Vergaser) muB geschlossen sein.

Zindung einschalten, Motor starten.

Je nach AuBentemperatur muB sich die Luftklappe nach
etwa 5 Minuten gedffnet haben. Sonst Bimetallfeder auf
Bruch untersuchen bzw. StromanschluB bei Startautomatik
oder Thermoschalter Gberpriifen.

Startautomatik aus- und einbauen

Ausbau

Vergaseroberteil ausbauen, siehe Seite 78.

Drei Schrauben am Klemmring des Starterdeckels heraus-
drehen und Deckel abnehmen.

Abschirmscheibe herausnehmen.

Drei Befestigungsschrauben —Pfeile— fir Startautomatik
herausdrehen.




@ Starterklappenwelle aushangen —Pfeil— und Startautoma-
tik abnehmen. Achtung: O-Ring vom Unterdruckrohr nicht
verlieren. Der UnterdruckanschluB sitzt zwischen den L&-
chern far die Befestigungsschrauben.

Einbau
® Verbindungsstange einhangen und sichern.

® Vor dem Ansetzen der Startautomatik O-Ring auf den Un-
terdruckanschluf aufstecken.

Startautomatik anschrauben.
Vergaseroberteil aufsetzen und anschrauben.
Starterklappen-SpaltmaB einstellen.

Abschirmscheibe so einsetzen, daB der Fiihrungsstift der
Scheibe in den Schiitz des Startautomatik-Gehauses einra-
stet.

@ Starterdeckel mit Bimetallfeder so einsetzen, daB die Feder
in den Mitnehmerhebel der Startautomatik greift.

@ Starterdeckel mit Spannring aufsetzen und mit 3 Schrau-
ben lose anschrauben.

Starterdeckel verdrehen, bis die Strichmarkierungen auf
Deckel und Gehause Gbereinstimmen.
Kabel fir Startautomatik anklemmen.

Batter ar .

Drehzahliberhéhung prifen.

Luftfilter einbauen.

Starterklappenspalt priifen/einstellen

Der Starterklappenspalt ist nach einer vollstandigen Vergaser-
Uberholung und nach Ausbau des Vergaseroberteils einzustel-
len oder wenn der Motor schlecht Gas annimmt, beziehungs-
weise Warmlaufschwierigkeiten vorhanden sind.

® Batterie-Massekabel abklemmen.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

® Starterdeckel ausbauen und Abschirmscheibe herausneh-
men.

SpaltmaB einstellen bei Unterdruckverstellung

@ Drosselklappenhebel (—=C— in Abbildung F/23/114) auf
Voligas stellen, das heiBt, den Hebel bis zum Anschlag be-
wegen und festhalten.

@ Mitnehmerhebel —D— der Startautomatik nach oben driik-
ken und dadurch die Starterklappen schlieBen.

@ Drosselklappenhebel loslassen.

@ Mitnehmerhebel —D— in oberer Stellung mit Gummiband
—B— fixieren.

@ Mit Schraubendreher —~C— Membranstange —A— bis zum
Anschlag reindriicken.

SpaltmaB mit geeignetem Bohrer —A— messen. Sollwert
siehe Seite 86.

® Gegebenenfalls Sicherungskappe vom Deckel der Unter-
druckmembrane entfernen und Einstellschraube mit
Schraubendreher —B— hinein- bzw. herausschrauben, bis
der Sollwert erreicht wird.

Sicherungskappe in Membrandeckel einschrauben und
Gummiband entfernen.
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® Drosselklappenhebel etwas zuriickdrehen und Stufen-
scheibe —A— so verdrehen, daf die obere Bogenkante an
der Einstellschraube —B— anliegt.

® Drosselklappenhebel loslassen und dadurch Stufen-
scheibe fixieren.

® SpaltmaB der Starterklappe mit entsprechendem Bohrer

I
S

messen, Sollwert siehe Seite 86.

I
v

Fl23h44IN

® Zur Korrektur des SpaltmaBes Anschlagzunge —Pfeil—
entsprechend verbiegen.

Abschirmscheibe einsetzen.
Starterdeckel anbauen.
Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Drehzahliiberhéhung
priifen/einstellen

Die Drehzahliiberhéhung ist nach einer vollstandigen Verga-
seriiberholung oder nach Ausbau von Startautomatik oder
Handchoke einzustellen.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, Oltemperatur ca.
60°C, Kiihler handwarm.

@ Motor abstellen.
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

® CO-Priifgerat
anschlieBen.

und Drehzahlmesser nach Vorschrift

1,3-I-, 1,6-I-CVH-Motor

® Drosselklappenhebel zuriickdricken —B— und Starter-
klappen schlieBen —A—

® Drosselklappenhebel loslassen, dadurch wird die Stufen-
scheibe in der Startautomatik auf der obersten Stufe festge-
halten.

® Starterklappe loslassen.

Achtung: Starterklappen missen nun in die voll gedffnete Stel-

lung zuriickspringen. Wenn nicht, ist der Motor noch nicht ge-

nigend warm oder die Startautomatik funktioniert nicht ein-

wandfrei.

® Motor starten, ohne das Gaspedal zu betatigen, und Dreh-
zahl prifen. Sollwert siehe Seite 86.

ER/23/25 T

@ Falls der Prifwert abweicht, Mutter an der Einstellschraube
—B~ Iésen und Drehzahl durch Hinein- oder Herausdrehen
der Einstellschraube einstellen.

@ Einstellschraube kontern.
@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 82.

1,4-1-CVH-Motor, mit Handchoke

® Choke ganz herausziehen und Starterklappe ganz geéffnet
halten.

@ Motor starten, ohne das Gaspedal zu betétigen, und Dreh-
zahl priifen. Sollwert, siehe Seite 86.

® Falls der MeBwert abweicht, Drehzahl an der Einstell-
schraube —unterhalb vom Chokezug— einregulieren.
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@ Seit 10/87 wurde der Chokemechanismus durch die Zugfe-
der —A— verbessert. Bei schlechtem Kaltstartverhalten
prifen, ob die Feder —A— vorhanden und richtig einge-
hangt ist. Die Feder, Bestellnummer 6159403, kann auch
in altere Fahrzeuge nachtraglich eingebaut werden.

@ Luftfiiter einbauen, siehe Seite 82.

Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil reguliert die Kraftstoffmenge in der
Schwimmerkammer. Bleibt das Ventil durch Verschmutzung in
offenem Zustand hangen, steigt der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer an, was zwangslaufig zu hoherem Ver-
brauch fihrt. Wenn das Ventil nicht mehr 6ffnet, saugt der Mo-
tor die Schwimmerkammer leer und bleibt stehen. Ursachen fur
Funktionsstérungen des Schwimmernadelventils sind in der
Regel Verschmutzung durch unsauberen Kraftstoff oder eine
eingeschlagene Ventilspitze.

Ausbau

® Vergaseroberteil ausbauen, siehe Seite 78.

L] i 1se h iben und i abneh-
men.

® Schwimmernadelventil herausziehen.

[ ] duse far il herausschrauben.

Einbau

® Vor dem Einbau Spitze des Nadelventils auf Beschadigung
Uberprifen.

L] i sowie Nadel! il und Ventilgehause
mit Kraftstoff und einem sauberen Lappen reinigen.

® Gehause fir Nadelventil mit neuem Kupferdichtring ein-
schrauben.

® Nadelventil einsetzen. Wird ein neues Ventil eingebaut, Fe-
dersicherung des bisherigen Ventils umwechseln.

® Schwimmer mit Schwimmerachse einsetzen.

Dichtung fur Vergaseroberteil anbauen.

Vergaseroberteil senkrecht halten, damit das Nadelventil
geschlossen wird. Acht Die Nadel i darf
nicht eingedriickt sein.
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® Unterdr vom

@ Abstand von der Dichtung des Vergaseroberteils bis zum
Schwimmerboden messen, Sollwert siehe Seite 86.

® Gegebenenfalls Anschlagzunge —A— am Schwimmer ent-
sprechend verbiegen.

® Vergaseroberteil einbauen, siehe Seite 78.

Luftfilter aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

1,0-, 1,1-I-Motor

@ Oberen Beliftungsschlauch —Pfeil unten— an der Oleinfilll-

kappe abziehen. Vorher Klemmschelle mit Flachzange zu-
sammendricken und ganz zuriickschieben.

zum Verteiler
seitlich am Luftfilter ausclipsen.




1,3-, 1,6-I-CVH-Motor

Befestigungsschrauben bzw. Muttern —Pfeile— herausdre-
hen.

Unterdruckschlauch vom Luftfilter zum Vergaser unterhalb
des Starterdeckels abziehen. Unterdruckanschluf3 am Ver-
gaser mit Tesaband markieren, damit der Einbau erleichtert
wird.

1,4-,1,6-I-CVH-Motor

Befestigungsschrauben bzw. Muttern —A— herausdrehen.
Luftansaugschlauch —D— abziehen.
Verbindungsschlauch zum Abgaskrimmer vom Klappen-
ventil abziehen. Der Unterdruckschlauch zum Ansaug-
krimmer bleibt bei der Vergasereinstellung angeschlos-
sen.

Falls vorhanden, Kaltluftschlauch abziehen. Vorher
Schlauchschelle I6sen.

Luftfilter abheben.

Luftfilterdeckel abschrauben (CVH) oder ausclipsen (OHV)
und abnehmen.

Filtereinsatz herausnehmen und Luftfilter-Gehause innen
mit einem Lappen auswischen.

Einbau

@ Filtereinsatz einlegen.

® Deckel einclipsen oder anschrauben.

® Luftfilter am Vergaser ansetzen, Warmluftschlauch am Vor-
warmgehause aufschieben.

® Unterdruckschlauch am Vergaser anschliefen.

@ Luftfilter beim OHV-Motor mit 2 Schrauben, beim CVH-Mo-
tor mit 4 Muttern und Unterlegscheiben anschrauben.

® Beliftungsschlauch am Oleinfillldeckel aufschieben und
mit Schelle sichern.

® Unterdruckschlauch vom Ansaugkrimmer zum Verteiler
seitlich am Luftfilter einclipsen und mit Kabelbinder sichern.

@ Falls vorhanden, Kaltluftschlauch aufschieben und mit
Schelle sichern.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

Ansaugluftvorwdrmung priifen

Bei neueren Motoren wird die Ansaugluftvorwarmung automa-
tisch geregelt. Falls die Ansaugluftvorwdrmung defekt ist, kon-
nen verschiedene Beanstandungen auftreten.

Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
Ubergangsstérungen.

Schlechte Leistung, Hochstgeschwindigkeit wird nicht er-
reicht.

Hoher Kraftstoffverbrauch.

Stellung des Klappenventils priifen

F23/64 )

Das Klappenventil —A— muB bei ausgeschaltetem Motor
ganz geschlossen sein.

Von vorn durch den Ansaugstutzen des Luftfilters schauen
und Ventilstellung tberpriifen. Dazu beim CVH-Motor den
Luftschlauch vom Ansaugstutzen abziehen.

Motor anlassen.
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® Im Leerlauf muB das Klappenventil —A— ganz gedffnet
sein, damit -B-vom ¥ inden Luft-
filter geleitet wird.

Achtung: Diese Prifung unbedingt bei kaitem Motor durchfih-
ren. Die Temperatur am Abgaskrimmer (bei kaltem Motor die
Umgebungstemperatur) muB unter der Ansprech-Temperatur
des Thermostats liegen, siehe Seite 86.

@ Bleibt das Ventil geschlossen, so sind die Membrandose
—D— und der Thermostat zu Gberprifen.

Membrandose und Thermostat priifen

@ Unterdruckschlauche von der Membrandose zum Thermo-
stat und vom Thermostat zum Ansaugkrimmer auf festen
Sitz aberprifen.

@ Schlauche durch Verbiegen auf Beschadigung und Porosi-
tat untersuchen, gegebenenfalls auswechseln.

® Schlauch —C— von der Membrandose unten am Luftfilter
vom Thermostat abziehen und durch Saugen mit dem
Mund Funktion des Klappenventils Gberprifen. Wenn sich
jetzt das Ventil 6ffnet, ist der Thermostat defekt und muB er-
neuert werden.

® Bleibt das Klappenventil geschlossen, Membrandose kom-
plett auswechseln.

® Die Werkstatt verwendet zum Prifen der Membrandose
eine Vakuumpumpe mit angeschlossenem Manometer.
Die Pumpe wird an den Schlauch —C— angeschlossen und
die Membrandose mit einem Unterdruck von mehr als
100 mm Hg (Quecksilbersaule) beaufschlagt. In diesem
Zustand muB das Klappenventil voll geoffnet sein. Bei ei-
nem Unterdruck von weniger als 50 mm Hg sollte das Ventil
ganz geschlossen sein.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen/
priifen

Die Kraftstoffpumpe befindet sich seitlich am Motorblock (OHV-
Motor), beziehungsweise am Zylinderkopf (CVH-Motor). Sie
wird jeweils von der Nockenwelle angetrieben.

Ausbau

@ Batterie-N af

® Saugleitung —A— und Druckleitung —B— von der Kraft-
stoffpumpe abziehen. Falls erforderlich, Klemmschellen
durchkneifen und beim Einbau Schraubschellen verwen-
den.

® Kraftstoffpumpe mit 2 Schrauben (CVH-Motor: 2 Muttern)
abschrauben.

Priifen

® PumpenstoBel hin- und herbewegen, dabei muB ein deutli-
ches Sauggerausch entstehen. Beim CVH-Motor StéBel
aus dem Zylinderkopf herausnehmen, in die Pumpe einset-
zen und in kurzen Absténden reindriicken.

® Durch Auflegen eines Fingers auf die AnschluBstellen der
Kraftstoffschlauche und gleichzeitigen Pumpbewegungen
kann die Saug- und Druckwirkung der Pumpe gepruft wer-
den.

® Die Werkstatt kann den Férderdruck der Pumpe messen.
Er soll 0,24 bis 0,38 bar betragen.

® Die Pumpe kann nicht repariert werden, bei einem Defekt
ist sie komplett zu ersetzen.

Einbau

@ Falls sich in der Mitte des Pumpendeckels eine Schraube
befindet, kann der Deckel abgeschraubt werden. In diesem
Fall Kunststoffsieb herausnehmen und in Kraftstoff reini-
gen.

@ Dichtflachen von Kraftstoffpumpe und Motorblock bezie-
hungsweise Zylinderkopf reinigen.

® Beim CVH-Motor PumpenstoBel leicht eindlen und in die
Bohrung schieben.

® Kraftstoffpumpe mit neuer Dichtung ansetzen und mit
16 Nm festschrauben. Vorher Dichtung mit Dichtungsmittel
einstreichen.

® Kraftstoffschlauche aufschieben. Dabei Saug- und Druck-
leitung nicht verwechseln. Die Saugleitung kommt vom
Tank und geht an den Pumpendeckel. Vom unteren An-
schiuB der Pumpe fiihrt die Druckleitung zum Vergaser.
Kraftstoffleitungen mit Schellen sichern.

@ Luftfilter einbauen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.




® Um zu priifen, ob die Pumpe Kraftstoff férdert, Schlauch
vom Pumpengehduse am Vergaser abziehen. Lappen un-
terlegen oder Schlauch in ein GefaB halten und kurz star-
ten. Wahrend des Startvorgangs muB der Kraftstoff stof-
weise austreten.

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr!

® Bei laufendem Motor Pumpenflansch und Schlauchan-
schlisse auf Dichtheit berprifen.

Kraftstoffvorratsbehalter
aus- und einbauen

Achtung: Kraftstoffbehalter nur ausbauen, wenn geeignete
Pumpe zum Absaugen des Kraftstoffs vorhanden ist. Kraftstoff
nicht mit dem Mund ansaugen. In der Nahe diirfen sich keine of-
fene Flamme oder eingeschaltete elektrische Geréte befinden.
Behalter nur im Freien ausbauen.

Ausbau

® Massekabel von der Batterie abklemmen.
@ Kraftstoffbehalter entleeren.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

F 123107

® 34-I-Tank: Kabel —C— vom Tankgeber —A— abziehen.
Kraftstoffleitung —B— abziehen, vorher Klemmschelle
durchkneifen.

® 40-I-Tank: Beide Kraftstoffschlauche —B— von den Leitun-
gen abziehen. Falls vorhanden, vorher Klemmschellen
durchkneifen. Restlichen Kraftstoff aus den Leitungen auf-
fangen. Achtung: Vor dem Abziehen Kraftstoffschlauche
und -leitungen mit Tesaband kennzeichnen.

@ Kraftstoffbehalter mit der Hand oder mit einem Wagenhe-
ber und einer Holzzwischenlage abstitzen und 4 Befesti-
gungsschrauben —A— herausdrehen.

@ Tank vorsichtig absenken und dabei vom Einflllstutzen
—A- ziehen. Achtung: Der Einfillstutzen muB hierzu an
der Seitenwand nicht abgebaut werden.

@ Beim 40-I-Tank elektrische Leitung —B— vom Tankgeber
—C- abziehen.

@ Kraftstoffbehalter ganz absenken und mit einem Rollbrett
unter dem Fahrzeug hervorziehen.

@ Tankgeber mit Spezialschlissel oder Rohrzange aus-
bauen, oder mit einem Hartholzstab (Hammerstiel) entge-
gen dem Uhrzeigersinn losschlagen.

Achtung: Zum Losschlagen keinen Metallgegenstand verwen-
den, da sonst Funken entstehen kdnnen.

Einbau

@ Tankgeber mit neuer Dichtung einsetzen und festdrehen.

@ Falls ausgebaut, Dichtung fir Einflllstutzen am Tank ein-
setzen.

@ Einfillstutzen leicht einfetten.

® Tank anheben. Am 40-I-Tank elektrische Leitung anschlie-
Ben.

@ Tank am Einfiillstutzen ansetzen und hochdriicken.

4 Schrauben reindrehen und festziehen.

@ Kraftstoffschlauche an den Leitungen aufschieben und mit
Schraubschellen sichern. Beim 34-I-Tank Kraftstoff-
schlauch am Tankgeber aufschieben und mit Schraub-
schelle sichern, Kabel am Geber aufstecken.

® Fahrzeug ablassen.

@ Kraftstoffbehalter auffillen und Dichtheit der Anschlisse
prifen.

@ Massekabel an Batterie anklemmen.
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Wartung an der Kraftstoffanlage

Luftfiltereinsatz reinigen/erneuern

Alle 40000 km Luftfiltereinsatz erneuern, alle 10000 km aus-
klopfen. Bei starkerem Staubanfall Filtereinsatz in kiirzeren Ab-
standen reinigen bzw. erneuern. Achtung: Filtereinsatz weder
mit Benzin reinigen noch mit Ol benetzen.

Ausbau

@ Luftfilterdeckel ausbauen. OHV-Motor: 2 Kreuzschlitz-
schrauben herausdrehen und Deckel ausknopfen. 1,3-I-,
1,6-1-CVH-Motor: 2 Muttern fir Luftfilter und 2 Schrauben
fur Deckel herausdrehen. 1,4-1-CVH-Motor: 3 Schrauben
fiir Deckel herausdrehen und Deckel ausknépfen.

® Luftfiltereinsatz herausnehmen.

® Filtergehause sorgféltig auswischen, dabei Ansaugoffnung
des Vergasers abdecken.

@ Filtereinsatz mit der Schmutzseite nach unten vorsichtig
ausklopfen, bzw. Einsatz erneuern.

Einbau

® Filtereinsatz einlegen, Deckel aufdricken und Befesti-
gungsschrauben reindrehen.

@ Schrauben gefiihlvoll festziehen.

Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Um das Kraftstoffsieb zu reinigen, muB die Pumpe nicht ausge-
baut werden.

Folgende ingen gelten nur fir Pum-

pen mit abnehmbarem Deckel. Bei Pumpen mit versiegeltem,

nicht abnehmbarem Deckel, Kraftstoff-Zufuhrschlauch abzie-

hen und Kraftstoffkammer mit sauberem Kraftstoff spilen.

® Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ Kraftstoffpumpe &uBerlich mit Benzin reinigen. Achtung:
Kein offenes Feuer. Brandgefahr!

@ Halteschraube in der Mitte des Pumpendeckels herausdre-
hen und Deckel abnehmen.

@ Filtersieb mit Dichtring aus dem Deckel herausnehmen, in
Benzin reinigen und moglichst mit PreBluft ausblasen.

@ Kraftstoffsieb mit neuem Dichtring in Deckel legen.

Deckel auf Pumpe aufsetzen und anschrauben.

@ Batterie anklemmen und bei laufendem Motor prifen, ob
die Pumpe dicht ist.

Vergaser priifen

Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit zu
Zeit zu Gberprifen und eventuell zu berichtigen, um Leerlauf
und Ubergang des Motors der wechselnden Witterung oder
den értlichen Verhaltnissen (Hohenlage) anzupassen.

Anderungen an der vom Werk vorgesehenen Grundeinstellung
des Vergasers durch Auswechseln von Disen usw. bringen
fast immer nur Nachteile und sollten auch im Hinblick auf die
Abgasgesetzgebung unterbleiben.

@ Vergasergestange etwas fetten.
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Stérungstabelle Vergaser

Voraussetzungen fir das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des Motors,
aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBerdem ist zu priifen,
ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser geférdert wird.

Stérung

Mogliche Ursache

Abhilfe

1. Derkalte Motor springt
nichtan

. Starterklappe(n) schlieBen nicht

a) Starterdeckel steht nicht auf Markierung

Auf Markierung stellen

b) Starterklappe(n) schwergangig Gangbarmachen
c) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt Erneuern oder einhangen
d) Starterzug, bzw. Starterhebel Einstellen
verstellt
2. Motor bleibt nach dem 1. Starterklappe(n) 6ffnen nicht
Kaltstart stehen "
a) Starterklappe schwergangig Gangbarmachen
b) Starterklappenspalt zu groB/ zu klein Einstellen
c) Startermembrane oder Schlauch zur Erneuern
Membrane defekt
2. Starterklappe(n) 6ffnen zu weit Einstellen
3. Nichtgenigend Kraftstoff in der Durc! 1, G durch-
Schwimmerkammer durch Ausdampfen treten, dann bei niedergetretenem Pedal
bei heif abgestelitem Motor starten
4. Bellftungsleitung fr Luftfilter ausbauen, Verlegung
Schwimmerkammer einge- und Durchgang der Leitung
klemmt, verstopft (1V-Vergaser) prifen
3. Motor bleibt vor Erreichen 1. Wieunter2.1-3 Wieunter2.1-3
der Betriebstemperatur . . 7
2. Leerlat 1g nicht wie v Drehzahl und CO-Vol.-% einstellen
stehen
3. Starterklappe 6ffnet zu schnell/zu langsam
(2V-Vergaser)
a) Starterdeckel nicht auf AufMarkierung stellen
Markierung
b) Keine Beheizung A wieder ), evil.
erneuern
c) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt Starterdeckel erneuern oder Feder einhangen
4. Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit Kraftstoffzusatz-Vorwarmung tberpriifen




Stoérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

4. HeiBstart schwierig

Uberfetten durch Ausdampfen
und Tropfen von Kraftstoff infolge
des Hitzestaus

Mit Voligas starten (Gaspedal festhalten)

5. LeerlaufunregelmaBig
— Motor bleibt stehen
(Motor warm)

1. Leer i ing
a) Drehzahl zu niedrig
b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch
. Leerlaufdisendurchgang zu gering

IS

a) Dusen verschmutzt
b) Diisen beschadigt
c) Dusennadel verbogen

w

. Undichtigkeiten an Saugrohr,
Zwischenflansch, Vergaser

IS

. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht
b) Schwimmer zu schwer

o

Leerlaufabschaltventil

a) Offnet nicht

b) SchlieBt zeitweise

6. Star | defekt (2V-Vergaser)
a) Keine Beheizung

b) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt

Einstellen
Einstellen

Reinigen
Erneuern
Disennadel ersetzen

Dichtstellen bei laufendem Motor mit
Pinsel und Kraftstoff bestreichen, bei
Undichtigkeit erhoht sich die Drehzahl kurz-
fristig. In diesem Fall Dichtungen ersetzen

Reinigen, evtl. erneuern

Erneuern

Ventil prifen

Erneuern

Fur einwandfreien elektrischen AnschluB sorgen

AnschluB herstellen
Erneuern bzw. Feder einhangen

c) Heizwendel defekt Erneuern
6. Ruckeln bei konstanter 1. Wieunter5.2. + 3.
Fahrt (Teillast) a) Spritzrichtung falsch Einstellen
7. Ubergangsfehler beim 1. Wieunter5.2. +3.
Beschleunigen 2. Beschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groB/zu klein Einstellen
b) Pumpensaughebel oder Druckventil Reinigen
klebt
c¢) Einspritzrohr verschmutzt Reinigen
d) Spritzrichtung falsch Einstellen




Stérung Mégliche Ursache Abhilfe
3. Drosselklappe schwergangig
a) Klappe ist nicht angestellt Einstellen

b) Gaszug hakt

Gangbarmachen bzw. erneuern

c) Drosselklappenwellenlager Vergaser austauschen
ausgeschlagen
8. Endleistung wird nicht 1. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder
erreicht viel zufett
a) Kraftstoff-Filter verschmutzt Erneuern

b) KraftstoffzufluB mit Ricklauf
verwechselt (nur 2V-Vergaser)

c) Dusenbestlckung nicht nach
Vorschrift

d) Disen verschmutzt
e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch
f) Tankbeldftung verstopft

N

Luftdurchsatz zu klein

a) Starterklappen 6ffnen nicht
vollstandig (nur 2V-Vergaser)

b) Voligasstellung wird nicht erreicht

AnschluB korrigieren
Dusen nach Tabelle einbauen

Reinigen
Schwimmer prifen, evil. erneuern
Reinigen

Beheizung prifen
Bimetallfeder prufen, evtl. erneuern

Gaszug einstellen

c) Steuermembran undicht Membran ersetzen
d) Luftfiltereinsatz verschmutzt Erneuern
9. Motor lauft nach 1. Leerlaufabschaltventil defekt Erneuern
2. Anstellung der Drosselklappe zu gro3 Einstellen
|
' 10. Knallenim Auspuff Gemisch zu mager Wie5.1-3+5.5
‘ beim Schieben Wieunter5.1-3+5.5
11. Verbrauch zu hoch. 1. Leerlaufgemisch zu fett
Der Kraftstoffverbrauch a) CO-Einstellung falsch Einstellen
wird ganz entscheidend N o
vonden Einsatzbedin- b) Leerlauf- und Zusatzluftdisen Reinigen und einstellen
gungen des Fahrzeugs, 2. Einspritzmenge zu gro Einstellen
der Verkehrsdichte und

dem Fahrstil des
Fahrers beeinfluBt und
kann, ohne daB ein
Fehleram Fahrzeug
vorliegt, mehrals den
doppelten Normver-
brauch erreichen.

3. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmer zu schwer

b) Schwimmernadelventil hangt
4. Starterklappe 6ffnet nicht ganz
5. Dlsenbestickung falsch
6. Luftfilter verschmutzt, verdit
7. Ansaugluftvorwarmung defekt

Schwimmer und Dichtring prafen,
evil. erneuern

Ventil reinigen, gaf. ersetzen
Wie unter 1.1 c) oder3.3b)
Dusen nach Tabelle einbauen
Erneuern

Vorwarmung Uberprifen




Der Diesel-Motor

Der FORD-FIESTA-Dieselmotor ist als wassergekihliter Rei-
hen-Vierzylinder konzipiert, der vorn quer zur Fahrtrichtung
eingebaut ist. Die Zylinder sind Bestandteil des Motorblocks
und lassen sich nicht auswechseln. Im Bedarfsfall konnen die
Zylinder gehont werden. Nach dem Honen sind in der Regel
Kolben mit UbermaB erforderlich (Werkstattarbeit). Der Zylin-
derkop ist ebenso wie der Motorblock aus GrauguB.

Die wichtigsten Motordaten

Modellcode LTB

Hubraum cm® | 1608

Leistung kW bei 1/min 40/4800

Drehmoment  Nm bei 1/min 95/3000

Bohrung mm @ 80

Hub mm 80

Verdichtung 21,5

Zulassige Hochstdrehzahl,

kurzzeitig 1/min 5350

Dauerbetrieb 1/min 4800

Einspritzfolge 1-3-4-2

Einspritzpumpe Bosch Verteiler-
Einspritzpumpe

Férderbeginn 0,92+ 0,01 mmbei
OT Zylinder 1

Einspritzdiisen-

Abspritzdruck bar 143

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft angesaugt und sehr hoch ver-
dichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den Zylindern Uber
die Zindtemperatur des Diesel6ls an. Wenn der Kolben kurz
vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hochverdichtete und
etwa 600° C heiBe Luft Dieseldl eingespritzt. Das Diesel6l zin-
det von selbst, Zandkerzen sind also nicht erforderlich. Beikal-
tem Motor reicht unter Umsténden die Temperatur nicht aus,
der Motor muB vorgegliiht werden. Dazu befindet sich in jeder
Wirbelkammer eine Gliihkerze.

Der Kraftstoffdruck wird von einer mechanischen Einspritz-
pumpe aufgebaut und Uber Einspritzdiisen in die fir jeden
Zylinder vorhandene Wirbelkammer eingespritzt. Durch die
Form der Wirbelkammer erhélt die Luft beim Verdichtungshub
eine bestimmte Wirbelbewegung, so daB sich der eingespritzte
Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Das von der Kraftstoffverteilerpumpe tber den Kraftstoffilter
angesaugte Diesel kann nur dann zu den Einspritzventilen
geférdert werden, wenn sich keine Luft in der Kraftstoffanlage
befindet. Wurde die Kraftstoffanlage getffnet, um beispiels-
weise den Kraftstoffilter zu wechseln, entliftet sich die Anlage
wahrend des Startens selbsttatig.

Der Kraftstoffilter halt Wasser und Verunreinigungen zurick.
Daher muB der Filter regelméBig nach Vorschrift ausgewech-
selt werden.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei, angetrieben wird sie von
der Kurbelwelle Gber 3 geradeverzahnte Stirnrader. Alle
beweglichen Teile der Pumpe und der Einspritzventile werden
vom Dieselkraftstoff t. Bei Wartur 1 ist es
gegebenentfalls erforderlich, die Leerlaufdrehzahl und den Ein-
spritzzeitpunkt zu tberpriifen und einzustellen.

Da der Dieselmotor als Selbstziinder nicht durch Spannungs-
unterbrechung der Zindanlage abgeschaltet werden kann,
besitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der Zindung
wird die Spannungsversorgung fir das Magnetventil unterbro-
chen und das Ventil verschlieBt den Kraftstoffkanal. Das
Magnetventil wird beim Starten des Motors iber den Zund-
AnlaBschalter mit Spannung versorgt und 6ffnet daraufhin den
Kraftstoffkanal.

Seit 11/87 wird der Dieselmotor mit einem Abgasrickfihrungs-
system ausgeristet. Hierbei wird ein Teil der Abgase wieder
angesaugt und nachverbrannt; dabei wird ein geringerer
SchadstoffausstoB erzielt. Verschiedene Ventile sorgen fir die
richtige Dosierung der Abgasrickfiihrung. Ein Thermoschalter
am Kihimittel-Thermostatgehause unterbricht das System bei
Kihimitteltemperaturen unter +60 °C. Das Abgasrickfiih-
rungssystem ist wartungsfrei. Nur nach dem Ausbau der Ein-
spritzpumpe muB ein Unterdruckregelventil von der Werkstatt
einreguliert werden.

Zahnriemen aus- und einbauen

Der Zahnriemen wird bei kaltem Motor ausgebaut. Der Motor
darf etwa 4 Stunden nicht gelaufen sein.

Ausbau
® Masseband von der Batterie abklemmen.

® Zahnriemendeckel abnehmen. Dazu die 4 Clipse mit den
Fingern anheben und aushangen, Deckel abnehmen.

@ Die Zylinderkopfhaube hat zwei Beliftungsschlauche, vom
Kurbelgehduse und vom Luftfilter. Metallschellen der
Schlauche mit Flachzange spreizen und gleichzeitig die
Schlauche von der Zylinderkopfhaube abziehen.

@ Zylinderkopfhaube abschrauben, 10 Schrauben SW 10.

91




P

\x EE' ACM

® Kurbelwelle auf OT fiir Zylinder 1 drehen. Dazu Kurbelwelle
mit gekropftem Ringschlissel SW 32 im Uhrzeigersinn an
der Kurbelwellen-Riemenscheibe verdrehen, oder 4. Gang
einlegen und das Fahrzeug verschieben.

S1/38/2% (\

Die Kurbelwelle steht dann auf OT fir Zylinder 1, wenn die
Nut am Nockenwellenexzenter parallel zur Oberkante vom
Zylinderkopt steht. Der groBere Halbkreis muB nach oben
zeigen.

Tl
Ja=
oR21-55 £ N\

® Riemenspanner I6sen. Der Riemenspanner ist mit einer
Torxschraube befestigt. Man benétigt den Torxschrauben-
einsatz T50.

® Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Nach Abnehmen des Zahnriemens darf die Kurbel-

welle nicht mehr verdreht werden, da sonst Schaden an Kolben

und Ventilen entstehen.
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Zur genauen Einstellung wird ein OT-Einstellstift bendtigt,
FORD-Sonderwerkzeug 21-104. Mit einigem Geschick kann
dieser Stift auch selbst hergestellt werden, siehe Zeichnung.
AuBerdem wird zur Fixierung der Nockenwelle in OT-Position
ein Einstellwinkel benotigt, FORD-Sonderwerkzeug 21-105. Es
genugt auch eine genau plane, 5 mm starke Unterlage aus
Stahl.

OR 21-79

® Spezialwerkzeug 21-105 oder Stahlunterlage in die Nut am
Nockenwellenexzenter einsetzen.

® Einstellwinkel ausmitteln. Dazu dreht man die Nockenwelle
mit eingeschobenem Einstellwinkel so weit, bis ein Ende
des Einstellwinkels am Zylinderkopf anschlagt. Am ande-
ren Ende des Einstellwinkels mit Fuhlerlehre das entstan-
dene Spiel messen. Fhlerlehre mit halbiertem SpielmaB
zwischen Einstellwinkel und Zylinderkopf einschieben.
Nockenwelle nun so drehen, bis das Einstellineal auf der
Fihlerlehre aufliegt. Zweite Fuhlerlehre mit dem gleichen
MaB am anderen Ende zwischen Einstellwinkel und Zylin-
derkopf einfiihren.

® Befestigungsschraube vom Zahnriemenrad an der Nok-
kenwelle I6sen.

® Zahnriemenrad durch leichte Schldge mit einem Kunststoff-
hammer vom Konussitz der Nockenwelle I6sen. Das Zahn-
riemenrad muB frei drehbar auf der Nockenwelle sitzen.



® VerschluBschraube —Pfeil— am Zylinderblock entfernen.
Die VerschluBschraube befindet sich an der Motorvorder-
seite zwischen Einspritzpumpe und Drehstromgenerator.

@ Spezialwerkzeug 21-104 einschrauben.

® Kurbelwelle mit Ringschliissel im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag am Einstellstift drehen. Dadurch wird die Kurbel-
welle arretiert.

@ Zahnriemen in dieser Stellung auflegen.
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® Innensechskantschrauben-Schliissel SW 8in den Riemen-
spanner einsetzen und gegen den Uhrzeigersinn verdre-
hen. Dadurch wird der Zahnriemen gespannt.

Riemenspanner mit 30 Nm festziehen.

Zahnriemenrad der Nockenwelle mit 30 Nm festziehen.
Zahnriemenspannung mit Priifgerat prifen, siehe Seite 24.
Zahnriemendeckel aufsetzen und die 4 Clipse befestigen.

OT-Einstellstift herausschrauben, statt dessen die Ver-
schluBschraube wieder mit 20 Nm einschrauben.

Zylinderkopfhaube mit neuer Korkdichtung aufsetzen,
Schrauben mit Unterlage einschrauben und Gber Kreuz mit
10 Nm festziehen.

@ 2 Bellftungsschlduche auf die Stutzen der Zylinderkopf-
haube aufschieben und mit Schellen sichern.

Zahnriemenspannung priifen/
einstellen

Folgende Spezialwerkzeuge werden bendtigt: runde Grad-
scheibe mit 360°-Einteilung und ein Prifgerét zur Zahnriemen-
spannung, z. B. FORD 21-113.

Priifen
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

I6sen.

om—m‘\ —O< \\ (® /\%;

o ( ibe so am Einspri i daB
die Markierung auf dem Zahnriemenrad an der Einspritz-
pumpe und die 25° auf der Gradscheibe bereinstimmen.

@ Kurbelwelle durch Verdrehen der Zentralschraube mit
Ringschliissel SW 32 oder Verschieben des Fahrzeugs im
4. Gang um mindestens 90° (s Umdrehung) im Uhrzeiger-
sinn verdrehen.

@ Kurbelwelle weiterdrehen, bis die Markierung vom Zahnrie-
menrad um 25° versetzt zur GuBnase am Motor steht. Siehe
linke Abbildung in Bild OR-21-109.

@ Kurbelwelle mit Ringschlissel um 25° entgegen dem Uhr-
zeigersinn drehen. Sie muB so stehen, wie in der Abbildung
OR 21-109 rechts.




® Prufgerat einsetzen. Die Zahnriemenspannung wird immer
zwischen Einspritzpumpenrad und Nockenwelle gemes-

® Zahnriemen zwischen den Punkten A, B und C hindurch-
fuhren. Dabei muB der Spanner C in eine Zahnliicke ein-
greifen

® Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn das Prifgerat
einen Wert von 8,5—10,5 anzeigt.

@ Liegt der Wert auBerhalb dieser Toleranz, Zahnriemen
spannen.

Spannen

@ Riemenspanner losen. Dazu wird ein Torxschraubenein-
satz T50 bendtigt.

@ Prifgerat fur Zahnriemenspannung einsetzen, siehe unter
Jprufen*.

® Innensechskantschliissel SW 8 in den Riemenspanner ein-
setzen und Zahnriemenspannung auf den Wert 8,5—10,5
einregulieren, gleichzeitig Torxschraube wieder anziehen,
30 Nm.

® Zahnriemenspannung erneut prifen, ggf. Einstellung wie-
derholen

® Forderbeginn der Einspritzpumpe Uberpriifen, siehe Seite
105

® Gradscheibe abnehmen
® Zahnriemendeckel aufsetzen, und die 4 Clipse befestigen

Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel muB bei kaltem Motor geprift werden, das
heiBt, daB der Motor vor dem Einstellen ungefahr 4 Stunden
nicht mehr gelaufen sein soll.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewiinschten
Erfolg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein
unzulassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am
Schaftende nicht eingeschlagen sind.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmaBig. In extremen Fallen kénnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile bzw. Ventilsitze verbrennen.

Bei zu groem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt
wegen mangelhafter Zylinderfiillung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Zum Einstellen des Ventilspiels stehen als FORD-Ersatzteil
Einstellscheiben von 3,00 mm bis 4,75 mm Dicke zur Verfi-
gung, in Abstufungen von 0,05 mm. Die Stérke der Einstell-
scheiben ist auf der Unterseite eingeatzt. Beim Einbau ist
unbedingt darauf zu achten, daB diese Kennzeichnung
nach unten, das heiBt in den TassenstéBel zeigt.

Bereits gelaufene Einstellscheiben kénnen, wenn keine
mechanischen Beschadigungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

Zum Einstellen des Ventilspiels werden benétigt: Ein Nieder-
halter fir die TassenstéBel (FORD-Nr. 21-106 oder von der
Firma HAZET, Nr. 3474), und eine Zange zum Auswechseln
der Ventileinstellscheiben (FORD-Nr. 21-107 oder HAZET-Nr.
3499).




Einstellen

@ Die Zylinderkopfhaube hat zwei Bellftungsschlauche, vom
Kurbelgehause und vom Luftfilter. Metallschellen der
Schlauche mit Flachzange spreizen und gleichzeitig die
Schlauche von der Zylinderkopfhaube abziehen.

@ Zylinderkopfhaube abschrauben, 10 Schrauben SW 10.

@ Kurbelwelle an der Riemenscheibe mit gekropftem Ring-
schlissel verdrehen, oder 4. Gang einlegen und Fahrzeug
verschieben, bis das Nockenpaar des einzustellenden
Zylinders gleichmaBig nach oben zeigt. Dabei sind die Nok-
ken schrag versetzt. Das Nockenpaar liegt dann nicht mehr
auf den Einstellscheiben auf. Der Kolben stehtim OT.

Ach : Nicht an der raube fir das Nocken-
wellenrad drehen, da sonst der Zahnriemen (berbeansprucht
wird.

@ Ventilspiel mit Fuhlerblattlehre messen.

Achtung: Die Reihenfolge der Ventile, aus Richtung Zahnrie-
menseite des Motors fir alle Zylinder ist: 1. EinlaBventil, 2. Aus-
laBventil.

Sollwerte Ventilspiel (kalt):

EinlaBventile 0,30 + 0,065 mm

AuslaBventile 0,50 + 0,065 mm

Die entsprechende Fuhlerblattiehre muB sich spielfrei zwi-
schen Nocken und StéBel schieben lassen. Gemessenes Ven-
tilspiel notieren.

@ Vor Einsetzen des Niederhalters TassenstoBel so verdre-
hen, daB nach dem Niederdriicken die Zange in die Aus-
sparungen eingreifen kann.

Achtung: Beim Einstellen des Ventilspiels darf der Kolben

nicht im OT stehen. Kurbelwelle ca. s Umdrehung weiterdre-

hen, damit die Ventile beim Niederdricken der TassenstoBel
nicht auf dem Kolben aufliegen.

@ Ventilspiel korrigieren. Hierzu benutzen die FORD-Werk-
statten das Spezialwerkzeug 21-106 und 21-107, das in
ahnlicher Ausfiihrung von verschiedenen Werkzeugfirmen
angeboten wird. Ohne diese Werkzeuge ist ein Einstellen
der Ventile nicht moglich. Mit dem Niederhalter wird der
TassenstoBel nach unten gedriickt. Mit der Zange wird die
Einstellscheibe herausgezogen.

Erforderliche Einstellscheibe einlegen. Beschriftung muB
nach unten zeigen.

® Niederhalter entfernen und Nockenwelle weiterdrehen.
@ Ventile der folgenden Zylinder genauso einstellen.

; is: Mit zur Lat \g wird durch Setzen und
Einschlagen der Ventile und Sitze das Ventilspiel kleiner, das
heiBt, die vorhandene Einstellscheibe ist dann zu dick und muB
durch eine diinnere ersetzt werden.
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Beispiel:

AuslaB EinlaB
Soliwerte
(Einstellwerte) 0,435-0,565mm  0,235-0,365 mm
gemesseneWerte  0,35mm 0,415mm
Spielum 0,085mm 0,05mm

zuklein zugroB

Liegen die Werte innerhalb der Toleranz, ist ein Auswechseln
der Einstellscheiben nicht erforderlich. Wird die Toleranz tiber-
schritten, ist beim Einstellen der Mittelwert — z. B. 0,30 mm —
anzustreben.

Vorhandene
Einstelischeibe 4,05mm 3,65mm
Erforderliche
Einstellscheibe 3,90mm 3,75mm

(um Mittelwert zu erreichen)

@ Zylinderkopfhaube mit neuer Dichtung aufsetzen, Schrau-
ben mit Unterlagen Gber Kreuz und mit 10 Nm festziehen.

@ 2 Beluftungsschlauche auf die Stutzen der Zylinderkopt-
haube aufschi 1und mit A ellen sichern.

Kompression priifen

Die Kompressionsprifung erlaubt Rickschlisse Gber den
Zustand des Motors. Und zwar 18t sich bei der Priifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die Prifwerte
an, ob der Motor austauschreif ist bzw. komplett Gberholt wer-
den muB. Fir die Prifung wird ein Kompressionsdruckpriifer
benotigt, der speziell fir den Dieselmotor ausgelegt sein muB.
Bei einem neuen Motor soll der Kompressionsdruck 34 bar
(atd) betragen. Die VerschleiBgrenze liegt bei 28 bar (ati). Der
Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf maxi-
mal 5 bar (atl) betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegenuber den anderen einen Druckunterschied von mehr als
5 bar (atd) haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, ver-
schlissene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbahnen.

Prafvoraussetzungen: Der Motor muB Betriebstemperatur

haben (KGhimitteltemperatur ca. +80° C), das Ventilspiel muB
richtig sein.

® Kabel vom Vorglihrelais (am Stehblech befestigt) und
Motc —Pfeil— 1. Anschlisse zur
Isolierung mit Tesaband umwickeln.

OR21-29 ACM

® Kabel von den Gliihkerzen abschrauben (Sechskantmut-
tern) und mit Tesaband isolieren.

® Gluhkerzen herausschrauben.

® Kompressionsdruckpriifer anstelle der Glihkerzen ein-
schrauben.

® Von Hilfsperson Anlasser im Leerlauf starten bis kein
Druckanstieg mehr erfolgt (ca. 4 Sekunden). Priifwert des
Zylinders aufschreiben und mit Sollwert vergleichen, nach-
einander samtliche Zylinder prifen,

® Gilihkerzen einschrauben und mit 28 Nm festziehen.

Elektrische Anschliisse fiir die Glihkerzen anbringen,
Sechskantmuttern mit 4 Nm festziehen.

® Elektrische Kabel fiir Motorstoppschalter und Vorglihrelais
bisolieren und wieder




Stérungstabelle Diesel-Motor

Bevor anhand der Stérungstabelle der Fehler aufgesplrt wird,
miissen verschiedene Voraussetzungen erfiillt sein: Es wurden
keine Bedienungsfehler gemacht; Kraftstoff befindet sich im
Tank, der Anlasser dreht normal durch (AnlaBdrehzahl minde-
stens 150/min).

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Defekt Voraussetzung

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten Anlassen des kalten Motors

Anlassen des betriebswarmen Motors

Zindschlissel auf Vorglihen drehen bis
die Kontrollampe erlischt

Sofort nach Verléschen der Kontroll-
lampe Motor anlassen

Es braucht nicht vorgegliiht zu werden
Motor kann sofort angelassen werden

Magnetventilam erhalt  Pri pe an Ventil ar I 1, Ziindung ein-
keine Spannung schalten, Priflampe leuchtet
Ziundung d ein-und ),

VentilmuB dabei hérbar klicken
Priflampe leuchtet nicht auf

Magnetventil lose oder defekt. Ventil
festziehen

Wenn das Magnetventil nicht klickt,
ersetzen

Leitungsunterbrechung vom Anlasser-
Schalter ersetzen

Vorgliihanlage gliht nicht vor Stromzufuhr tberpriifen: Priflampe
zwischen Glihkerze fir Zylinder 4 und Masse
klemmen
Priiflampe leuchtet nicht

Gliihkerze defekt, Glihkerze Uberprifen

Klemme 30 vom Vorglihrelais (am
Stehblech) erhélt keine Spannung.
Unterbrechung in der Stromzufuhr
suchen

Kraftstoffanlage defekt Kraftstoff wird nicht gefordert

Kraftstoff wird gefordert

Kraftstoffleitungen (Saug-, Riicklauf-,
Einspritzleitungen) geknickt, verstopft,
undicht

Kraftstoff-Filter verstopft

Nurim Winter: Eis bzw. Wachs in einer
Kraftstoffleitung, Tankbellftung ver-
schlossen

Einspritzleitungen nicht nach Ziindfolge
(1-3-4-2) angeschraubt. Anschliisse
der Einspritzleitungen tberprifen

Forderbeginn verstelit

Férderbeginn Uberprifen

Einspritzdiisen defekt Einspritzdiisen tberpriifen
Einspritzpumpe defekt Alle Zylinder laufen mit Einspritzpumpe auswechseln
Relais fur Gluhkerzen zieht nichtan Pruflampe an Klemme 86 i 1 Verbi von Klemme 85 des Relais

Zindschlissel auf Vorglihen drehen
Priflampe leuchtet
Pruflampe leuchtet nicht

nach Masse instand setzen oder Relais
ersetzen

Verbindung von dem Relaisstecker zur
Klemme 86 des Relais instand setzen

Motor hat mechanische Fehler

Kompressionsdruck priifen




Die Diesel-Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehoren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffieitungen, die Einspritzpumpe mit den Einspritzventilen
und das Kraftstoff-Filter. Der Kraftstoffbehalter liegt hinten
unter den Fondsitzen. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem
Fahrer Gber eine Kraftstoffuhr angezeigt. Durch ein Beluftungs-
system wird der Tank beldftet. Falls der Tank leer gefahren
wird, ist ein EntlGften der Anlage nicht erforderlich, da sich
diese wahrend des Anlassens automatisch entliftet.

Achtung: Wenn sich die Kraftstoffanlage nicht at !
entluftet, beziehungsweise keine Handpumpe vorhanden ist,
dann ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Einspritzpumpe mit Dieselkraftstoff anfillen.
@ Kraftstoff-Filter mit Diesel anfillen.
@ Fahrzeug anschleppen.

Durch diese MaBnahmen ist eine schnelle Entliiftung sicherge-
stellt.

Achtung: Um bei Startschwierigkeiten zu priifen, ob Kraftstoff
zu den Einspritzventilen gefordert wird, an zwei Einspritzventi-
len die Uberwurfmuttern Idsen und den Motor ohne vorzuglii-
hen starten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt.
Uberwurfmuttern festziehen und Motor vorschriftsmaBig star-
ten.

Fahren im Winter

Kraftstoffzusétze sollen dem Diesel nicht zugegeben werden,
es sei denn im Winter. Mit abnehmenden AuBentemperaturen
verringert sich das FlieBvermdgen des Dieselkraftstoffes durch
Paraffin-A idung. Der Di wird dick wie
Honig. Aus diesem Grund werden von den Mineralélfirmen
dem Diesel im Winter Zusatze beigemischt, die das FlieBver-
halten heraufsetzen und ein Fahren bis etwa —15° C garantie-
ren. Nicht immer reichen jedoch diese Zusatze fir einen st6-
rungsfreien Betrieb aus, weshalb es mitunter notwendig wird,
auch wenn noch ,Sommer-Diesel” im Tank ist, dem Diesel
Ottokraftstoff beizumischen.

® Die Zumischung sollte maglichst vor Beginn der Paraffin-
Ausscheidung erfolgen, da sonst erst Filter und Leitungen
von dem dickflissigen Diesel befreit werden mussen.

® Da das en von O off (1 1) die
Motorleistung mindert, ‘sollte grundsatzlich nur die tatsach-
lich benétigte Menge beigemischt werden (siehe Tabelle).

Achtung: Zum Beimischen nur Normalbenzin, kein Superben-
zin verwenden.

® Wegen der leichten E von Of off
solite aus Sicherheitsgriinden das Beimischen nur im Fahr-
zeugtank erfolgen. Dabei méglichst zuerst Normalbenzin
und dann Dieselkraftstoff einfallen.

Achtung: Durch das Beimischen von Ottokraftstoff verringert
sich die Motorleistung.

Mischanteile in Volumen %
AuBen- Sommer-  Normal- Winter- Normal-
temperatur | Diesel- benzin Diesel- benzin
in“C kraftstoff kraftstoff
Obis— 9 80 20 = =
—10bis — 14 70 30 = =
—15bis =25 50 50 70 30

@ Bleibt der Motor bei groBer Kalte aufgrund versulzten Die-
selkraftstoffs stehen, ist es mitunter sehr schwierig, den
Motor wieder zum Laufen zu bringen. Dabei bieten sich fol-
gende Méglichkeiten an:

@ Kraftstoffilter ausbauen und im Wasserbad erwarmen, bis
der Dieselkraftstoff wieder flissig wird.

Kraftstoffilter ausbauen und durch neuen Filter ersetzen.

® Fahrzeug in Garage schieben oder abschleppen und
Garage heizen.

@ Einspritzanlage mit heiBem Wasser abspritzen.

Achtung: Auf keinen Fall dirfen die Einspritzanlage oder der
Tank mit einer Létlampe oder einem vergleichbaren Gerat
erhitzt werden. Explosionsgefahr!

Hinweise fiir Arbeiten an der Kraftstoff-
einspritzung

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind die folgenden Regeln
zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

1 — Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grundlich reinigen.

2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

3 — Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefuhrt wird.

4 — Nur saubere Teile einbauen.

@ Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
Verpackung nehmen.

® Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werk-
zeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

5 — Bei gedffneter Anlage:
® Moglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
® Das Fahrzeug moglichst nicht bewegen.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB kein Dieselkraftstoff auf die
Kahimi a lauft. Gegebenentfalls missen die Schldu-
che sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene Schlauche
sind zu ersetzen.




Gaszug aus- und einbauen/einstellen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Abdeckung unter Instrumententafel ausbauen, siehe Seite
214,

ER/23/82

@ Gaszug am Gaspedal aushangen. Dazu den AbschluBnip-
pel des Gaszuges festhalten und gleichzeitig das Gaspedal
etwas vom Bodenblech wegziehen.

<l

® Fihrungsstiick des Gaszuges in der Spritzwand von innen
herausdriicken.

® Gaszug durch die Spritzwand in den Motorraum durchzie-
hen.

® Gaszugnippel —C— vom Kugelkopf am Gashebel an der
Einspritzpumpe aushangen. Dazu mit schmalem Schrau-
bendreher Sicherungsklammer am Kugelkopf etwas anhe-
ben und Kugelpfanne nach oben abnehmen. Bei neueren
Modellen hat der Gaszug eine Kunststoffose, die vom Gas-

hebel an der Ei pumpe nach oben ) wird.

® Einsteliclip —B— aus dem Gaszughalter ausbauen. Dazu
die 4 Haltezungen des Clips mit schmalem Schraubenzie-
her nacheinander eindriicken. Gleichzeitig Clip gegen den
Halter driicken und schlieBlich durch die Offnung im Halter
herausziehen. Gaszug herausnehmen.

Einbau

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbetrieb fihren.
Zuge, die geknickt wurden, dirfen daher nicht eingebaut wer-
den.

@ Neuen Gaszug durch die Spritzwand einfihren, Fihrungs-

stiick in die Offnung eindriicken.

® Gaszug am Gaspedal einhangen. Seilzughdlle in das Fih-
rungsstick schieben.

® Gaszug durch den Halter an der Einspritzpumpe einschie-
ben, bis die Haltezungen des Einstellclips —B— einrasten.
Einstellschraube ganz hineindrehen.

® Gaszug am Gashebel der Einspritzpumpe einhangen.
® Gaszug einstellen.

Einstellen

® Gasp ganz di U 1 (V ing) und in die-
ser Stellung festklemmen. Dazu geeignetes Brett zwischen
Sitz und Pedal klemmen.

® Einstellschraube so weit zuriickdrehen, bis der Hebel an
der Einspritzpumpe die Vollgasstellung gerade erreicht.

® G 1, dann dul 1 und priifen, ob die
Vollgasstellung erreicht wird. Gegebenenfalls Einstellung
korrigieren.

® Untere Abdeckung im Innenraum einbauen.

@ Batterie- ar .

Verunreinigung des Kraftstoffsystems

Eine Verunreinigung des Kraftstoffsystems kann auftreten,
wenn Wasser in den Kraftstofftank gelangt. In diesem Fall kon-
nen verschiedene Mikroorganismen im Wasser-Grenzbereich
tberleben und sich vermehren. Dadurch kénnen Stahl oder
andere metallische Bauteile im Kraftstoffsystem korrodieren.
Erkennbar ist dies an Schwarzschlamm oder Schleimbildung
imKr . Bei unbefriedigs Motorlauf, aufgrund
eines teilweise blockierten Kraftstoffsystems, ist wie folgt vor-
zugehen:

@ Tank ausbauen. Abgelassenen Kraftstoff entsorgen.
@ Tank mit sauberem Dieselkraftstoff durchspilen

@ Bei starker Verunreinigung den Behalter von innen mit
einem Dampfstrahlgerét reinigen.

® Gereinigten Kraftstoffbehalter einbauen. Kraftstoffleitun-
gen anschlieBen. Ricklaufleitung mit sauberem Diesel-
kraftstoff durchspilen.

@ Kraftstoffilter erneuern.

@ Falls Verunreinigungen hinter dem Kraftstoffilter festge-
stellt werden, sollte die Einspritzpumpe bei einer BOSCH-
Niederlassung gereinigt werden. Achtung: Mikrobiologi-
sche Verunreinigungen finden sich normalerweise nicht
hinter dem Kraftstoffilter, deshalb sollte die Einspritzpumpe
nur zerlegt und gereinigt werden, wenn dort eine Verunrei-
nigung festgestellt wurde.



Hoéchstdrehzahl/
Verzdégerungszeit priifen

Zum Priifen der Drehzahl wird ein fiir Dieselmotoren geeigneter

Drehzahimesser bendtigt, der auf Fotozellenbasis arbeitet. Er

ist teuer, so daB sich der Kauf nicht unbedingt empfiehit.

® Motor warmlaufen lassen, Kuhimitteltemperatur etwa
+80°C

@ Drehzahlmesser anschlieBen.

ER123C/28

® Am Einspritzpumpenhebel bis Anschlag an Schraube —B—
Voligas geben
Achtung: Nie langer als 5 Sekunden Vollgas geben!

® Hochstdrehzahl berprifen. Sollwert 5350 + 50/min. Falls
dieser Wert nicht erreicht wird, ist der BOSCH-Kunden-
dienst zur Fehlersuche aufzusuchen.

Verzégerungszeit priifen

Die Verzogerungszeit ist die Zeit, die der Motor braucht, um von
der H6 auf die L zu

® Voligas geben bis zur Hochstdrehzahl, Gashebel loslas-
sen, Zeit mit einer Stoppuhr messen, die der Motor benétigt,
um von Ho auf Leer Wl Zu k
Sollwert: max. 5 Sekunden.

ogs und Hd sollen nur vom
Bosch-Kundendienst eingestellt werden.

Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen

® Dieselmotordrehzahimesser anschlieBen, der Motor muB
warmgelaufen sein.

® Leerlaufdrehzahl prifen. Sollwert: 880 + 40/min. Wird die-
ser Wert nicht erreicht, vorgeschriebene Drehzahl an der
Schraube —A— in Abbildung ER/23C/28 einregulieren.
Kontermutter vor Einstellung 16sen, nach der Einstellung
wieder festziehen.
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Kraftstoffilter entwéssern/ersetzen

Fir einen storungsfreien Betrieb ist das Kraftstoffilter alle
10000 km zu entwassern. Der Kraftstoffilter befindet sich, von
vorn gesehen, am Motorblock rechts.

Entwéssern

® Kupplungsgehause unter dem Filter abdecken, damit kein
Kraftstoff in das Kupplungsgehause gelangen kann.

® GefaB zum Auffangen des Wassersatzes unterstellen

O

@ AblaBschraube —A- mit der Hand und Beliftungs-
schraube —D— um eine Umdrehung 6ffnen.

® Wassersatz ablaufen lassen, bis Kraftstoff auslauft.
@ Bellftungs- und AblaBschraube schlieBen.

Ersetzen

® Kraftstoffilter wie beim Entwassern entleeren, auch Kraft-
stoff ganz herauslaufen lassen.

® Zum Losen des Filters Olfilterschlissel oder Lederriemen
benutzen.

@ AuBere Dichtung des neuen Filters leicht mit Dieselkraft-
stoff einreiben, Filter mit Dieselkraftstoff fullen.

® Neues Filterelement mit der Hand am Filtergehduse
anschrauben.

@ Motor starten, mehrmals Gas geben, bis keine Luft mehrim
Kraftstoffsystem ist.

©® Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtprifen.




Vorgliihanlage liberpriifen

Stromzufuhr iberpriifen

Masse klemmen.

Pruflampe muB leuchten.

aufstecken.

@ Priflampe zwischen Gliihkerze Zylinder 4 und

@ Leitung am Geber fiir Motortemperatur abziehen.
@ Zindschlissel maximal 15 s auf Vorgliihen drehen.

® Leitung am Geber fiir Motortemperatur wieder

Priiflampe leuchtet
nicht

Priflampe leuchtet

Glihkerzen tberpriifen

keine Spannung

Klemme 30 am Relais fiir Glihkerzen erhlt

@ Priflampe an Klemme 30 des Relais

anklemmen.
Pruflampe Pruflampe
leuchtet leuchtet nicht

l

Maégliche Ursachen:

@ Unterbrechung von Klemme 30 der
Relaisstecker zur Klemme 30 des Relais.
@ Relaisstecker defekt, ersetzen.

Relais fiir Gliihkerzen zieht nicht an

® Priiflampe an Relais Klemme 86 anschlieBen.
® Ziindschliissel auf Vorgliihen drehen.

Priflampe
leuchtet

Priflampe
leuchtet nicht

Verbindung von Klemme 85
des Relais nach Masse
instand setzen.

Verbindung von dem Relais-
stecker zur Klemme 86 des
Relais instand setzen

oder Relaisstecker ersetzen.

Stromzufuhr Gberpriifen

ER/23C/6

@ Priflampe nacheinander an alle Glihkerzenstrom-
anschlisse (Pfeile) und Masse halten.

Hinweis:

Bei schlecht anspringendem Motor sind auch die Funktionen
der automatischen Nachgliihung und die Glihung wahrend des
Startvorganges zu kontrollieren.

. Nach Ablauf der temperaturbedingten Vorgliihzeit (Kontroll-
lampe erlischt) muB fir weitere 6 bis 7 s Spannung an den
Glihkerzen vorhanden sein. Bei dieser Prifung Anlasser
nicht einschalten. Fehlt die Spannung an den Glihkerzen,
Relais ersetzen.

IS}

. Wahrend des Startvorganges (Anlasser eingeschaltet) muf
Spannung an den Gliihkerzen vorhanden sein. Fehlit die
Spannung an den Glihkerzen, die Stromzufuhr zur Klemme
50 am Relais instand setzen, bzw. Relais fir Gluhkerzen
ersetzen.

3. Die Schaltung ist dem gtiltigen Stromlaufplan zu entnehmen.
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Vorgliihkontrolle zeigt nicht an

Kontrollampe ersetzen
bzw. Leitungsfiihrung
vom Relais Klemme L
zur Kontrollampe prufen

Lampe defekt Kontrollampe priifen
@ Lampe prufen @ Relais fur Gliihkerzen abziehen
@ Klemme L in der Fassung des Relais mit
Vorgluhkontroll- Vorglihkontroll- Priifleitung an Masse legen
lampe leuchtet lampe leuchtet nicht @ Ziindung einschalten

Relais fir Glihkerzen bzw. Geber
fir Motorentemperatur defekt

Relaisfunktion priifen

@ Relaisfunktion prufen

Kontrollampe leuchtet
wie vorgeschrieben

Kontrollampe leuchtet
nicht wie vorgeschrieben

v v
Geber fur Motor- Relais fur
temperatur ersetzen Glihkerzen ersetzen

Gliihkerzen priifen

@ Zuleitung fur Gluhkerzen abnehmen
@ Leitung am Geber fiir Motortemperatur abziehen und
in der Luft hangen lassen
@ Zindung einschalten, Kontrollampe muB ca.
25 — 30 s leuchten
@ Leitung vom Geber fiir Motortemperatur an
Masse legen:
Kontrollampe muB erloschen

@ Zuleitung und Stromschiene fur Glihkerzen
abnehmen

® Pru pe an Batterie + ar und nachein-
ander an jede Gliihkerze anlegen

® Lampe leuchtet: Glihkerze i. O.

@ Lampe leuchtet nicht, Gliihkerze defekt,
austauschen (Anzugsdrehmoment 40 Nm).
Bei verbrannten Glihstiften Hinweise beachten.

HINWEIS:

Stromaufnahme nach dem Stabilisieren ca. 12 A pro
Glinkerze. Bei einer Stromaufnahme der Gliihkerze
von ca.

36 A — eine Gluhkerze defekt

24 A — zwei Gluhkerzen defekt

12 A — drei Gliihkerzen defekt

0 A — alle Gliihkerzen defekt

Diese Stromwerte werden nur bei einer Batterie-
spannung von iber 11,5 V erreicht.




Gliihkerzen priifen

@ AnschluBkabel und Stromschiene fir Glihkerzen abneh-

@ Priflampe an Batterie + anklemmen und nacheinander an
jede Gluhkerze anlegen.

® Lampe leuchtet auf: Glihkerze in Ordnung.

@ Lampe leuchtet nicht auf: Glihkerze defekt, austauschen
Bei verbrannten Gliihstiften Hinweise beachten.

Gliihkerzen mit verbrannten Gliihstiften
Verbrannte Gluhstifte von Gliihkerzen sind héufig Folgescha-

den von Dusenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngel in oder an der Glihkerze zurlickzufUhren.

Werden im Beanstandungsfall derartige Gliihkerzen gefunden
— Pfeil —, geniigt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB auch
eine Uberpriifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren,
Druck und Di it erfolgen ( beit).

Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdisen kénnen zu starkem Klopfen (Nageln)
des Motors fihren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei
derartigen Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen
und Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach I6sen.
Verschwindet das Klopfen nach dem Lésen einer Uberwurf-
mutter, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern 16st, wah-
rend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die Motor-
drehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant, zeigt dies
eine defekte Diise an. Geprift werden kann die Einspritzdise
mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit)

Die ersten Anzeichen von Diisenstorungen treten wie folgt auf:
@ Klopfen in einem oder mehreren Zylindern.

® Motor Uberhitzt.

@ Leistungsabfall des Motors.

@ UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm.

@ Hoher Kraftstoffverbrauch.

Ausbau

@ Drehstromgenerator zum Schutz gegen herunterlaufenden
Kraftstoff abdecken.

@ Einspritzleitungen sorgfaltig von auBen mit Kraftstoff reini-
gen.

@ Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen mit einem Gabel-
schlissel an Pumpe und Disen abschrauben, Einspritz-
leitungen abnehmen.

@ Riicklaufleitungen an den Einspritzdiisen abziehen.

A | | B

Diisenhalter herausschrauben. Dazu wird eine verldngerte
StecknuB bendtigt, z.B. HAZET 4555 oder Lowener
GV-2304.

@ Jede Einspritzdise hat zum Schutz vor Hitzeschaden ein
Hitzeschild (—1— in Bild B). Hitzeschilde aus den Bohrun-
gen im Zylinderkopf nehmen.

Hinweis: Beim spateren Einbau der Einspritzdiisen grundséatz-
lich neue Hitzeschilde verwenden.
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@ Disennadel auf eingeschlagenen oder rauhen Nadelsitz,
auf abgenitzte oder beschadigte Spritzzapfen priifen.
Spritzdise mit einem Holzspachtel entruBen.

Achtung: Keinesfalls Disen bzw. Diisennadel mit Draht, Feile
oder Schmirgelleinen bearbeiten. Einspritzdiisen stets einzeln
reinigen, damit Nadeln und Dusen untereinander nicht ver-
tauscht werden kénnen.

@ Die Nadel muB allein durch ihr Eigengewicht in die Dise
gleiten. Sie muB sich frei bewegen lassen.

Einbau

@ Einspritzdise und Disenhalter, wie im Bild gezeigt, zusam-
€R/23c/29 Qo

@ Neue Hitzeschilde mit der gewdlbten Seite nach unten in
A - D B - Ei , C = Dr s den Zylinderkopf legen.
O =D 20 F—ho ® Ei Usen einschrauben und mit 70 Nm festziehen.
G — Diisenkorper S a P <

® Ei itzleitungen mit + ! 1. Uberwurf-

@ Dusenhalter zwischen Weichmetallbacken in Schraub-
stock spannen. Einspritzdise zerlegen.

Storungstabelle Leerlaufstérungen

muttern mit 20 Nm festziehen.

Defekt

Ursache/Abhilfe

Drehzahl nicht richtig eingestellt

Leerlaufdrehzahl bei betriebswarmem Motor priifen und einstellen

Schwergéngige Gasbetatigung

Gaszug schwergangig bzw. falsch eingestelit

Kraftstoffschlauch zwischen Einspritzpumpe und
Kraftstoff-Filter lose

Schlauchanschlsse mit Schellen befestigen

Stutzplatte fur Einspritzpumpe (hintere Befestigung)
gerissen

Stitzplatte auf Risse bzw. Bruch untersuchen, gegebenentalls
austauschen

Kraftstoffversorgung defekt Kraftstoff-Filter verschmutzt, Kraftstoffriicklauf- und Einspritz-
leitungen verschmutzt, geknickt oder an den Anschliissen verengt,
Tankbel(ftung verstopft

Einspritzdisen defekt Einspritzdiisen G Warmesct ingen unter den
Einspritzdusen defekt

Forderbeginn verstellt Einstellung des Férderbeginns priifen

Einspritzpumpe defekt Versuchsweise neue Pumpe einbauen

Motor hat mechanische Fehler Motoraufhéngung priifen. Kompression prifen

Kaltstartanlage defekt Funktion der Glihkerzen priifen

Motor kann nicht abgeschaltet werden El i At ilan der Eir impe defekt.

Spannungsversorgung und Ventilfunktion Gberpriifen

Stérungstabelle: Stark nagelnde Motorgerdusche

Defekt

Ursache/Abhilfe

Schmutzim Kraftstoffsystem, dadurch hangende Disennadel

Einspritzdise ersetzen, Kr.

1gen dur

Fehlendes oder falsch montiertes Hitzeschild an den Einspritz-
dusen. Disenhalter mit zu hohem Drehmoment festgeschraubt

Defekte Teile ersetzen, auf richtige Montage achten

Glihstift der Glihkerze abg 1en bzw. abg olzen

Defekte Glihkerze ersetzen

Luftim Kraftstoffsystem (Luftnageln)

Gesamtes Kraftstoffsystem vom Kraftstofftank bis zur Einspritz-
dise auf Dichtheit prifen
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Forderbeginn der Einspritzpumpe
priifen/einstellen

Zur Prifung werden eine MeBuhr mit entsprechendem Adap-
ter, FORD-Nr. 23-017, zum Einschrauben in die Pumpe bend-
tigt, und der OT-Einstellstift, siehe Seite 92.

Masseband von der Batterie abklemmen.
Zahnriemenabdeckung abbauen. Dazu die 4 Clipse mitden
Fingern anheben und aushangen, Deckel abnehmen.
Drehstromgenerator zum Schutz vor herunterlaufendem
Dieselkraftstoff abdecken.

Einspritzleitungen von der Einspritzpumpe abschrauben.
Darauf achten, daB kein Schmutz in die Kraftstoffanlage
kommt.

® VerschluBschraube fiir OT-Einstellstift am Motorblock zwi-

schen Einspritzpumpe und Generator herausschrauben.

@ OT-Einstellstift einschrauben.

® VerschluBschraube an der Riickseite der Einspritzpumpe

herausdrehen.
Spezialwerkzeug 23-018 mit MeBuhr einschrauben.

Kurbelwelle mit gekropftem Ringschlissel SW 32 entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen, bis sich der Zeiger der MeBuhr
nicht mehr bewegt. Skala der MeBuhr auf Null stellen.

Kurbelwelle im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag am OT-
Stift drehen.

Die Markierung vom Zahnriemenrad steht jetzt 25° vor dem
GuBansatz am Stirnraddeckel. Winkel abschétzen, siehe
Zeichnung.

Die MeBuhr soll einen Wert von 0,92 + 0,01 mm anzeigen.
Andernfalls Einspritzpumpenflansch l6sen und Pumpenge-
hause in den Langléchern vorsichtig verdrehen.

Befestigungsmuttern der Pumpe mit 20 Nm festziehen.

Prifung wiederholen, gegebenentalls Einstellung wieder-
holen.

MeBuhrhalter herausschrauben, VerschluBschraube mit
10 Nm anziehen.

OT-Einstellstift ausbauen und VerschluBschraube mit
25 Nm anziehen.

Einspritzleitungen mit 20 Nm an die Einspritzpumpe
anschlieBen.

Zahnriemendeckel ansetzen und die 4 Clipse einrasten.
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Luftfiltereinsatz erneuern

Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter wird normalerweise nach
40000 km erneuert. Bei starkem Staubanfall muB der Einsatzin
kurzeren Abstanden erneuert werden.

©® Luftfiltergehause —B— abclipsen und Luftfiltereinsatz —A—
herausnehmen.

® Ansaugbffnung mit sauberem Lappen abdecken. Filterge-
hause grundlich auswischen.

@ Neuen Luftfiltereinsatz in Luftfiltergehause —B— einsetzen.
® Luftfi ause z 1setzen und Clipse igen

Storungstabelle Kraftstoffverbrauch zu hoch

Prifvoraussetzung: ReifengroBe und Reifenart entsprechen der Serienausristung, die Rader sind freigangig (Bremsen, Radlager),
der Einlaufvorgang ist abgeschlossen (ca. 5000 km). Kraftstoffverbrauch exakt ermittein.

Defekt Ursache/Abhilfe

Luftfilter verschmutzt, Kraftstoffanlage undicht Filtereinsatz reinigen bzw. ersetzen. Sichtprifungen an allen
Kraftstoffleitungen (Saug-, Ricklauf-, Einspritzleitungen),
Kraftstoff-Filter und Einspritzpumpe durchfiihren.

Rucklaufleitung verstopft F g von Einspritzp: zumKi
mit Luft durchblasen

Leerlauf- bzw. Hochstdrehzahl zu hoch Leerlauf- und Héchstdrehzahl prilfen und einstellen

Einspritzdisen defekt Einspritzdisen tropfen, verschmutzt, hangende oder gebro-
chene Disennadel. Einspritzdruck falsch. Warmeschutz-
dichtung unter den Einspritzdiisen defekt, undicht

Forderbeginn verstelit Einstellung des Forderbeginns tberprifen

Einspritzpumpe defekt Pi neue Einspril e einsetzen

Motor hat mechanische Fehler Ventil undicht. Zylinder/Kolben verschlissen, Zylinderkopfdichtung

undicht. Verengungin der Auspuffanlage, Kompression prifen




Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem Abgaskrimmer sowie den
Abgasrohren mit Vor- und Nachschalldampfer. Der Nach-
schalldampfer besteht aus aluminiumbeschichtetem Stahl-
blech, die inneren Teile sind aus Edelstahl hergestellt, um ei-
nen maglichst groBen Widerstand gegen Durchrosten zu bie-
ten. Die Abgasanlage ist vorn am Abgaskrimmer angeflanscht
und hinten mit Gummistegschlaufen aufgehangt. Alle Teile der
Abgasanlage sind miteinander verschraubt und kénnen einzeln
ausgewechselt werden.

A — OHV-Motor
B — 1,3--CVH-Motor
C - 1,6-I-CVH-Motor
D — Dieselmotor

1 — Flansch zum Abgaskrimmer
2 — Vorschalldampfer

3 — Verbindungsflansch

4 — Nachschalldampfer

5 — Gummistegschlaufen

6 — Kugelgelenk

Fl/25D/4ad
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Fahrzeuge mit Katalysator

Den FIESTA gibt es sowohl mit geregeltem als auch mit unge-
regeltem Katalysator. Katalysatorfahrzeuge missen grund-
satzlich mit bleifreiem Benzin betrieben werden.

Ein geregelter Katalysator setzt einen regelbaren Gemischbild-
ner voraus, der die Abgaszusammensetzung tiberwachen und
beeinfluBen kann. Das geschieht entweder Uber einen elektro-
nisch regelbaren Vergaser oder aber Uber eine elektronische
Einspritzanlage. Den 1,4-I-Motor gibt es mit elektronischer Ein-
spritzanlage und geregeltem Katalysator. Die Steuerungsbe-
fehle erhalt die Einspritzanlage von der Lambdasonde, die in
das vordere Abgasrohr eingeschraubt ist und hier vom Abgas-
strom umspult wird. Die Lambdasonde ist ein elektrischer MeB-
fihler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas durch elek-
trische Spannungsschwankungen anzeigt und Rckschlisse
aufdie Zusammensetzung des Luft-Benzin-Gemisches ermog-
licht, damit eine opti ! nung im Katal
erfolgen kann. Beim 1,1-I-Motor mit ungeregeltem Katalysator
entfalit diese Gemischregelung, daher ist hier die Abgasreini-
gung auch nicht so effektiv. Der Katalysator sitzt anstelle des
Vorsct ampfers in der A Er besteht aus einem
wabenformigen, beschichteten Keramikblock und ist daher
stoBempfindlich.

Abgasanlage aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.
® Fahrzeug aufbocken.

® Samtliche Schrauben mit rostiosendem Mittel einspriihen
und einwirken lassen.

©® Vorderes Abgasrohr mit 3 Muttern —Pfeile— vom Krimmer
abschrauben.

® Fahrzeuge mit gereg K or: Steckv
fir Lambdasonde vorn am Abgasrohr trennen. Hitzeschild
entfernen und Lambdasonde vorn aus dem Abgasrohr her-
ausdrehen.

® Abgasanlage vorn mit Werkstattwagenheber abstiitzen
und hinten aus den Gummistegschlaufen aushangen.
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Achtung: Vorher Stegschlaufen auf Risse priifen. Hierzu Ab-
gasanlage leicht herunterdrlicken, Stegschlaufen mit Taschen-
lampe untersuchen und gegebenentfalls erneuern.

Einbau

Vor dem Einbau Krimmer und vorderen Abgasrohrflansch so-
wie Verbindungsflansch mit Stahlbiirste reinigen. Grundsatz-
lich neue Dichtung und Schrauben verwenden. Gegebenen-
falls auch die Gummihalterungen ereuern.

Samtliche Schrauben und Muttern mit Hochtemperaturpaste
(z. B. Liqui Moly LM-508-ASC) bestreichen, damit sie sich spa-
ter leichter 16sen lassen.

@ Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung ansetzen und Mut-
tern mit 40 Nm festziehen.

@ Hinteres Abgasrohr in die Gummistegschlaufen einhangen.
Darauf achten, daB die Gummihalterungen gleichmaBig be-
lastet und nicht verformt werden.

Achtung: Der Abstand der Abgasanlage muB zu allen Fahr-
zeugteilen mindestens 25 mm betragen.

@ Vorderes und hinteres Abgasrohr am Verbindungsflansch
zusammenfigen. Schrauben und Muttern mit 40 Nm fest-
ziehen.

® Fahrzeuge mit gereg Katalysator: L de mit
Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly LM-508
ASC, bestreichen und mit 60 Nm einschrauben. Hitzeschild
aufstecken. Elektrisches AnschluBkabel anstecken.

® Fahrzeug ablassen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Motor starten und Abgasanlage auf Dichtigkeit prifen.
Dazu mit Lappen Endrohr verschlieBen. Wenn der Motor
ausgeht, ist die Anlage dicht.




Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambda-Sonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

W Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken.

M Wird das Fahrzeug nachtraglich umgeristet, vor Einbau
des Katalysators mindestens 2 Tankfiillungen bleifreien
Kraftstoff verwenden. AuBerdem ist bei Motoren, die Super-
kraftstoff benétigen, der Ziindzeitpunkt in Richtung ,spat”

Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betétigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

Treten Zundstérungen auf, ist bis zur Fehleridentifizierung
das Steuerrelais der Kraftstoffeinspritzung beziehungs-
weise das Kraftstoffpumpenrelais abzuziehen. Dadurch
wird beim Starten des Motors ein Einspritzen von Kraftstoff
verhindert.

Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zindkerzenstek-
ker durchfihren.

Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zindab-

zu verstellen, da der angebotene bleifreie Super

eine geringere Oktanzahl (ROZ 95) besitzt. Um wieviel
Grad der Zindzeitpunkt in Richtung ,spéat” verstellt werden
muB, ist modellabhéngig.

M Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder
Anschleppen ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff
kénnte bei einer Ziindung zur Uberhitzung des Katalysators
und zu seiner Zerstorung fihren. Starthilfekabel verwen-
den.

W Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und
dabei den Katalysator beschadigt.

h eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei Zund-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch ber Motorte-
ster — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Katalysator.

Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen vermei-
den und Fehler umgehend beheben.

Nur spezielle, fur Katalysator-Fahrzeuge vorgeschriebene
Zindkerzen verwenden.

Wartungsarbeiten an der Abgasanlage

Sichtpriifung

@ Fahrzeug aufbocken.

Befestigungsschellen auf festen Sitz priifen.

® Abgasanlage mit Lampe auf Lécher, durchgerostete Teile
sowie Scheuerstellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

® Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Porosi-
tat iberpriifen und gegebenenfalls austauschen.

® Kataly euge: El
Sitz der Lambdasonde priifen.

1 AnschluB und festen
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Die Kupplung

Die Kupplung dient beim Schalten der Gange dazu, den Kraft-
schluB zwischen Motor und Getriebe zu unterbrechen, um ihn
danach, wie auch beim Anfahren aus dem Stand, durch Rei-
bung stoBfrei wieder herzustellen.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsscheibe und der
Kupplungsdruckplatte, die mit der Schwungscheibe des Motors
verbunden sind.

Im Getriebegehause ist die drehbare Ausriickwelle angeord-
net. Sie tragt far die Kupplung das wartungsfreie Ausriicklager
und auBerhalb des Getriebegehduses den Ausriickhebel, an
dem das Kupplungsseil befestigt wird

Funktion

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungsmem-
branfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte gegen
das Schwungrad gepreft und so der KraftschluB zwischen der
Kurbelwelle und der Getriebeantri . Aus-
rucklager und Ausriickring berthren sich nicht.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals wird (iber Kupplungs-
seil und Ausriickwelle das Ausriicklager gegen die Kraft der
Membranfeder bewegt und die Druckplatte ein wenig angeho-
ben. Die Kupplungsscheibe zwischen Druckplatte und
Schwungrad wird dadurch frei, der KraftschluB zwischen Motor
und Getriebe somit aufgehoben.

FI16A-2

A — Nachstellautomatik
B — Kupplungspedal
C — Kupplungsseilzug

E — Kippring
F — Kupplungsdeckel
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D — Ausriickwelle mit Gabel und Gleitlager

G — Druckplatte
H — Reibscheibe
J — Federstahllaschen




Kupplung aus- und einbauen

Ausbau
@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 114,

® Sechskantschrauben an der Druckplatte abwechselnd iber
Kreuz um ein bis zwei Gewindegénge l6sen, anschlieBend
ganz herausdrehen.

@ Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad an der Verzahnung mit Schrauben-
dreher arretieren.

® Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen.

® Schwungscheibe innen ausblasen oder mit benzingetrank-
tem Lappen auswischen.

bzw. Kupp

® Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen und
VerschleiB prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nachin-
nen durchgebogen sind, dlrfen noch eingebaut werden.
Die Prafung geschieht mit Lineal und Fihlerblattlehre.

® Ausreichende Dicke des Kupplungsbelages priifen. Neu:
3,0-32mm.

Einbau

@ Innenverzahnung der Kupplungs-Reibscheibe, sowie Nu-
ten der Getriebe-Eingangswelle sorgfaltig reinigen, dann
auf der ganzen Lange mit Spezialfett von FORD, Bestell-Nr.
5021439, dinn einfetten. Uberschissiges Fett unbedingt
entfernen, da esim Fahrbetrieb sonst auf die Reibflache ge-
schleudert werden kann, was einen Ausfall der Kupplung
zur Folge hétte.

Wird die bisherige Dr
wieder ist fol

de Priifung

® Vor dem Einbau Druckplatte priifen. Einlaufspuren an den
Enden der Membranfeder in einer Tiefe von 0,3 mm sind
bedeutungslos —Pfeile—.

@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen. Kupplun-
gen mit t oder loser Ni indung sind zu er-
neuern.

® Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatte in Schwung-
scheibe einsetzen. Dabei muB die Kupplungsscheibe mit
einem passenden Dorn (oder einer alten Getriebe-An-
triebswelle) zentriert werden.

Achtung: Die flache Seite der Kupplungsscheibe mit der Auf-
schrift ,Schwungradseite” muB zum Schwungrad zeigen.
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Kupp]ungsseﬂzug aus- und einbauen ® Kupplungspedal leicht niedertreten. Dadurch wird der Seil-
zug eingestellt.
Ausbau @ FuBral g einsetzen, H: i in die Instru-
@ Kupplungspedal anheben und mit Holzklotz unterstiitzen. mententafel eindriicken und Blechzungen umbiegen. Bo-
Dadurch wird das Kupplungsseil entlastet. denteppich zurtickklappen.

Ausriicklager aus- und einbauen

Horbare Lagergerausche in ausgekuppeltem Zustand, also bei
niedergetretenem Kupplungspedal, deuten auf ein defektes
Ausricklager hin.

Ausbau
® Getriebe ausbauen, siehe Seite 114.

® Kupplungsseil mit Flachzange etwas aus der Zughlle her-
ausziehen und an der Kupplungsschwinge aushangen.
Achtung: Zange ca. 15 mm vom Seilende ansetzen, damit
die Ummantelung des Zuges nicht beschadigt wird.

\

® FuBraumabdeckung auf der linken Seite ausbauen, siehe

Seite 214
® Kupplungsseil am Pedal aushangen. Dazu Pedal etwas an-
heben, damit sich die Sp“err-F(aste aus dem Zahnsegmer\l ER16-59 \
der Nachstellautomatik 16st. Zahnsegment nach vorne (in
Fahrtrichtung gesehen) drehen und Seilzug aushangen. ® Ausriicklager oben und unten aus der Lagergabel aushan-
® Kupplur i von der Motc ite aus der Stirn- gen und von der Getriebe-Antriebswelle abziehen.
wand herausziehen.
Einbau
Einbau ® Samtliche Lager- und Beriihrungsfidchen reinigen und mit
® Neuen Kupplur ilzug in Stirmwand ei Spezialfett von FORD, Bestell-Nr. 5021439, dinn einfet-
ten.
\\\ 7 — ® Ausriicklager einsetzen und in Lagergabel einhangen.
\\ ® Getriebe einbauen, siehe Seite 114.
%/\ Kupplung einstellen
B
[\ 3
3 Durch eine am Kur dal angebrachte ito-

) matik ist ein Nach- bzw. Einstellen des Kupplungsseilzuges
/ ) i nicht erforderlich.
J v

4 A
ER16-109 /5 /

® Kupplungspedal etwas anheben. Kupplungsseil zwischen
die Aussparung von Pedal und Zahnsegment einfihren,
Segment nach vorne drehen und Seilzug einhangen.

® Kupplungsseil in Kupplungsschwinge einhangen.
® Kiotz unter dem Pedal entfernen.
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Storungstabelle Kupplung

Stoérung Ursache Abhilfe
Kupplung rutscht @ Belag verhartet oder verolt Kupplungsscheibe austauschen
@ Federspannung zu gering Druckplatte auswechseln

Kupplung trennt nicht richtig Belag durch Abrieb verklebt
Kerbverzahnung auf der Antriebswelle

trocken oder verklebt

Kupplungsscheibe austauschen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten und mit
MoS,-Puder einbirsten

® Kupplungsseil, Ausrickhebel oder Teile reinigen und mit Universalfett
FuBhebel schwergéngig schmieren
@ Kupplungsscheibe schlagt Kupplungsscheibe auswechseln
@® Kupplungsseil verschlissen Seilauswechseln
Kupplung rupft @ Getriebe liegtin der Aufhangung nicht fest Befestigungsschrauben nachziehen
® Kupplungsseil falsch verlegt Seilfhrung in Ordnung bringen
@ Druckplatte tragt ungleichmaBig Druckplatte auswechseln
® Kupplungsscheibe zu stark oder Scheibe erneuern
ungleichmaBig geschrankt
|
Geréuschin ® Ausricklager schadhaft Ausriicklager auswechseln |
ausgekuppeltem Zustand ® Kupplungsscheibe schiégt an die Kupplungsscheibe austauschen |
Druckplatte ‘
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Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut
werden. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann notwendig,
wenn das Aggregat berholt oder ausgetauscht werden muB
beziehungsweise wenn die Kupplung erneuert werden muB.
Da es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Ge-
triebe oder am Achsantrieb mit Heimwerkermitteln in Angriff zu
nehmen, verweise ich in dieser Hinsicht auf die Werkstatt und
beschreibe lediglich den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Achtung: Gerausche der Getriebezahnrader, die bei nicht
betatigter Kupplung insbesondere im Leerlauf bei betriebswar-
mem Getriebe auftreten, konnen durch Auswechseln der Kupp-
lungsreibscheibe beseitigt werden (Werkstattarbeit).

Ausbau

® Vordem Ausbau den 4. Gang oder, beim 5-Gang-Getriebe,
den Rickwartsgang einlegen. Dadurch kann die Schaltung
nach dem Einbau leichter eingestellt werden.

@ Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ Aufhangevorrichtung einsetzen, Motor einhangen und vor-
spannen (etwas hochziehen).

@ Steht die Aufhangevorrichtung nicht zur Verfigung, geeig-
netes Rohr Gber den Motorraum legen und in den Kotfligel-
sicken abstitzen, dabei Holz unterlegen. Nicht das Rohr
auf den Kotfligel legen! Geeigneten Draht oder Haken in
die Haltedse des Motors einhangen und mit Rohr verbin-
den. Haken oder Draht spannen.

® Uberwurfmutter der Tachowelle I6sen und Welle herauszie-
hen.

® 5-Gang-Getriebe: Entliftungsschlauch aus Langstrager
herausziehen.

® Kupplungsseilzug aushéangen, siehe Seite 112.

4 Schrauben, beim Dieselmotor 2 Schrauben, am Getrigbe-
flansch oben herausschrauben.
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XR2 seit 9.83: Frontspoiler ausbauen.
Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225
Anlasser ausbauen, siehe Seite 199.

Dieselmotor: Zusétzlich 1 Schraube vom Anlasserhalter am
Motorblock herausdrehen.

Elektrische Leitung vom Schalter fiir die Rickfahrleuchte
abziehen.

F116A-9

@ Abdeckblech fir Kupplungsgehause abschrauben.
@ Feder fir Schaltstange aushangen.

\ G
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F116A-10

® Klemmschraube —A~ l6sen und Schaltstange von der Ge-
triebe-Schaltwelle abziehen. Schaltstange mit Draht am
Lenkgehause aufhangen.

® Schraube fir Stabilisator herausdrehen und Stabilisator
—B— mit Draht am Lenkgehduse aufhangen. Achtung:
Ur i isch iebegehduse und i
tor nicht verlieren.




® Motor etwas absenken.
® Getriebe mit Werkstattwagenheber und Holzzwischenlage
leicht unterstatzen.
® 2 Schrauben (beim Dieselmotor 4 Schrauben) unten am
Getriebeflansch herausdrehen.
® Getriebe leicht anheben und mit Montierhebel vom Motor
abdrlcken.
® Getriebe vorsichtig ablassen.
Einbau
Vor dem Einbau des Getriebes Kupplung und Kupplungsaus-
rcklager Uberprifen.
F16 -140N . S "
® Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht mit
. . : Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray schmieren.
@ Beide Querlenker abbauen, dabei zuerst die Befestigungs- o
schraube am Halter l6sen —linker Pfeil—. Dann die Klemm- ® Beim Einsetzen des Getriebes auf richtigen Sitz des Zwi-
mutter am Kugelgelenk abschrauben, gleichzeitig mit Torx- schenbleches achten. Gegebenenfalls Zwischenplatte mit
schliissel an der Innen-Torx-Schraube gegenhalten. Ach- etwas Fett befestigen, siehe Seite 111.
tung: Keinesfalls an der Innen-Torx-Schraube drehen. @ Falls beim Einsetzen des Getriebes die Getriebe-Antriebs-

welle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet, Antriebs-
welle etwas verdrehen oder Motor-Kurbelwelle durch Helfer
etwas drehen lassen.

Jer herausziehen.

® Ku 1k aus dem Sct

® Getriebe ausrichten, bis die Bohrungen im Kupplungsge-
héuse in die Fihrungsbuchsen eingreifen.

® AnschlieBend die beiden unteren Befestigungsschrauben
(Dieselmotor 4 Schrauben) einsetzen und mit 40 Nm fest-
ziehen.

Achtung: Dabei darf auf keinen Fall das Getriebe durch Anzie- ‘,
hen der Schrauben an den Motorblock herangezogen werden.

® Motor mit Hebevorrichtung etwas anheben.

® Getriebetrager mit 4 Schrauben und 50 Nm an der Karos-
serie anschrauben.

® Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 121.

FI16A-11

Zugstrebe mit Halter am Aufbau anschrauben.

@ Zugstrebe links mit Halter von der Karosserie abbauen. @ Linken Querlenker am Aufbau anschrauben, Kugelgelenk
Dazu 3 Schrauben herausdrehen. in Schwenklager einsetzen und mit 80 Nm festschrauben.

? Rechten Querlenker auf dieselbe Weise ei n.
@ Beide Gelenkwellen vom Getriebe abbauen und mit Draht- © einbaues

haken an den Spurstangen aufhangen, siehe Seite 119.

Achtung: Keinesfalls an der Torx-Schraube drehen.

@ Stabilisator mit Unterlegscheibe am Getriebegehause an-
setzen und mit 55 Nm festschrauben.

@ Getriebetrager mit 4 Schrauben von der Karosserie ab-
schrauben.
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® Kiemmstellen von Schaltstange und Schaltwelle reinigen
und zusammenstecken

Schaltung einstellen und mit Klemmschraube sichern,
siehe Seite 117.

Kupplungsabdeckblech mit 40 Nm anschrauben.
Elektrische Leitung fir Riickfahrscheinwerfer anschlieBen.
Dieselmotor: Halter fir Anlasser mit 20 Nm festschrauben
Anlasser einbauen, Kabel anklemmen, siehe Seite 199.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 225.

XR 2 seit 9.83: Fronstspoiler einbauen.

Motor absenken und Haltevorrichtung abnehmen.

@ 4obere Befestigungsschrauben (Dieselmotor: 2) einsetzen
und mit 40 Nm festziehen. Dabei Massekabel an Motor an-
schrauben.

@ Tachowelle am Getriebe einsetzen und mit Uberwurfmutter
anschrauben.

@ Kupplungsseil einhangen, siehe Seite 112.

Getriebe-Entliftungsschlauch am Langstrager in das vor-
dere, beziehungsweise in das obere vordere Loch einfah-
ren

® Getriebe-Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffillen.
@ Batterie-Massekabel anklemmen.

Wartung am Getriebe

Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind méglich:

@ Trennstelle zwischen Motorblock und Getriebe (Schwung-
raddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

® Oleinflllschraube.

® Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermaBen vorgehen:
® Getriebegehause mit Kaltreiniger reinigen.

® Mogliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestau-
ben.

@ Olstand kontrollieren, ggf. auffiillen.

® Probefahrt durchfuhren. Damit das Ol besonders dannflis-
sig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe Uber
eine Entfernung von ca. 30 km durchgefihrt werden.

® AnschlieBend Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer
Lampe nach der Leckstelle absuchen.

° | umgehend itigen.

Olwechsel — Automatisches Getriebe

Alle 3 bis 4 Monate ATF-Stand priifen, gegebenenfalls ergan-
zen. Alle 40000 km ist das ATF zu wechseln, siehe Seite 118.

Getriebeblspezifikation: FORD ESP-M2C 166-H
Fillmenge (mit Olkahler): 3,51
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Olwechsel — Schaltgetriebe
und Achsantrieb

Die gemeinsame Hypoidfiillung fir Wechselgetriebe und Achs-
antrieb muB nicht gewechselt werden.

Die Olkontrolle — etwa alle 20000 km — und die Olbefillung er-
folgen Uber die Einfullbohrung, die in Hohe des Olspiegels an-
gebracht ist.

® Das Fahrzeug muB auf einer waagerechten Flache stehen.

n \ \‘\\ \J
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® Einfiillschraube —Pfeil— herausdrehen und mit Finger Ol-
stand prifen.

@ Der Olspiegel soll in Hohe der Einfilléffnung liegen, allen-
falls bis zu 10 mm darunter. Gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Getriebedlspezifikation: SAE 80 FORD SQM2C-9008-A oder
ein entsprechendes Ol.
Fullmenge 4-Gang-Getriebe: 2,81,
5-Gang-Getriebe: 3,11.



Die Schaltung

Die Schaltung besteht aus Schalthebel, Schaltgehduse,

ge und ili . Der i istam Schaltge-
héause und durch ein Gummilager am Aufbau befestigt. Im
Schaltgehéuse befindet sich die Lagerung und Fihrung des
Schalthebels. Die Schaltbewegungen werden {ber Schalthe-
bel und Schaltstange auf die Schaltwelle im Getriebe ibertra-
gen. Die Abbildung zeigt die 4-Gang-Schaltung bis 2/87.

-/
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1
) é‘ Gummifeder

N Federauflage

!

Schaltbock

Stabilisator

Schaltgehéuse
Schaltstange
ER 16-103N
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Schaltung einstellen
Bis 1/87

@ 4.Gang bzw. Ruckwartsgang beim 5-Gang-Getriebe einle-
gen

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225

ER 16-89

® Domn mit 3,5 mm Durchmesser durch das Langloch am
Schaltgehause in die Bohrung des Schalthebels stecken
und damit den Schalthebel nach unten ziehen. Durch Einfi-
gen eines geeigneten Klemmsticks Schalthebel in dieser
Stellung arretieren.

@ Klemmschraube an der Verbindung Schaltstange/Schalt-
welle Iosen.

Achtung: Die Klemmflachen zwischen Schaltstange und

Schaltwelle missen in einwandfreiem Zustand, sauber und
fettfrei sein

m )

® Dorn mit 5 mm Durchmesser in die Bohrung der Schalt-
welle stecken und die Schaltwelle im Uhrzeigersinn, in
Fahrtrichtung gesehen, bis zum Anschlag bewegen und
dann in das Getriebe schieben.

@ Schaltwelle in dieser Stellung halten und Klemmschraube
mit 15 Nm festziehen.

® Fahrzeug ablassen.
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Schaltung einstellen seit 2/87

@ Fahrzeug aufbocken

h
D Fiqea-s

® Am Getriebe 4. Gang einlegen. Dazu Schaltwelle mit einem
Dorn in Mittelstellung bringen (Dorn beziehungsweise Boh-
rung steht senkrecht) und ganz in das Getriebe hineindrik-
ken, siehe Abbildung.

@ Schaltstange auf Getriebeschaltwelle schieben. Vorher
Klemmflachen dieser Teile mit Spiritus abwischen, damit
sie fettfrei sind.

® Schalthebel im Fahrgastraum in 4. Gang-Position bringen.
In dieser Stellung Dorn mit 3,5 mm Durchmesser durch die
Bohrung im Schaltgehause in die Bohrung im Schalthebel
stecken. Der Schalthebel ist nun in dieser Position arretiert.

® Klemmschraube mit 15 Nm festziehen. Dabei darauf ach-
ten, daB die Schaltwelle sich nicht verdreht.

® Arretierdorn aus Schaltgehause entfernen.

@® Fahrzeug ablassen.




Die Vollautomatik

Der FORD FIESTA wird auf Wunsch mit einer Getriebevollau-
tomatik, dem CTX-Getriebe, ausgestattet. Beim CTX-Getriebe
(CTX = Continuously Variable Transaxle) erfolgt die Kraftiiber-
tragung stufenlos Uber ein Stahlband, das aus Hunderten hoch-
fester Stahlglieder besteht. Es stellt die Verbindung zwischen
Getriebe-Eingangswelle und dem Abtrieb her und lauft in paar-
weise angeordneten, kegelformigen Scheiben. Diese Riemen-
scheiben werden je nach Fahrzustand und Leistungsanforde-
rung hydraulisch zusammengedriickt oder gespreizt. Dement-
sprechend sinkt das Schubgliederband tiefer oder klettert nach
aufBen die Scheibe hoch.

Das Ubersetzungsverhéltnis andert sich dadurch stufenlos. Die
hydraulische Steuereinheit des CTX-Getriebes wahit automa-
tisch das Ubersetzungsverhaltnis so, daB der Motor stets mit
bestmaglichem Wirkungsgrad arbeitet.

Um schneller beschleunigen zu kénnen, zum Beispiel bei Uber-
holvorgéngen, hat die Automatik einen sogenannten Kick-
down-Schalter, der sich beim vollen Niedertreten des Gaspe-
dals einschaltet. Der Kickdown-Effekt sorgt dafir, daB das
Getriebe eine niedrigere Ubersetzung wahit.

Fir die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und fir
die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben wer-
den kann, beschranke ich mich deshalb im Kapitel Automatik
auf einige leichte Uberpriifungsarbeiten.

Olstand im automatischen Getriebe
priifen

Der vorgeschriebene Olstand ist fiir die einwandfreie Funktion
des automatischen Getriebes auBerst wichtig. Darum ist die
Priifung mit groBer Sorgfalt alle 3 bis 4 Monate durchzufiihren.

Achtung: Die Priifung soll bei betriebswarmem Getriebe (65 +
5 °C) durchgefiihrt werden. Bei hoheren oder niedrigeren Tem-
peraturen kann der Olstand dariiber oder darunter liegen (Wér-
meausdehnung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist des-
halb nur in dem angegebenen Temperaturbereich maglich.

® Motor warmfahren, Getriebeoltemperatur soll etwa 65° C
betragen.

® Fahrzeug unbeladen auf ebener Flache abstellen.

Wahlhebelin Stellung ,P* legen, Feststellbremse anziehen.
@ Der Motor dreht wahrend der Priifung im Leerlauf.

® OlmeBstab am Getriebe herausziehen und mit einem sau-
beren, nicht fasernden Lappen, am besten mit Leder abwi-
schen. AnschlieBend MeBstab voll eintauchen, wieder her-
ausziehen und Olstand ablesen.

® Der Flussigkeitsstand muf3 bei warmem Getriebed! (ca.
60° C) zwischen den beiden Markierungen des Peilstabes
liegen.

® Beizuniedrigem Olstand Getriebe auf duBere Undichtigkei-
ten prifen, gegebenenfalls abdichten lassen.

® MuB ATF nachgefillt werden, sauberen Trichter mit 250
mm langem, 10 mm starkem Einfillrohr verwenden. ATF an
der Offnung fir den Olpeilstab einfillen. Nachfillmenge
zwischen Min.- und Max.-Markierung am Peilstab ca. 0,2 1.

Achtung: Nicht zuviel Ol einfillen. Zuviel Ol kann Stérungen in

der Automatik hervorrufen. In jedem Fall muB zuviel eingefdll-

tes Ol wieder abgelassen oder mit einer Spritze abgesaugt wer-
den.

@ Altes Ol gleichzeitig am Peilstab auf Aussehen und Geruch
prifen. Verbrannte Reibbelage verursachen Brandgeruch.
Durch verschmutztes Ol kénnen Stérungen in der Getriebe-
steuerung auftreten.

Achtung: Es darf nur das ATF-OI nach FORD-Spezifikation

ESP-M2C 166-H verwendet werden. Keine Zusatzschmiermit-

tel verwenden.

Ohne ATF-Fillung im Drehmomentwandler und automati-

schen Getriebe darf weder der Motor laufen noch darf der

Wagen abgeschleppt werden.

® Nach erfolgter Priifung oder Korrektur des Olstandes MeB-
stab wieder ganz einfiihren.

@ FuBbremse betatigen und samtliche Wahlhebelstellungen
langsam durchschalten. AnschlieBend Olstand nochmals
kontrollieren.

Getriebeol (ATF) wechseln

Das Getriebedl muB alle 40000 km gewechselt werden.
Achtung: Bei der Arbeit auf peinliche Sauberkeit achten.

<l
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Fahrzeug waagerecht aufbocken, siehe Seite 225
AblaBschraube unten aus der Getriebedlwanne herausdre-
hen. Auslaufendes Alto! auffangen und wie Motordl entsor-
gen, nicht einfach a oder dem
mitgeben.

AblaBschraube mit 30 Nm wieder festziehen. Vorher neuen
Dichtring zwischenlegen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 225.

Die Olwechselmenge betragt ca. 3,5 |. Zunachst 3,3 | ATF
auffillen.

Motor starten, FuBbremse treten und im Stand alle Wahlhe-
belstellungen durchschalten.
Flussigkei d bei L

lung »P« prufen. Das ATF muB bis zur Peilstabspitze rei-
chen, gegebenentfalls auffillen.

ehzahl und Wahit

ATF auf Betriebstemperatur bringen, ca. 65° C. Achtung:
Die Betriebstemperatur wird bei Kaltstart nach ca. 10 km
Fahrt erreicht.

Flassigkeitsstand prifen. Das ATF muB zwischen der Min.
und der Max.-Markierung liegen, gegebenentfalls auffillen.

Abschleppen von Fahrzeugen

mit Automatik
@® Wahlhebelstellung .N*.
50 km/h!
nung: 50 Kil !
® Uber groBe Entfernungen muB der Wagen vorn angehoben
werden. Grund: Bei stehendem Motor arbeitet die Getriebe-
Olpumpe nicht, das Getriebe wird fir héhere Drehzahlen
und langere Laufzeiten daher nicht ausreichend
geschmiert.
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Die Vorderachse

Die Bauweise der Vorderachse ist durch die beiden McPher-
son-Federbeine bestimmt. Die Federbeine bestehen jeweils
aus einer Schraubenfeder und einem integrierten StoBdamp-
fer. Sie sind oben mit der Karosserie und unten mit dem
Schwenklager verschraubt. Die seitliche Filhrung der Réader er-
folgt durch Querlenker. Die Langsfiihrung tbernehmen 2 Zug-
streben. Dabei bilden bei XR2- und Diesel-Fahrzeugen die
rechte Zugstrebe und der rechte Zugstrebenhalter eine Einheit
—-A-.

Die Antriebskraft des Frontmotors wird (iber zwei Gelenkwellen
auf die Vorderrader tbertragen. Die Gelenkwellen sind unter-
schiedlich lang und jeweils mit zwei Gleichlaufgelenken ausge-

stattet.
Federbein
Spurstange
Zahnstangenlenkung
2=
:‘f‘ﬁf Schwenklager
;?r‘
% B
Gelenkwelle X
Achsgelenk \‘ . y
Gleichlaufgelenk
A
Bremssattel
Fl-14-13
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Federbein aus- und einbauen

Achtung: Bei erstmaligem Ausbau des Federbeins missen
die unteren Befestigungsschrauben durch neue PaBschrau-
ben mit engeren Toleranzen ersetzt werden. Beim spateren
Aus- und Einbau konnen diese Schrauben dann wieder ver-
wendet werden.

Ausbau

@ Radschrauben Idsen.

® Obere Befestigungsmutter mit tiefgekropftem Ringschlis-
sel losen, dabei Kolbenstange mit 6 mm Innensechskant-
schlissel gegenhalten.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.

@ Rad abnehmen.

® Gelenkwelle so abstitzen, daB sie nach Ausbau des Feder-
beins nicht nach unten durchhangt. Dazu geeigneten Statz-
bock unter der Gelenkwelle postieren, und zwar neben der
Gummimanschette des duBeren Gleichlaufgelenks.

® Federbein unten mit 2 Schrauben vom Schwenklager ab-
schrauben.

@ Obere Befestigungsmutter fir Federbein abschrauben.
® Federbein komplett herausnehmen.

FI-14-20

@ Falls erforderlich, Nylon-Zentrierring und Gummistitzlager
nach unten aus dem Federbeindom herausdricken. Ach-
tung: Je nach Ausfihrung kann das Stitzlager mit 2
Schrauben am Federbeindom befestigt sein. Soll nur das
Stitzlager ausgebaut werden, bleibt das Federbein unten
angeschraubt und wird nur abgesenkt. Dabei Brems-
schlauch nicht beschadigen und zuldssige Beugungswin-
kel fur die Gleichlaufgelenke beachten, siehe Seite 122.

Einbau

@ Falls ausgebaut, Nylon-Zentrierring und Gummi-Stitzlager
in den Federbeindom einsetzen, gegebenenfalls fest-
schrauben.

® Federbein von unten einfihren, so daB es mittig im Feder-
beindom sitzt. Dann obere Mutter lose anschrauben.

F14/5 e

® Federbein am Schwenklager bei erstmaligem Wiederein-
bau mit neuen PaBschrauben anschrauben und mit 90 Nm
festziehen. Sind bereits PaBschrauben montiert, kdnnen
diese wiederverwendet werden.

Bremsleitung am Federbein anbringen.

L ]
® Vorderrad anschrauben.
® Fahrzeug ablassen.

L]

Obere Befestigungsmutter fir Federbein mit 60 Nm festzie-
hen. Dabei Kolbenstange mit 6 mm Innensechskantschlis-
sel gegenhalten.

Radschrauben iiber Kreuz mit 100 Nm festziehen.

Baldmaglichst Spur Uberprifen, gegebenenfalls einstellen
lassen (Werkstattarbeit).



StoBdampfer aus- und einbauen

Achtung FIESTA XR 2: Treten beim Fahren Knack-/Klopfge-
rausche aus dem Bereich der Radaufhangung auf, zunéchst
StoBdampfer in eingebautem Zustand berpriifen, siehe Seite
132.

Ausbau

® Federbein komplett ausbauen.

® Zum Losen des StoBdampfers muB die Schraubenfeder ge-
spannt werden. Schraubenfeder mit geeigneter Spannvor-
richtung spannen. Achtung: Die StoBdampfermutter darf
nur bei gespannter Feder gelost werden.

ER[14/209d

® Geeigneten Federspanner beziehungsweise FORD-Fe-
derspanner 14-018 in Schraubstock legen, Federbein ein-
setzen, Schraubstock schlieBen und dadurch Feder span-
nen.

® Untere Mutter —G— abschrauben und untere Tellerscheibe
—J— abnehmen.

® Gummilager —C—, obere Federauflage —A—, Staubkappe,
Druckanschlag —B— und Feder —K— vom Federbein ab-
ziehen. Weitere abgebildete Teile: D — obere Mutter, E —
Kunststoff-Abdeckkappe, F — Tellerscheibe oben, H — Ny-
lon-Zentrierring, | — Gummi-Stiitzlager.

@ Falls nur die Feder ausgewechselt werden soll, Feder lang-
sam entspannen. Soll dagegen nur der StoBdampfer er-
setzt werden, bleibt die Feder gespannt.

Einbau
® Vordem Einbau StoBdampfer prifen, siehe Seite 132.

@ Anlageflachen fir die Schraubenfeder am oberen und unte-
ren Federteller reinigen.

® Falls eine neue Schraubenfeder eingebaut wird, Feder
langsam spannen.

® Staubkappe und Druckanschlag auf das Dampferrohr auf-
schieben.

® Gespannte Feder in den unteren Federteller einsetzen.

Fl-14-23

@ Obere Federauflage, Lager und untere Tellerscheibe auf-
schieben. Untere Mutter mit 45 Nm anziehen.

Achtung: Lager gleichmaBig auf die Kolbenstange aufsetzen,
dabei nicht verkanten.

@ Schraubenfeder entspannen. Dabei auf richtigen Sitz der
Federenden in den beiden Federauflagen achten.

® Federbein einbauen.
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Gelenkwelle aus- und einbauen

Achtung: Beim Einbau von Radnabe und Gelenkwelle wird un-
ter Umstanden ein Spezialwerkzeug benotigt

Ausbau
@ Radschrauben Idsen, nicht abschrauben.
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225

® Radschrauben herausdrehen und Rad abnehmen. An-
schlieBend 2 Radschrauben wieder hineindrehen, um zu
verhindern, daB sich beim Losen der Radnabenmutter die
Bremsscheibe zur Radnabe verdreht.

® Vorderrad blockieren. Dazu FuBbremse treten (Helfer),
oder Bremspedal mit geeignetem Brett gegen den Vorder-
sitz in niedergetretenem Zustand festklemmen.

® Radnabenmutter abschrauben und mit Unterlegscheibe
abnehmen.

@ Bremssattel ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhan-
gen, siehe Seite 141.

Achtung: Nicht die Bremsleitung I6sen, sonst muB das Brems-

system beim Einbau entliftet werden. Der Bremsschlauch darf

nicht auf Zug beansprucht oder verdreht werden.

® Nabe mit Bremsscheibe abziehen. Gegebenenfalls
handelsiblichen Zweiarmabzieher verwenden.

F1b-134

@ 1,3-I-Motor, rechte Welle: Stitzlager fir Zwischenwelle am
Motorhalter abschrauben. Hierzu 2 Innensechskantschrau-
ben —Pfeile— herausdrehen.

® Lager mit Lappen abdecken und dadurch gegen Ver-
schmutzung schitzen.

Achtung: Bei einseitigem Ausbau Gelenkwelle nicht nach un-

ten hangen lassen, sondern mit Draht an der Lenkung aufhan-

gen, damit die Gelenke nicht Gberbeansprucht werden. Die ma-
ximalen Beugungswinkel sind fir das innere Gelenk 20° und fur
das &uBere Gelenk 45°.

® Spurstangenendstick vom Lenkhebel abbauen, siehe
Seite 135.

® Querlenker ausbauen, siehe Seite 128.

Achtung: Dabei darf die vordere Zugstrebe nicht dadurch bela-
stet werden, daf der Querlenker nach unten gedriickt wird.
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@ Gelenkwelle mit Gleichlaufgelenk vom Getriebe abdrik-
ken

Achtung: Dabei lauft Getriebedl heraus, deshalb Auffangge-

faB unterstellen.

F116A-12

@ GroBen Schraubendreher zwischen Gelenk und Getriebe-
gehause ansetzen, mit dem Handballen kraftig gegen den
Griff des Schraubendrehers schlagen und dadurch Gelenk
aus der Verzahnung des Ausgleichgetriebes heraushe-
beln. Gleichzeitig durch einen Helfer Schwenklager so weit
wie moglich nach auBen ziehen lassen.

Achtung: Wenn beide Wellen ausgebaut werden, Kegelrader

des Ausgleichgetriebes gegen Verdrehen sichern. Dazu geeig-

neten Plasti 1 oder altes Antri Kk einsetzen.

® Gelenkwelle komplett aus dem Schwenklager herauszie-
hen.

Einbau
® Vordem Einbau Wellendichtring auf Verschlei iberprifen.

F/14/9 ]

A-Dichtlippe neu, B—Dichtlippe verschlissen, C—Radnabe
oder Gelenkwelle, D—Dichtring, E—Fett.

@ Dichtring gegebenenfalls heraushebeln. Falls erforderlich,
Dichtring mit Bohrer lochen, geeignete Blechschraube rein-
drehen, dann mit einer Zange Schraube und damit auch
Dichtring herausziehen.




Ach Beic oder ver 1 Dichtring, Radla-

ger herausnehmen und reinigen. Rollen und Lagerlaufringe auf

Beschéadigungen priifen. AnschlieBend Radlager neu fetten,

siehe Seite 128.

® Neuen Dichtring, wie in der Abbildung gezeigt, fetten und
mit geeignetem Rohr gleichmaBig eintreiben.

® Kerbverzahnung und Gewinde reinigen und leicht einfetten.

® Gelenkwelle mit neuen Sicherungsringen in Getriebege-
héuse und Schwenklager einlegen.

stumpfes —D— aufschieben. Unterlegscheibe aufsetzen,
neue Nabenmutter ansetzen und durch Anschrauben der
Mutter Radnabe auf Gelenkwellenstumpf aufziehen.
Achtung: Falls sich die Mutter nicht ansetzen 148t, Nabe mit
Spezialwerkzeug FORD 14—-022 —C— bis zum Anschlag auf
die Welle ziehen. Werkzeug abnehmen, Unterlegscheibe auf-
legen und Mutter anschrauben, nicht festziehen.
©® Bremssattel einbauen, siehe Seite 141.
® 2 Radschrauben reindrehen, damit sich die Bremsscheibe
gegeniber der Radnabe nicht verdrehen kann.

® Radnabe durch Betatigen der FuBbremse blockieren.

Fla-111N W

® Gelenkwelle mit neuem Sicherungsring in die Verzahnung
des Ausgleichgetriebes einsetzen. GroBen Schraubendre-
her auf die SchweiBnaht des Gelenkes setzen —A— und
Gelenk mit Kunststoffhammer eintreiben, bis der Siche-
rungsring —Pfeil— in Abbildung —B—, spirbar einrastet.
Durch leichtes Ziehen und Driicken prifen, ob die Welle
einwandfrei sitzt.

Ach Bei Gleichlal ohne Schwei3naht, Gummi-

manschette abnehmen und Gelenk mit einem Kunststoffham-

mer durch leichte Schiage auf die Gelenkvorderkante eintrei-

ben.

® 1,3--Motor, rechte Gelenkwelle: Stutzlager fur Zwischen-
welle am Motorhalter mit 40 Nm anschrauben.

® Querlenker einbauen, siehe Seite 128.

® Spurstangenendstiick am Lenkhebel anschrauben, siehe
Seite 136.

ER/14/30/N

® Radnabe —B- mit \eibe in das Sct
—A- einsetzen und auf die Verzahnung des Gelenkwellen-

® Radnabenmutter mit 220 Nm festziehen.

® Radnabenmutter durch Verstemmen sichern. Dazu Bund
der Mutter mit Dorn in die Nut der Welle treiben.

® Die beiden R iben h ehen. Vi an-
schrauben.

® Getriebedl auffiillen, siehe Seite 116.

@® Fahrzeug ablassen.

@ Radschrauben mit 100 Nm tiber Kreuz festziehen.




Die Gelenkwelle

AuBeres Gelenkstuck
nur komplett
ersetzen

Sicherungsring

ersetzen
Manschette
auf Risse
und Scheuerstellen
prufen
Gelenkwelle
Lochbandschellen
ersetzen
Sicherungsring
ersetzen
Inneres Gelenkstick
nur komplett ersetzen
Sicherungsring
ER14-11¢4 @‘/ Srzean

Aufgrund der seitlich versetzten Lage des Getriebegehauses
im Fahrzeug sind die Gelenkwellen rechts und links unter-
schiedlich lang. Um die Schwingungen an der langeren, rech-
ten Gelenkwelle zu reduzieren, ist ein zusatzlicher Schwin-
gungsdampfer eingebaut. Dabei handelt es sich um ein Tilger-
gewicht, das an einer ganz bestimmten Stelle mit Klemm-
schrauben an der Welle befestigt ist. Der 1,3-I-Motor besitzt an-
stelle des Schwingungsdampfers ein Zwischenwellenlager
(Stutzlager), welches am Motorhalter festgeschraubt ist.
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Gelenkwelle zerlegen

Defekte Schutzhillen sofort erneuern. Zum Erneuern der
Schutzhille muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk auswaschen und
mit neuem Spezialfett schmieren. Defekte Kugelnim Lager ma-
chen sich durch Lastwechselschlagen und Gerausche bemerk-
bar. In diesem Fall ist das Gelenk auszutauschen.

Zerlegen
® Gelenkwelle ausbauen.

F1e-135 3

® Rechte Gelenkwelle, 1,3--Motor: Zwischenwelle —A—
vom inneren Gelenk mit 6 Innensechskantschrauben ab-
schrauben

ler 02

® Mit Hammer Lochbandschellen I6sen und abnehmen.
® Manschetten auf der Welle zuriickschieben.

® Bei angeschraubten Gelenken vor dem Abbauen des
Gelenks die Lage der Welle zum Gelenkinnenring und der
Blechkappe zum GelenkauBenring markieren.

® Gelenkhohlrdume, Innenteile, Flansche, Abdeckkappen
und Manschetten sorgfaltig abwischen. Das vorhandene,
meist nicht mehr schmierfahige Fett mit einem Losungsmit-
tel oder mit Druckluft entfernen.

® Gelenklaufbahnen und Kugeln auf VerschleiB priifen, gege-
benentfalls Gelenk erneuern.




® Mit geeigneter Zange Sicherungsring spreizen und Gelenk-
welle aus dem Gelenkstiick herausziehen.

® Manschetten von der Welle abnehmen.
@ Zweites Gelenk entsprechend abbauen.

Zusammenbau
@ Porose und defekte Manschetten ersetzen.

1/aiies ACM

A, B = Fetteinfiillstellen

® Hohlrdume zwischen den Gelenkinnenteilen mit Spezialfett
(8-M1C-75-A/SOM-1C-9004-A, FORD-Nr. 5003563) fiil-
len, dabei unterschiedliche Fullmengen fiir die beiden
Gelenkseiten beachten.

Motoren Fettmenge in Gramm
AuBengelenk Innengelenk
Seite A/B Seite A/B
1,0-/1,1- 30/30 =
1,3-,1,4-1,6- 40/40 -
alleauBer 1,61 - 30/40
1,61 = 35/80

Achtung: Darauf achten, daB méglichst wenig Fett in die Man-
schette gelangt. Wellenoberflache leicht einfetten, damit die
Manschette leichter rutscht.

ER14-116

® Welle mit neuem Sicherungsring gerade in die Verzahnung
des Gelenks hineindriicken, bis der Sicherungsring einra-
stet.

® Manschette Gber das Gelenk schieben, Lochbandschelle
von Hand spannen und einhaken. AnschlieBend mit Zange
nachspannen.

F14/115

® Manschette am inneren Gelenk aufschieben und Loch-
bandschelle mit groBerem Durchmesser handfest anzie-
hen. Lochbandschelle mit kleinerem Durchmesser so mon-
tieren, dafl das MaB A=85 = 5 mm erreicht wird. Dabei muB
das innere Gelenk vollstandig zusammengeschoben sein
und 10° bis 20° abgewinkelt werden.

@ Beide Lochbandschellen durch Zusammenquetschen fest-
ziehen.

® Manschette fir duBeres Gelenk auf dieselbe Weise ein-
bauen. Allerdings ist hierbei das MaB A=100 + 2 mm einzu-
halten.

@ Lochbandschellen am duBeren Gelenk festziehen.

M-SR 0
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F14-129

Acht

Falls der Schwingur an der rechten Ge-
lenkwelle ausgebaut wurde, beim Einbau unbedingt den Ab-
stand vom inneren Gelenk A=310 + 2 mm einhalten.

® Rechte Gelenkwelle, 1,3-I-Motor: Zwischenwelle mit Stitz-
lager am inneren Gleichlaufgelenk anschrauben. Innen-
sechskantschrauben gleichmaBig mit 40 Nm festziehen.

® Gelenkwelle einbauen.
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Radlager aus- und einbauen

Die vorderen Radlager sind wartungsfrei und missen nicht ein-
gestellt werden. Bei einem Lagerdefekt immer beide Kegelrol-
lenlager einer Seite komplett mit Laufringen erneuern. Durch
ein defektes Lager wird in der Regel das andere Lager iberbe-
lastet und kann deshalb kurze Zeit nach der Reparatur eben-
falls ausfallen

Ausbau

@ Gelenkwelle am Schwenklager ausbauen und abstutzen,
siehe Seite 124

@ Federbein gegen Herunterfallen sichern und obere Befesti-
gungsmutter abschrauben, siehe Seite 122

@ Federbein komplett mit Schwenklager herausnehmen und
in einen Schraubstock mit Schutzbacken einspannen.

@ Staubschutzring mit geeigneter Zange vorsichtig aus der
Rille im Schwenklager herausziehen.

Fha[127N

Lagerlaufringe mit Messingdorn vorsichtig heraustreiben.
Dabei nur einen einwandfreien Dorn verwenden, damit an
den Laufringsitzflachen kein Grat entstehen kann.

@ Schwenklager reinigen, altes Fett vollstandig entfernen.

Einbau

i —
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F14/36

® Neuen Lagerlaufring —B— mit FORD-Werkzeug 14—024
—A— bis zum Anschlag eintreiben. Es kann auch ein Rohr
mit genau passendem Durchmesser verwendet werden.
Schwenklager dabei auf einem Holzklotz abstutzen.

Schwenklager herumdrehen und von der anderen Seite
prufen, ob der Laufring am Anschlag anliegt.

Anderen Lagerlaufring auf dieselbe Weise eintreiben.

Neue Kegelrollenlager mit Spezialfett, zum Beispiel FORD-
SAM-1C—-9111—A so flllen, daB das Fett alle Hohlraume
1 den Rollen ausfiillt.

@ Inneren und &uBeren Dichtring —C—/—E— mit FORD-
Werkzeug 21-051 hi iehen. Falls das Spezialwerk-
zeug nicht zur Verfligung steht, mit einem als Haken gebo-
genen, alten Schraubendreher in den inneren Schlitz des
Dichtringes eingreifen und Dichtring herausziehen. Der
Dichtring kann auch etwas angebohrt werden. Blech-
schraube reindrehen und dann Blechschraube mitsamt
Dichtring mit einer Zange herausziehen.

Beide Kegelrollenlager —L— herausnehmen. Weitere in der
Abbildung dargestellte Teile: —A— Gelenkwelle, —B— Si-
cherungsring, —D— Lagerlaufringe, —F— Radnabe, —G—
Radnabenmutter, —H— Unterlegscheibe, —J— Gelenkwel-
lenstumpf, —K— Schwenklager.

Lager auf der einen Seite einsetzen.

Neuen Dichtring mit Radlagerfett einfetten und mit FORD-
Werkzeug 14—024 oder geeignetem Rohr eintreiben, siehe
Seite 124.

Zweites Lager mit Dichtring auf dieselbe Weise einbauen.
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F[14/33

® Staubschutzring —A— in die Bohrung der Gehauseinnen-
seite des Schwenklagers—B— vorsichtig eintreiben. Darauf
achten, daB die Einkerbung —C— unterhalb der Bohrung fiir
das Achsgelenk liegt.

® Verzahnung und Gewinde des Gelenkwellenstumpfes
leicht fetten.




® Schwenklager auf die Gelenkwelle schieben.

® Federbein in den Federbeindom einfiihren, neue Befesti-
gungsmutter oben ansetzen und mit 60 Nm festschrauben

® Gelenkwelle am Schwenklager einbauen, siehe Seite 124.

Zugstrebe aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.

Fl-14-12

® Mutter —A— am Karosseriehalter —E— abschrauben und
mit Scheibe —B— und Gummilager —C— abnehmen. Wei-
tere abgebildete Teile: —D— Kunststofflager, —G— Ab-
standsstlck, —F— Zugstrebe.

® Zugstrebe am Querlenker abschrauben —A—, Schrauben
herausnehmen.

@® Zugstrebe abnehmen und Unter i G ilager

Querlenker aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.
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® Querlenker vom Halter an der Karosserie abschrauben
—Pfeil links—.

@ Zugstrebe vom Querlenker abschrauben —A—.

® Mutter fir Klemmschraube —Pfeil rechts— abschrauben
und gleichzeitig am Schraubenkopf gegenhalten. Je nach
Ausfihrung wird hierzu ein Innensechskant- oder ein
Innentorx-Schiiissel bendtigt.

Achtung: Nicht am Schraubenkopf drehen, nur gegenhalten.

® Achsgelenk nach unten aus dem Schwenklager herauszie-
hen und Querlenker unter dem Fahrzeug hervorholen.

Einbau

Achtung: Samtliche Muttern sind selbstsichernd, deshalb Mut-
tern grundsatzlich ersetzen.

@ Achsgelenk in das Schwenklager einsetzen.
® Mutter fir Klemmschraube handfest anschrauben.

Achtung: Dabei nicht am Schraubenkopf drehen, nur gegen-
halten.

@® Zugstrebe am Querlenker anschrauben, Muttern nicht fest-
ziehen.

Querlenker am Halter anschrauben.
Fahrzeug ablassen.

Mutter am Halter mit 45 Nm festziehen.
Mutter am Achsgelenk mit 30 Nm festziehen.

sowie Abstandsstiick abnehmen.

Einbau

® Zugstrebe wie in Abbildung FI—14—12 gezeigt, in den Hal-
ter einsetzen und am Querlenker anschrauben. Selbstsi-
chernde Muttern grundsatzlich erneuern und noch nicht
festziehen.

® Zugstrebe am Halter komplettieren und Mutter mit 50 Nm
festziehen.

® AnschlieBend die beiden Muttern am Querlenker mit 85 Nm
festziehen.

@ Fahrzeug ablassen.

ingsmuttern fiir Zugstrebe mit 85 Nm festziehen.
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Manschetten der Gelenkwellen priifen

Fahrzeug aufbocken.

Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in deren
Umgebung achten.

Festen Sitz der Klemmschellen prifen.

Gummi der Manschette mit Lampe auf Porositat und Risse
untersuchen. Dabei Rader nach beiden Seiten einschla-
gen.

Sollte die Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach in-

nen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend auszu-
tauschen

Staubkappen der Achsgelenke priifen

Staubkappen mit Lampe auf Beschadigungen Uberprifen,
dabei auf Fettspuren an den Kappen und in deren Umge-
bung achten.

Ist bereits Schmutz durch eine beschadigte Staubkappe in
das Gelenk eingedrungen, so muB das jeweilige Gelenk er-
setzt werden.

Mutter der Klemmschraube auf festen Sitz Uberprifen, da-
bei keinesfalls an der Torxschraube (Innensechszahn)
drehen.

Beim Achsgelenk besonders darauf achten, daB der
Gelenkzapfen bindig in der Aufnahme sitzt. Der Gelenk-
zapfen darf praktisch nicht sichtbar sein.

m Wartung an der Vorderachse

Achsgelenk auf Spiel iberpriifen

Montierhebel —A— auf den inneren Rand der Felge unter
dem Achsgelenk ansetzen

Das auBere Ende des Hebels vorsichtig nach oben driik-
ken. Falls erforderlich, zwischen Hebel und Achsgelenk
eine StecknuB mit passendem Durchmesser einsetzen.
Das Gesamtspiel des Achsgelenkes darf maximal 0,5 mm
nicht dberschreiten, sonst Achsgelenk ersetzen.

Das Spiel ist dabei die vom Querlenker zuriickgelegte
Strecke, bis dessen Bewegung auf das Schwenklager
Gbertragen wird.




Die Hinterachse

Die Hinterachse des FORD FIESTA besteht aus einer durch
Langslenker gefiihrten Stahirohr-Konstruktion, die in der Mitte
nach oben gebogen ist. Dadurch verlauft die Abgasanlage un-
terhalb der Hinterachse und kann leichter ausgewechselt wer-
den.

Fir die Abfederung sorgen 2 Schraubenfedern und 2 separat
angeordnete, hydraulische StoBdampfer. Unten sind die StoB-
dampfer Uber Gummilager mit dem Achsrohr verbunden. Je
nach Modell ist ein zusatzlicher Stabilisator eingebaut, der die
StraBenlage bei Kurvenfahrt verbessert.

Die einstellbaren Radlager befinden sich im Nabenteil der
Bremstrommel. Sie besitzen eine Fettdauerfillung und sind da-
her wartungsfrei.

selbstsichernde
Mutter

D!mp(unésgumml
/=P

Stabllisator “/ A
a

\ \ \ Lo G StoBdémpfer
= ¢ Gummiauflage
N :
% ———Hinter- -
Querstrebe \\ ~.achse S

i
Hintere Feder \ <

Anschlagpuffer
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StoBdampfer aus- und einbauen

Achtung FIESTA XR 2: Treten beim Fahren Knack-/Klopfge-
rausche aus dem Bereich der Radaufhangung auf, zunéchst
StoBdampfer in eingebautem Zustand tberprifen, siehe Seite
132

Ausbau

® Radschrauben an den Hinterradern 1dsen.
@ Fahrzeug hinten aufbocken

® Hinterrader abnehmen.
L]

Hinterachse anheben, dazu Werkstattwagenheber mit
Holzzwischenlage mittig unter das Hinterachsrohr anset-
zen.

@ Heckklappe offnen und Kunststoffkappe oben am StoB-
dampfer abnehmen.

@ Mutter abschrauben und mit Unteriegscheibe und Gummi-
ring abnehmen.

Einbau
® StoBdampfer prifen

® Gummilager des StoBdampferarmes und Fuhrungsstift mit
Paraffin oder Vaseline als Gleitmittel einreiben.

® Passende Unterlegscheibe und NuB —2— auf das Gummi-
lager legen und Lager mit flachem Montierhebel —1— auf-
pressen, —Abbildung B—.

Acht . G mit )

g Druck auf den
Fihrungsstift pressen.

@ StoBdampfer unten mit neuer, selbstsichernder Mutter und
60 Nm anschrauben.

® Oben Gummiring und Unterlegscheibe auflegen, dabei
muB der groBere Durchmesser des Gummiringes an der
Karosserie anliegen.

Neue, selbstsichernde Mutter mit 30 Nm festziehen.
Plastikkappe aufstecken.

[ ]
L
® Werkstattwagenheber entfernen.
@ Hinterrader anschrauben.

°

Fahrzeug ablassen und Rader mit 100 Nm Gber Kreuz fest-
ziehen.

StoBdampfer priifen

Achtung: Treten beim FIESTA XR 2 im Fahren Knack-/Klopf-
gerausche aus dem Bereich der Radaufhangung auf, zunachst
StoBdampfer in eingebautem Zustand Gberprifen. Werden
ausgebaute StoBdampfer wiederverwendet, sind diese bei
allen Fahrzeugen vor dem Einbau zu prifen.

Ausgebaute StoBdampfer priifen
Der StoBdampfer kann von Hand gepriift werden.
@ StoBdampfer ausbauen.

FA5/34N

® Unteren Stof arm mit Monti —1-vom Fih-
rungsstift abhebeln —Abbildung A—. Dabei StoBdampfer
gegen Herunterfallen sichern.

® StoBdampfer herausnehmen.
@ Fihrungsstift reinigen.

132

L] a in Eir halten, Stof
derziehen und zusammendriicken.

auseinan-

® Der StoBdampfer muB sich ber den gesamten Hub gleich-
maBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

@ Defekte Dampfer erkennt man auch wahrend der Fahrt an
Poltergerduschen.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferdl kein Grund zum Austausch.

@ Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

Eingebaute StoBdampfer priifen (nur FIESTA XR 2)

@® Obere Abdeckung der vorderen und hinteren StoBdampfer
entfernen.

® StoBdampfer durch Ein- und Ausfedern der Karosserie
mehrmals be- und entlasten, dabei oberes Ende der Kol-
benstange mit 2 Fingern festhalten und die Karosserie mit
der anderen Hand einfedern.

@ Falls beim Ausfedern der Karosserie ein Ruck an der Kol-
benstange spirbar ist, StoBdampfer ausbauen und in aus-
gebautem Zustand prifen, gegebenenfalls ersetzen. Ach-
tung: Seit 5/88 werden verbesserte vordere und hintere
StoBdampfer verbaut. Ersatzteil-Nummer vorn: 5020947,
hinten: 1656 093.




Feder fir Hinterachse
aus- und einbauen

Ausbau

® Radschrauben an den Hinterradern l6sen.
® Fahrzeug hinten aufbocken.

® Hinterrader abnehmen.
[ ]

Hinterachse anheben, dazu Werkstattwagenheber mit
Holzzwischenlage mittig unter das Hinterachsrohr anset-
zen.

L e 6ffnen und Kur
dampfer abnehmen.

oben am StoB-

@ Mutter abschrauben und mit Unterlegscheibe und Gummi-
ring abnehmen.

® Langslenker an der Hinterachse abschrauben.

Hinterachse langsam absenken, bis die Hinterfedern ent-
lastet sind.

® Federn mit Gummiauflagen herausnehmen.

Einbau

F15/11

@ Hinterachse langsam anheben, bis die Federn etwas ge-
spannt sind. Darauf achten, daB das obere Federende in
die Vertiefung der Gummiauflage eingreift.

® Schrauben fur Langslenker einsetzen, Muttern anschrau-
ben, nicht festziehen.
® Gummiring und Unterlegscheibe auf StoBdampfer aufle-

gen.
Neue, selbstsichernde Mutter mit 30 Nm festziehen.
Plastikkappe aufstecken.

L]
L]
® Werkstattwagenheber entfernen.
@ Hinterrader anschrauben.

L]

Fahrzeug ablassen und Rader mit 100 Nm Uber Kreuz fest-
ziehen.

® Neue selbstsichernde Muttern fir Langslenker mit 60 Nm
festziehen.

Radlager aus- und einbauen

Ausbau
@ Hinterrad und Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 149.

:
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F/15/25 m

@ Dichtring —A— mit Schraubendreher aus der Radnabe her-
aushebeln.

® Kegelrollenlager —B— und —F— herausnehmen und in
Benzin reinigen.

@ Lagerlaufringe —C— und —E— mit Kupferdorn austreiben.
Dabei mit auBerem Laufring —E— beginnen. Dorn kreisfér-
mig an verschiedenen Stellen des Laufrings ansetzen, um
ein Verkanten zu verhindern.

Achtung: Nur einwandfreien Dorn benutzen, damit sich kein

Grat am Laufringsitz bilden kann.

@ Radnabe mit sauberem Lappen und Spiritus reinigen.

Einbau

Fns123 S/

@ Lagerlaufringe —C— bis zum Anschlag eintreiben. Die
Werkstatt verwendet hierzu das Werkzeug 15-051 —B—.
Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfigung, Laufring
mit geeignetem Rohr vorsichtig eintreiben.

Achtung: Lagerlaufring und Kegelrollenlager mussen jeweils

vom gleichen Hersteller sein.

@ Kegelrollenlager mit Lithiumfett, zum Beispiel FORD SAM-
1C-9111-A, fillen.

@ Inneres Lager einsetzen.




@ Dichtring mit Lithiumfett zwischen den Dichtlippen einfet-
ten.

Dichtring mit geeignetem Rohr biindig eintreiben, die Dicht-
lippe zeigt dabei zum Lager.

@ Bremstrommel einbauen und dabei auch auBeres Kegelrol-
lenlager einsetzen, siehe Seite 149.

® Radlagerspiel einstellen

Hinterrad einbauen und Radschrauben Uber Kreuz mit 100
Nm festziehen.

Radlagerspiel einstellen

@ Radschrauben I6sen.
@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 225.
@ Hinterrad abnehmen.

@@

[Ensizs n

® Fettkappe —L— mit Schraubendreher abhebeln, Splint
—K~— herausziehen und Kronensicherung —J— abnehmen.

Achtung: In das Lager oder die Nabe darf kein Bremsbelag-
staub oder sonstiger Schmutz eindringen. Selbst kleinste Parti-
kel kénnen zu einer Zerstérung des Lagers fiihren. Lager gege-
benenfalls ausbauen, in Benzin reinigen und anschlieBend mit
Lagerfett schmieren.

@ Nabenmutter —H— mit 20 Nm anziehen.

|FI-12-31

Achtung: Beim Anziehen Bremstrommel drehen, damit sich
das Lager nicht verklemmt.

® AnschlieBend Mutter eine halbe Umdrehung l6sen und
dann handfest anziehen.

Achtung: Nach der Einstellung muB ein geringes, jedoch splir-
bares Radlagerspiel vorhanden sein.

@ Kronensicherung so aufsetzen, daf sich der Splint einstek-
ken laBt.

® Neuen Splint verwenden.

® Rand der Fettkappe mit sauberem Lappen abwischen und
mit Gummihammer vorsichtig eintreiben.

@ Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
mit 100 Nm dber Kreuz festziehen.

Wartung an der Hinterachse

Radlagerspiel priifen

® Fahrzeug muB auf dem Boden stehen, Gang einlegen,
Handbremse nicht anziehen.

® Prifen, ob sich das Hinterrad quer zur Fahrtrichtung bewe-
gen laBt.

Falls deutliches Spiel vorhanden ist, Radlager einstellen.




Die Lenkung

Die Lenkung besteht praktisch aus zwei Hauptgruppen: der
Lenkséaule mit dem Lenkrad und dem Lenkgetriebe mit den
Spurstangen.

Die Zahnstange ist an jedem Ende (ber ein Kugelgelenk mit
den Spurstangen verbunden. Die Spurstangen Ubertragen die
Lenkkrafte ber Spurstangengelenke auf die Lenkhebel des
Schwenklagers und somit auf die Vorderrader.

Die Lenksaule besteht aus dem unter der Instrumententafel be-
festigten Mantelrohr und der darin gefiihrten Lenkspindel. Eine
Sicherheitskupplung aus Gummi, die FahrbahnstoBe aus-
gleicht, verbindet die Lenkspindel und die Lenkzwischenwelle
miteinander.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgéngig und spielfrei von An-
schlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, jedoch ist auf ein-
wandfreie Abdichtung der Manschetten zu achten. Arbeiten an
der Lenkung sollten der FORD-Werkstatt vorbehalten bleiben.

Spurstange Halter

Manschette

Lenkgetriebe

FI-1315

Lenkrad 4/_\ \

Mantelrohr

Lenkspindel

Kontermutter

Spurstangengelenk
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Lenkrad aus- und einbauen Spurstangengelenk aus- und einbauen

Ausbau Ausbau

@ Rader in Geradeausstellung bringen. ® Radmuttern I6sen.
@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.
@ Rad abnehmen

@ Kunststoff-Abdeckung von der Lenkradnabe abhebeln.
L]

ER/13/27

Mutter fir Lenkrad abschrauben.

@ Lenkrad mit dem Handballen von der Lenksaule abschla- @ Spurstangengelenk —A— vom Lenkhebel —F— abschrau-
gen. ben, dazu Splint —E— herausziehen und Kronenmutter

@ Lenkrad und Rickstelinocken fir den Blinker abnehmen —D~ rausdrehen. B — Kontermutter, C — Spurstange

Einbau
@ Ruckstellnocken mit dem Stift nach oben einsetzen.

® Lenkrad ansetzen und den Kunststoff-Rickstellnocken so
verdrehen, daB der Stift am Nocken in die Nut am Lenkrad
eingreift.

@ Lenkrad aufschieben und mit selbstsichernder Mutter auf
den Sechskant der Lenksaule aufziehen. Mutter mit 30 Nm
festziehen.

® Lenkradabdeckung aufdriicken.

® Spurstangengelenk —A— mit handelstblichem Ausdricker
—C— ausdriicken. B — Lenkhebel.

® Kontermutter I6sen und Spurstangengelenk von der Spur-
stange abschrauben. Achtung: Umdrehungen notieren
und Gelenk beim Einbau gleich weit einschrauben.

Einbau

® Spurstangengelenk entsprechend den gezahiten Umdre-
hungen aufschrauben und mit Kontermutter sichern, Mutter
nicht festziehen.

® Gelenk in den Lenkhebel einsetzen.

® Kronenmutter mit 25 Nm anziehen und mit neuem Splint si-
chern. Geht der Splint nicht durch die Bohrung, Mutter wei-
ter festziehen, nicht Idsen.

@ Rad montieren.




Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm festzie-
hen.

Fahrzeug etwas hin- und herschaukeln, damit sich die Fe-
derung setzt.

Spureinstellung Uberprifen und Kontermutter am Spur-
stangengelenk mit 65 Nm festziehen.

Gummimanschette fiir Lenkung
aus- und einbauen

Ausbau

Spurstangengelenk ausbauen.

Gummimanschette abziehen, vorher Drahtschellen durch-
kneifen, beziehungsweise Schraubschellen I6sen. Draht-
schellen beim Einbau immer durch Schraubschellen erset-
zen.

Achtung: Falls Schmutz in das Lenkgetriebe eingedrungenist,
wovon man in der Regel ausgehen kann, wenn bereits eine Zeit
lang mit defekter Manschette gefahren wurde, Fettfiillung im
Lenkgetriebe erneuern. Eingedrungene Schmutzpartikel, mit
dem Fett vermischt, wirken wie Schleifpaste und kénnen das
Lenkgetriebe Uber kurz oder lang zerstéren.

Soll die, in Fahrtrichtung gesehen, linke Manschette ersetzt
werden: Manschette von der Spurstange abziehen, Lenk-
rad langsam nach beiden Seiten drehen und dadurch das
Schmierfett aus dem Lenkgetriebe herausdriicken.

Wird die rechte Manschette ersetzt, rechte Manschette von
der Spurstange abziehen, linke Manschette am gréBeren
Durchmesser l6sen und zurlickschieben. Durch Hin- und
Herbewegen des Lenkrades Schmierfett aus dem Lenkge-
triebe herausdricken.

Das Fett wird dadurch zwar nicht ganz, jedoch in ausrei-
chender Menge herausgedriickt.

Achtung: Nur wenn man ganz sicher ist, daB noch kein
Schmutz durch die beschadigte Manschette eingedrungen ist,
kann auf das Herausdriicken des Schmierfettes verzichtet wer-
den. Ansonsten ist die Fettflllung auf jeden Fall zu erneuern.

Einbau

Fn3/33

Manschette innen am Bund etwas fetten —E— und (ber die
Spurstange —C— aufziehen.

Linke Gummimanschette vorerst ohne Schellen montieren.
Rechte Manschette vorerst nur mit Schraubschelle —D—
am Zahnstangengehause —A— befestigen.
Spurstangengelenk einbauen.

Manschette auf der Spurstange mit Schraubschelle befesti-
gen, dabei mufB3 der Bund der Manschette festin der Nut der
Spurstange sitzen.

Fahrzeug so aufbocken, daB die linke Fahrzeugseite etwas
hoher steht als die rechte, wobei das rechte Vorderrad frei-
géngig sein sollte.

Spezialfett von FORD, SAM 1C-9106-A, in das Lenkge-
triebe einfiillen (Fallmenge: 70 cm®). Zur Erleichterung des
Einflllvorgangs Zahnstange hin- und herbewegen.
Manschette mit Schraubschelle am Gehause des Lenkge-
triebes befestigen.

Fahrzeug ablassen.

Achtung: Steht das Spezialfett nicht zur Verfigung (Ausland),
kann das Lenkgetriebe auch mit 0,15 | Getriebedl SAE 90 ge-
fiillt werden. Keinesfalls darf das Lenkgetriebe ganz mit Ol ge-
fullt werden, da sonst die Manschetten durch den wéahrend des
Betriebes entstehenden Druck zerstort werden knnen.
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m Wartung an der Lenkung

Manschetten fiir Spurstangen priifen

@ Motorhaube &ffnen und Manschetten von oben priifen.
@ Auf sichtbare Fettspuren (6lig glanzender Schmutz) an den

Manschetten und in deren Umgebung achten.

@ Festen Sitz der Schraub- oder Kiemmschellen prifen.

Gummi der Manschette auf Porositat oder Risse untersu-
chen, dabei Rader nach beiden Seiten einschlagen.

Unterseite der Manschetten mit Lampe kontrollieren, hier-
bei entweder Spiegel benutzen oder Fahrzeug vorn aufbok-
ken

Defekte Manschetten umgehend auswechseln.

Lenkungsspiel prifen/einstellen

Fahrzeug auf den Radern stehen lassen.

Am Lenkrad durch Prifen von Hand beurteilen, ob die Len-
kung in der Mittelstellung spielfrei ist. Ein Spiel ist nicht zu-
lassig.

Ein Nachstellen der Lenkung ist in der Regel nicht erforder-
lich. Sollte trotzdem festgestellt werden, daB die Lenkung
zuviel Spiel hat, dann ist eine Fachwerkstatt aufzusuchen,
die eine genaue Prifung des Lenkgetriebes vornehmen
kann.
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Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.

Staubkappen mit Lampe auf Beschadigungen Uberprifen,
dabei auf Fettspuren an den Kappen und in deren Umge-
bung achten.

Ist bereits Schmutz durch eine beschadigte Staubkappe in
das Gelenk eingedrungen, so muB das jeweilige Gelenk er-
setzt werden.

Befestigungsmutter des Spurstangengelenkes sowie Si-
cherungssplint auf festen Sitz Gberprifen.

Spurstangengelenk auf Spiel
tberprifen

Rader in Geradeaus-Stellung, Motorhaube 6ffnen.

Durch Helfer die Lenkung bewegen lassen, und zwar kurze
schnelle Lenkeinschlage im Bereich der Mittelstellung.
Bewegt sich dabei die Spurstange, ohne daB gleichzeitig
der Lenkhebel mitgenommen wird, so ist das Spurstangen-
gelenk ausgeschlagen.




Die Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleil
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandifrei ist. Bei anomaler Reifenabnutzung sowie mangelhaf-
ter StraBenlage — bei schlechter Richtungsstabilitatin Gerade-
ausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kurvenfahrt —
sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wagen optisch
vermessen zu lassen.

Wo solch eine Gesamtvermessung nicht moglich ist, werden le-
diglich Sturz und Nachspur der Vorderrader Uiberprift.

Mehr als diese Priifung von Sturz und Nachspur ist auch auBer-
halb der Werkstatten kaum durchzufihren. Ich beschranke
mich deshalb auf die Beschreibung nur dieser Messungen, wo-
bei zunachst die theoretischen Grundbegriffe erklart werden
sollen.

Die Spur

In der Regel missen Vorderrader Vorspur haben, weil sie —
veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in G ssfahrt

Sturz — A — istder Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, und
zwarim R; andspunkt mehr 1 als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstandspunkt,
in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Spur- und Spreizungswinkel werden die Beriih-
rungspunkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die
Schwenkachse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird
der sogenannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je kleiner
der Lenkrollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist die Len-
kung. Auch die FahrbahnstéBe wirken sich wesentlich schwa-
cher auf das Lenkgestange aus.

Beim FORD FIESTA ist der Lenkrollradius negativ. Dadurch
wird gréBte Richtungsstabilitat erreicht, wenn ungleiche

ing an den Vol ! auftritt.

etwas nach auBen laufen, da Spiel in den Radlagern, Radauf-
hangungen und Spurstangengelenken vorhanden ist. Die Vor-
spur kompensiert das Bestreben der Vorderrader, nach auBen
zu laufen. Fir die Vorspur werden die Rader so eingestellt, daB
sie — in Hohe des Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas
enger zusammenstehen als hinten. Beim frontgetriebenen
FORD FIESTA sind die von hinten gerichteten Gegen-An-
triebskrafte jedoch bestrebt, die Rader an der Vorderseite zu-
sammenzudriicken.

Aus diesem Grund soll beim FIESTA Nachspur eingestellt wer-
den. Nachspur bedeutet, daB die Vorderrader, gemessen in
Hohe des Radmittelpunktes, vorn etwas weiter auseinander-
stehen als hinten.

shl214

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstoBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung méglichst gering.

Der Nachlauf —B— beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfih-
rung der Vorderrader. Zu geringer Nachlauf beginstigt ein Ab-
weichen aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen und bei
Seitenwind, 148t Gberdies nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen. Der Nachlauf
wird konstruktiv durch das Anwinkeln des Achsschenkels er-
reicht und ist nicht einstellbar, muB jedoch nach einer Repara-
tur des Vorderwagens oder des Vorderachskorpers kontrolliert
werden (Werkstattarbeit!).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckmaBig mit einem optischen
AchsmeBgerat, das wagenunabhangig arbeitet, durchzufiih-
ren. Fur jede Vermessung missen folgende Voraussetzungen
erfullt sein:

@ VorschriftsmaBiger Reifendruck.
@ Genau ebene, waagerechte MeBflache.

@ Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und moglichst
mit halbgefiilitem Kraftstoffbehalter).

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange.
Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhéngung.

[ ]
[ ]
@ Fahrzeug mehrmals richtig durchfedern.
@ Felgenhorner missen einwandfrei sein.
L]

GleichméaBiges und einwandfreies Reifenprofil.
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Einstellwerte

Spur
Modell Prifwert Einstellwert
alle auBer XR2 0-6mmNachspur |2 —4mmNachspur
1,6-Liter (XR 2) 1mm Vorspurbis 1-3mm
SmmNachspur Nachspur
Nachlauf und Sturz
Motor Prifwerte
Nachlauf Sturz
1,0-,1,1-,1,34, 1°45’bis —0°30" 3°0'bis 0°45"
Dieselmotor
1,115,1,315,1,41 2°0'bis —0°15" 2°30'bis 0°30"
1,61(XR2) 1°55'bis —0°20' | 1°36'bis 0°24'
max. Unterschied 1°0" 1°15'
links/rechts

Hinweis: Nachlauf und Sturz kénnen nicht eingestellt werden.
Liegen die Werte auBerhalb der Prufwert-Toleranz, sind alle
Teile der Vorderachse auf VerschieiB, Beschadigung und Ver-
2zug zu kontrollieren. Die Hinterachse ist nicht einstellbar.

Spur an der Vorderachse messen

Fahrzeug nach vorn auf eine ebene Flache schieben.

Fahrzeug mehrmals kréftig durchschwingen, damit sich die
Vorderachsaufhangung richtig setzt.

Fahrzeug um eine halbe Umdrehung der Rader vorwarts-
schieben.

SpurmeBgeréat vorn am inneren Felgenrand der Rader an-

sha/21/B Y-X=

@ Vorspur ermitteln, dazu den SpurmeBwert vor der Achse
—X~— vom SpurmeBwert hinter der Achse —Y — abziehen.
Wenn das Ergebnis negativ ist, dann hat das Fahrzeug
Nachspur.

® Vorspur bedeutet, daB die Vorderrader vorn enger zusam-
menstehen als hinten. Bei Nachspur stehen die Rader vorn
weiter auseinander als hinten.

Spur einstellen

ER/14/33 [}

@ Kontermuttern —B— an beiden Spurstangen ldsen.

® AuBere Schraubschellen —D— lockern.

® Beide Spurstangen —C— gleich weit verdrehen, sonst
stimmt die Lenkradstellung nicht mehr. Veranderung der

Nachspur direkt am optischen MeBgerat bzw. am Wand-
schirm ablesen oder Spur erneut vermessen.

setzen und Spur messen. Spurmaf notieren, geratent-
fernen.

® Fahrzeug um eine halbe Umdrehung vorwéartsschieben und
Spur nochmals vorn messen, MaB notieren. Der Mittelwert
aus den beiden MeBwerten gibt die tatsachliche Spur far
vorn an.

® Mefvorgang nun am inneren Felgenrand hinter der Achse
durchfihren.

Achf Beide Sp diirfen nicht wei-
ter als maximal 28 mm aus dem Gewinde der Spurstangen
herausgeschraubt sein.

® Kontermuttern der Spurstangen festziehen.
® Schellen fir Gummimanschetten festschrauben.




Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, den Scheibenbremsen fir die Vorderrader und
den T emsen fir die Hi a Das B

istin zwei Kreise ilt, die di wirken. Ein

arbeitet vorn rechts/hinten links, der zweite vorn links/hinten
rechts. Dadurch bremst bei Ausfall eines Bremskreises ein Vor-
derrad und das entgegengesetzte Hinterrad. Der Druck in bei-
den Bremskreisen wird im Hauptbremszylinder Uber das
Bremspedal aufgebaut.

Die Bremsflussigkeit fiir das ganze System erhalt der Haupt-
bremszylinder aus dem Bremsfliissigkeitsbehalter, der vorn im
Motorraum untergebracht ist.

Die Hinterradbremse stellt sich automatisch nach, es muB also
nur noch in den vorgeschriebenen Intervallen die Belagdicke
gepriift werden.

Die automatische Nachstellung erfolgt beim Betatigen der
Bremse durch einen Nachstellhebel. Liegt ein entsprechender
BelagverschleiB vor, so verstellt sich der Hebel gegeniber ei-
ner Ratsche. Beim Losen der Bremse arretiert die Ratsche den
Nachstellhebel in der vorher eingenommenen Lage. Die
Bremsbacke kann sich dadurch nicht mehr so weit zuriickstel-
len. Dadurch bleibt der Leerweg des Bremspedals (iber die ge-
samte Lebensdauer der Bremsbelage gleich grof.

Die Handbremse wirkt (ber Seilziige auf die Bremsbacken der
Hinterrader.

Scheibenbremssattel

Einim B Y eingebauter B gler sorgt dafir,
daB bei unterschiedlicher Wagenauslastung die Hinterrader
nicht Uberbremst werden. Alle Arbeiten am Bremskraftregler
sollten von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage, insbesondere beim Ausbla-
sen, darauf achten, daB der Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Betriebser-
laubnis (ABE), auBerdem sind sie von der Automobilfirma auf
das jeweilige Fahr at Es empfiehlt sich
deshalb, nur Original FORD-Bremsbelége zu verwenden.

Das Arbeiten an der I erfordert Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeits-
erfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse von ei-
ner Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Bremsscheiben von Riickstanden zu befreien.

Durch die Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den
Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein dinner
Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Verschmutzungen
zuriick, der das Ansprechen der Bremse vermindert. Nach dem
Einbau von neuen Bremsbelagen missen diese eingebremst
werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund 200 km sollten
unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Si12ns

g

o

© "

A — Fithrungsbolzen mit kunststoff- C-t
beschichtetem Gewinde D — Bremsbelage
B- -Halter (| E — Staubmanschette

F — K ichtung
G — Kolben
H — Kolbengehause
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‘ Bremsbelédge aus- und einbauen

Achtung: Grundsatzlich Bremsbelage an beiden Vorderradern
ersetzen, auch wenn nur ein Belag die VerschleiBgrenze er-
reicht hat

Ausbau

@ Radschrauben I6sen.

@ Fahrzeug vorn aufbocken.
@ Vorderrader abnehmen

Fahrzeuge ab 9/83

® Kolbengehause unten nach vorn schwenken und mit inne-
rem Bremsbelag abnehmen. Kolbengehause mit Draht auf-
héngen. Darauf achten, daB der Bremsschlauch nicht auf
Zug beansprucht oder verdreht wird.

@ AuBeren Bremsbelag vom Halter abnehmen.

® Inneren Bremsbelag vom Bremskolben abhebeln. Der Be-
lag ist mit einer Halteklammer im Kolben befestigt.

Fahrzeuge bis 8/83

® Fihrungsbolzen mit 7 mm Innensechskantschlissel her-
ausdrehen.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muB die An-

lage beim Einbau entliftet werden.

® 2 Splinte —Pfeile— herausziehen.
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® Kolbengehduse —B— leicht gegen die Spannfedern —C—
driicken und 2 Keile —A— herausziehen.

Achtung: Splinte und Keile beim Einbau nicht wiederverwen-

den.

® Kolbengehause abziehen und mit einem Draht an der Ka-
rosserie aufhangen.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muB die An-

lage beim Einbau entliiftet werden.

® Bremsbelage —C— aus dem Bremssattel —A— herausneh-
men, Blechclips —B— abnehmen.

Einbau

Ach Bei ausg !l agen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem Gehéuse
herausgedriickt.

® Fihrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigl Weict Urste und reini-
gen, oder mit einem Lappen und Spiritus auswischen.
Keine mineral6lhaltigen Lésungsmittel oder scharfkantige
Werkzeuge verwenden.

® Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufweisen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 144.

@ Staub- und Dichtring des Kolbens auf Verschleil und Dich-
tigkeit Uberprifen. Kolben auf Beschadigung und Riefen
untersuchen. Gegebenenfalls Bremssattel Uberholen
(Werkstattarbeit).

® Kolben mit Hartholzstab (Hammerstiel) vorsichtig zuriick-
driicken. Darauf achten, daf8 Kolbenflache und Staubring
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter ge-
driickt. Flissigkeit im Behéalter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berihrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund {iber einen
werden. ver Auch
nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke am Brems-
fliissigkeitsbehalter nicht {iberschritten werden, da sich
die Fliissigkeit bei Erwdrmung ausdehnt. Ausgelaufene
] lauft am Haup! y runter, zer-

stért den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Achtung: Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhin-
dern, Rickseite der Bre mit Hocl aturpaste
dinn einstreichen (z. B. Liqui Moly LM-36 oder LM-508-ASC).
Dabei nur die Rickenplatte bestreichen, die Paste darf keines-
falls auf den eigentlichen Bremsbelag kommen.

Fahrzeuge ab 9/83

@ Schutzpapier von den Bremsbelagen abziehen.

@ AuBeren Bremsbelag in den Halter einsetzen.

in den Brems-

® Inneren Bl mit der +

kolben einsetzen.

® Bremskolbengehduse am Halter ansetzen und mit Fih-
rungsbolzen gleichméaBig anschrauben.

® Fihrungsbolzen mit 25 Nm festziehen.

Fahrzeuge bis 8/83

® Neue Blechclips an der oberen Stirnseite der neuen Brems-
belage aufschieben.

L age in den i .

® Neue Spannfedern in den Bremssattel einsetzen.

® Bremskolben im Kolbengehause mit Hartholzstab (Ham-
merstil) etwas zurlickdriicken, dabei Staubdichtung nicht
beschadigen.

@ Kolbengehause tber die Spannfedern auf den Bremssattel
schieben.

@ Kolbengehause gegen die Spannfedern driicken und neue
Keile einsetzen.

Achtung: Die obere und untere Bohrung des Bremssattels

muB mit den jeweiligen Bohrungen von Blechclip und Keil Gber-

einstimmen.

® Neue Splinte von der Bremsscheibenseite her in die Boh-
rungen einsetzen und, durch Umbiegen der Enden, si-
chern.
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Alle Fahrzeuge

@ Vorderrader anschrauben.

® Fahrzeug ablassen

@ Radschrauben mit 100 Nm Uber Kreuz festziehen.
[ ]

Bremspedal mehrmals treten, damit sich die Bremsbelage
an die Bremsscheibe anlegen

Bremsscheibe aus- und einbauen

Ausbau

® Radschrauben losen

® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.
® Vorderrad abnehmen.

S[12/17

® Bremssattel mit Draht aufhangen, Bremsbelage bleiben im
Bremskolbengehause.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muf die An-

lage entlftet werden. Darauf achten, daB der Bremsschlauch

nicht auf Zug beansprucht oder verdreht wird. Bremsschlauch

auf Verletzungen priifen, gegebenentfalls erneuern.

® Bremsscheibe von der Radnabe abschrauben, dazu 1
Kreuzschlitzschraube — Pfeil — herausdrehen.

® Bremsscheibe abnehmen.

Einbau

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrleistern,
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache beziig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen bzw. abdrehen lassen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prifen. Maxi-
maler Scheibenschlag (eingebaut) 0,15 mm.

@ Alle Anlageflachen mit Spiritus und einem sauberen Lap-
pen reinigen.

® Bremsscheibe aufsetzen und mit Kreuzschlitzschraube an
der Radnabe befestigen.

@ Bremssattel ansetzen und Befestigungsschrauben mit 55
Nm festziehen

® Rad montieren, Fahrzeug ablassen und Schrauben mit
100 Nm anziehen.

Bremsscheibendicke priifen

® Radschrauben I6sen.
® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.
® Rad abnehmen.

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Bremsschei-
bendicke auch mit einer normalen Schieblehre messen, al-
lerdings muB dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine
3 mm starke Unterlage zwischengelegt werden. Um die ex-
akte Bremsscheibendicke zu haben, miissen von dem MaB
dann die 6 mm fir die Unterlage abgezogen werden.

Bremsscheibendicke inmm
Motor Neu VerschleiBgrenze
1,0-,1,1-,1,8-,1,4- 10 87
1.6+ 22 18,5

@ st die VerschleiBgrenze erreicht, muB die Bremsscheibe
ausgetauscht werden.




Die Hinterradbremse

Seit 9/83
D E
A 8 © )
F-2-3
A - Auflaufbacke (vordere B E- g
B — Nachstellhebel F — Haltestift
C — Druckstange G — Prifstift fur Schwinghebel
D — Radbremszylinder H - Handbrems-Schwinghebel
Bis 8/83
@
0
©
o
G
G
A — Druckstange E — Nachstellhebel mit Zahnsegment
B — Sicherungsscheibe F — Auflaufbremsbacke
C — Feder G — Radbremszylinder
D — Nachstellraste H — Handbremshebel

J=A fb (hintere

K — Haltefeder und Niederhalter
L — Rickzugfeder

M — Nachstell-Raste

| — Rickzugfeder fir Druckstange

J — Obere Bremsbacken-Rickzugfeder
K — Ablaufbremsbacke

L — Untere Bremsbacken-Riickzugfeder




Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau
® Handbremse losen.

@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 149

@ Bremsbackenbefestigung der vorderen Bremsbacke her-
ausnehmen. Dazu Federteller —A— mit Zange gegen die

@ Nachstellhebel, aste und Har hwing-
hebel an den Bremsbacken aushangen, vorher
Sicherungsclips abhebeln.

Fahrzeuge bis 8/83

MY S \ \
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@ Handbremsseilzug —B— vom Handbremshebel —C~ ab-
bauen. Dazu Federklammer —D— herausziehen und an-
schlieBend Gabelbolzen —A— heraushebeln.

Feder —B— dricken und um 90° verdrehen. Gleif q
von hinten mit dem Finger den Stift —C— gegenhalten. Fe-
derteller und Feder abnehmen und Haltestift herausziehen.

@ Befestigung fir hintere Bremsbacke auf dieselbe Weise
ausbauen.

Fahrzeuge ab 9/83

@ Vordere Bremsbacke unten vom Stitzlager abheben, dabei
Schraubendreher am Stitzlager abstitzen. Bremsbacke
etwas nach auBen dricken, am Stitzlager vorbei zur hinte-
ren Bremsbacke bewegen und dadurch untere Rickzugfe-
der entlasten. Untere Ruckzugfeder von Hand aushangen.

(0]

® Bremsbacken oben von den Kolben des Radbremszylin-
ders abdriicken und vom Bremstrager so wegschwenken,
daB sie um 180° gedreht werden, siehe Abbildung.

® Handbremsseil im Langloch des Schwinghebels verschie-
ben und aushéngen.

® Bremsbacken abnehmen.
® Obere Rickzugfeder aushangen. Druckstange abnehmen.

L] pe fur Handbremshebel aus dem Bremstrager
herausdriicken.

F2(77IN

@ Auflaufbremsbacke um 90° vom Bremstrager wegschwen-
ken und Rickzugfedern aushangen.




® Druckstange —A— hinten aus der Fiihrung am Bremstrager
—B— aushéngen.

® Ablaufbacke —A— mit Handbremshebel —D— und Druck-
stange —C— vom Bremstrager —B— abziehen.

F112156[N

® Nachstellvorrichtung von der Auflaufbacke abbauen. Dazu

\F2/79 \ G

® Druckstange —B— senkrecht zur Bremsbacke —A— dre-
henund Rickzugfeder —C— aushangen — linke Abbildung.

Einbau

Grundsatzlich Bremsbacken gleicher Qualitat verwenden.
Bremstrommel und Bremstrager méglichst mit PreBluft ausbla-
sen.

Achtung a nicht ein-
atmen. Nicht auf die Bremse treten, so lange die Brems-
backen ausgebaut sind, da sonst die Bremskolben aus den
lickt werden.

Y LS J
@ Falls der Radbremszylinder feucht ist, Radbremszylinder
(iberholen.
@ Bremsflache der Trommel mit dem Finger auf Riefen pri-
fen. Riefige Bremstrommeln ausdrehen lassen, dabei
grundsétzlich beide 1 bearbeiten.

Fl-12-11 o]

® Die sechs Bremsbackenauflagen — Pfeile — am gereinig-
ten Bremstrager, vor dem Einbau der Bremsbacken,
hauchdiinn mit Wolfracote-Fett oder Liqui-Moly-Schmierfix
einfetten.

F seit9/83

Sicherur ibe —A— und | ebel

—F— aus der Bremsbacke —B— aushéngen. Ar i d

Sicherungsscheibe —C— abhebeln und Nachstellraste
—E~ mit Feder —D— von der Bremsbacke abnehmen.

L] I, Nact und Handbrems-Schwing-
hebel an den Befesti leicht ei einhén-
gen und mit Halteclips sichern.

® Druckstange einsetzen und obere Riickzugfedern einhan-
gen.

Handbremsseil in Schwinghebel einhangen.

147




@ Bremsbacken am Bremstrager ansetzen.

@ Untere Rickzugfeder einhangen, Bremsbacken auseinan-
derdrucken und am Statzlager einsetzen.

Achtung: Beim Einsetzen der Bremsbacken dirfen die Staub-
manschetten der Radbremszylinder nicht beschadigt werden.

@ Haltestift von hinten durchschieben und Feder aufsetzen.
Feder mit Federteller und Zange spannen, dann Federteller
um 90° drehen und dadurch sichern. Haltestift gleichzeitig
von hinten gegenhalten.

@ Zweiten Haltestift auf dieselbe Weise einbauen.

@ Automatische Nachstellvorrichtung zurlckstellen, damit
sich die Bremsbacken an die Bremskolben anlegen. Dazu
mit Schraubendreher auf die Nachstellraste dricken.

Fahrzeuge bis 8/83

@ Druckstange mit Handbremshebel in die Ablaufbacke ein-
setzen und Rickzugfeder einhangen, siehe F/12/79
—rechte Abbildung—.

F/12/80

® Nachstellraste mit Feder auf den Drehzapfen der Auflauf-
bremsbacke setzen. Drehzapfen vorher diinn mit hitzebe-
standigem Fett, zum Beispiel Thermopaul 1, bestreichen. 2
Fuhlerlehren mit 0,2 mm Dicke zwischen Backe und Nach-
stellraste schieben —linke Abbildung—. AnschlieBend neue
Sicherungsscheibe aufdriicken.

® Fihlerlehren abnehmen und Raste auf Leichtgangigkeit
prifen. Dazu Raste drehen und loslassen. Die Nachstellra-
ste muB durch die Federkraft wieder in ihre Ausgangsstel-
lung zuriickgehen.

@ Nachstellhebel mit neuer Sicherungsscheibe an der
Bremsbacke so befestigen, daB zwischen Backe und Hebel
kein Spiel vorhanden ist.

@ Nachstellhebel drehen, bis er in die Zahne der Nachstellra-
ste eingreift —rechte Abbildung—.

® Ablauforemsbacke einbauen. Dazu Handbremshebel
durch die Aussparung im Bremstrager einfihren und
Bremsbacke an Bremstrager, Stutzlager sowie Radbrems-
zylinder anlegen.

@ Druckstange hinten in die Fihrung am Bremstréger einhan-
gen.

@ Haltestift von hinten durchschieben und Feder aufsetzen.
Feder mit Federteller und Zange spannen, dann Federteller
um 90° drehen und dadurch sichern. Haltestift gleichzeitig
von hinten gegenhalten.

@ Auflaufbremsbacke einbauen. Dazu Zapfen der Druck-
stange in die Aussparung des Nachstellhebels einfihren.
Ruckzugfedern oben und unten einhéngen.

® Bremsbacke schwenken und an Bremstrager, Stitzlager
sowie Radbremszylinder anlegen.

Achtung: Starkere Feder an der Stitzlagerseite, also oben

einhangen.

@ Auflaufbremsbacke mit Stift und Feder befestigen.

F/12151

@ Nachstellraste mit geeignetem Haken entgegen der Feder-
kraft zuriickziehen und dadurch Nachstellautomatik zu-
rickstellen. Der Haken kann aus einem Draht mit 1,5 mm @
gebogen werden.

@ Staubkappe fiir Handbremshebel am Bremstrager einset-
zen.

® Handbremsseil mit Gabelbolzen und Sicherungsfeder am
Handbremshebel befestigen.

Alle Fahrzeuge
@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 149.

@ Hinterrad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben ber Kreuz mit 100 Nm festziehen.

® FuBbremse mehrmals betatigen, damit sich die Bremsbak-
ken zentrieren und durch die Nachstellautomatik eingestelit
werden.




Bremstrommel aus- und einbauen

Ausbau

Radschrauben l6sen.
Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 225.
Hinterrad abnehmen.

FI15125 il

Fettkappe —L— mit Gummihammer abschlagen oder mit
Schraubendreher abhebeln.

Splint —K— herausziehen, Kronensicherung —J— abneh-
men, Mutter —H— abschrauben und mit Druckscheibe
—~G- abnehmen. AuBeres Kegelrollenlager herausneh-
men.

Achtung: Das Lager kann herausfallen, sicherheitshalber sau-
beren Lappen unterlegen. Ist das Lager verschmutzt, Lager in
Benzin auswaschen und mit Radlagerfett einfetten.

—

Trommel mit Nabe komplett abnehmen. Falls erforderlich,
ommel mit einem Uni ieher vom Achszap-
fen ziehen.

Einbau

Bremstrommel auf VerschleiB, Beschadigungen, MaBhal-
tigkeit, Gewinde fiir die Radschrauben und einwandfreie
Bremsflache priifen. Nabe mit Radlagerfett fillen, Brems-
trommel aufsetzen.

Radlager mit Radlagerfett einfetten und auf Achszapfen
schieben, Druckscheibe mit Sechskantmutter aufschrau-
ben.

Radlagerspiel einstellen, siehe Seite 133

Kronensicherung so aufsetzen, daf sich der Splint einstek-
ken 1aBt.

Neuen Splint verwenden, Kappe mit Gummihammer ein-
treiben.

Hinterrad montieren, Fahrzeug ablassen, Schrauben mit
100 Nm festziehen.

Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau

Bremstrommel ausbauen.

Bremsleitung mit Uberwurfmutter von der Riickseite her am
Radbremszylinder abschrauben. Leitung mit geeignetem
Stopfen verschlieBen, damit keine Bremsflissigkeit aus-
lauft.

Fl-12-24

Bremsbacken oben auseinanderziehen — Pfeile —. Die
Bremsbacken werden in dieser Stellung durch die Nach-
stellautomatik arretiert.

Befestigungsschrauben — Pfeile — fiir Radbremszylinder
auf der Ruckseite des Bremstragers herausdrehen.

Radbremszylinder abnehmen.




Einbau

Radbremszylinder in den Bremstrager einsetzen und an-
schrauben.

VerschluBstopfen fir Bremsleitung abnehmen. Bremslei-
tung mit Uberwurfmutter und 13 Nm am Radbremszylinder
anschrauben.

Mit Schraubendreher auf Ratschenhebel driicken, damit
sich die Bremsbacken an die Bremskolben anlegen.
Bremstrommel einbauen.

Bremsanlage entliften. Dabei gendigt es in der Regel, nur
diejenige Bremse zu entliften, wo die Leitung gedffnet
wurde.

FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die Hin-
terradbremse eingestellt.

Radbremszylinder instand setzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll, kann er
auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Der Radbrems-
zylinder ist spatestens immer dann instandzusetzen, wenn
Bremsflissigkeit durch die Manschetten dringt. Zur Kontrolle
Staubkappen vom Radbremszylinder abhebeln und in den
Bremszylinder schauen. Wenn es hinter den Staubkappen
stark feuchtist oder der gesamte Radbremszylinder mit Brems-
flussigkeit Uberzogen ist, Bremszylinder instand setzen. Uber-
dies ist eine Reparatur notwendig, wenn die Kolben im Rad-
bremszylinder nicht mehr leichtgangig hin- und hergleiten, Rie-
fen oder Korrosionsstellen aufweisen. In einem solchen Fall

wird das Rad beim nicht oder
es bremst standig.

Ausbau

@ Bremstrommel ausbauen und Bremsbacken oben so aus-

einanderziehen, daB sie von der Nachstellautomatik arre-
tiert werden.

FI-12-42

® Federringe —J— mit schmalem Schraubendreher abhe-

beln.

@ Staubkappen —H-— abnehmen.

® Kolben —G— an beiden Seiten herausziehen.
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Druckfeder —A— aus dem Kolbengehduse —E— heraus-
nehmen.

Manschetten —F— mit geeignetem Haken herausziehen.
Die weiteren dargestellten Teile sind: B — Entliftungs-
schraube, C — Bef 1gsschrauben fir R ylin-
der, D — Federringe.

Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen.

Achtung: Falls auf der Laufflache Riefen oder Rostnarben vor-
handen sind, Radbremszylinder komplett erneuern.

Alle Teile mit Spiritus oder Bremsflissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsflissigkeit beachten, siehe unten.

Einbau
Vorher Entlifterschraube gangbar machen, eventuell erneu-

ern. Bei Instar

beiten grur

Reparatursatz (Manschetten) verwenden.

Manschetten auf die Kolben setzen.
Einen Kolben in den Radbremszylinder einsetzen.

Druckfeder in die Zylinderbohrung einflihren, Entlfter-
schraube 6ffnen und anderen Kolben einsetzen.

Neue Stat ) al ) und mit F si-

chern.

Entlifterschraube schlieBen. Vorsicht: Nicht dberdrehen,
Drehmoment maximal 10 Nm.

Bremstrommel einbauen.

Bremse entliften, siehe Seite 151.

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachten:

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit mit
dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Bremsfliissig-
keit nur in Behélter flllen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.

Bremsflissigkeit ist &tzend und darf deshalb nicht mit dem
Autolack in Beriihrung kommen, gegebenenfalls sofort ab-
wischen und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflissigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem ver-
wendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden. Auch
beim Entliften der Bremsanlage nur neue Bremsflissigkeit
verwenden.

FORD-Spezifikation: SAM-6C-9103 A.

Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineraldl in Berihrung kom-
men. Schon geringe Spuren Mineral6l machen die Brems-
flussigkeit unbrauchbar, beziehungsweise fiihren zum Aus-
fall des Bremssystems.




Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage geofi-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich beim Treten auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfihlt. In diesem Fall muB die Un-
dichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entliftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
luftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jeden Radbremszylin-
der (bzw. Bremssattel) einzeln entliften. Das ist immer dann
der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszylinder gedrun-
gen ist. Falls nur ein Radbremszylinder erneuert bzw. Gberholt
wurde, geniigt in der Regel das Entliften des betreffenden
Radzylinders.

Reihenfolge der Entliiftung: 1. Bremssattel vorn rechts, 2. Rad-
bremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vorn links, 4. Rad-
bremszylinder hinten rechts.

@ Stecker fir Bremsflissigkeitswarnanzeige abziehen. Dek-
kel vom Vorratsbehalter fir Bremsfliissigkeit abschrauben.

@ Staubkappe vom Entlifterventil —Pfeil— (hier: Hinterrad-
bremse) abnehmen und Ringschlissel ansetzen. Bei dlte-
ren Fahrzeugen Entliifterschraube vorsichtig gangbar ma-
chen.

(o]

FI-12-20

@ Sauberen Schlauch aufstecken und anderes Schlauch-
ende in eine mit Bremsflissigkeit halbvoll gefiilite Flasche
stecken. Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm héher
stehen als das Entlifterventil. Dadurch wird verhindert, daB
Luft Giber das Gewinde der Entlifterschraube in das Brems-
system gelangt.

® Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen*), bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat. Zu spiiren am wachsenden Widerstand beim Betatigen
des Pedals.

@ Istgeniigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten. FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Umdre-

hung mit Ring: offnen. flissig-

keit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das

Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flis-

sigkeitsspiegels befindet.

Sobald der Flissigkeitsdruck nachlast, sofort Entlifterven-

til schlieBen.

'de Bi

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlifterschraube &ffnen, bis der Druck nachlat, Entlfter-
schraube schlieBen.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflssigkeit, die in die Entlif-
terflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

@ Bei durchgetretenem Pedal Entlifterschraube mit max.
10 Nm anziehen.

@ Schlauch vom Entliifterventil abziehen, Ringschlissel ent-
fernen und Staubkappe auf Ventil stecken. Gegebenenfalls
Kabel fiir VerschleiBanzeiger an der Entlifterschraube be-
festigen.

@ Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleichbe-

halter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu weit

sinken, sonst wird {iber den Ausgleichbehélter Luft angesaugt.

Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

@ Vorratsbehalter mit neuer Bremsflissigkeit auffdllen. Ach-
tung: Der FI0 i i darf auch bei auf hraub-
tem Deckel nicht tiber der Max.-Markierung liegen.

@ Beliftungsbohrung im Deckel auf freien Durchgang prifen.
@ Deckel festschrauben, Stecker aufschieben.
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Bremsleitungen und Bremsschlduche

Fur das itung: das mit den druck-
festen Bremsschlauchen fur die Rader die Verbindung vom
Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt, werden
Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Verteiler-
sticken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausgebildet.
Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine ke-
gelférmige Anlageflache fir die ebenfalls mit einem kegeligen
Grund versehenen Gewindedffnungen in den Bremszylindern
bzw. Verteilersticken. Bevor die Rohrenden gestaucht wer-
den, wird eine Rohrmutter auf das Rohr gesteckt, die dann spa-
ter nach dem Einschrauben die kegelige Anlagefiache des
Rohres gegen den kegeligen Grund der Gewinde6ffnung
druckt und damit zuverlassig abdichtet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

@ Bremsleitung an den Uberwurfmuttern I5sen und abneh-
men.

® LeitungsanschluB in Richtung Hauptbremszylinder mit ge-
eignetem Stopfen verschlieBen.

® Neue Bremsleitung méglichst an gleicher Stelle verlegen.

@® BeimAr i 1der B itung die Anlagefla-
che mit einigen Tropfen Bremsflussigkeit benetzen und mit
12-15 Nm festziehen.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhéngt, und mit 12—15 Nm festziehen.

@ Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prufen (Wagen an-
gehoben), ob der allen R gungen folgt,
ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in Be-
ruhrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterbodenschutz be-
sprahen.

® Bremsanlage entliften.
® Fahrzeug ablassen.
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Bremskraftverstarker prifen

Der Bremsservo ist auf Funktion zu tiberpriifen, wenn zur Erzie-
lung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft auBerge-
wohnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kréaftig
durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spirbar
nachgeben.

® Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abziehen, Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende
des Unterdruckschlauches priifen, ob Unterdruck erzeugt
wird.

@ Istkein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf Un-
dichtigkeiten und Beschadigungen priifen, ggf. ersetzen.
Samtliche Schellen fest anziehen.

@ Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, ggf. Brems-
servo ersetzen (Werkstattarbeit).




Die Handbremse

Hinweis: Gelenke und Lagerstellen mit Mehrzweckfett etwas einfetten.

Sellzug-Fiihrung

Seilzug-
Einsteller

Kontermutter

FI-12-15

Bremsbacken Brems-
ﬁ trager
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Handbremse einstellen Fahrzeuge bis 8/83

@ Prifen, ob der Seilzug in den Fiihrungen richtig verlegt ist.
Die Hinterradbremse stellt sich automatisch nach, entspre-
chend dem VerschleiB der Bremsbelage. Das Einstellen der
Handbremse ist daher nur erforderlich, wenn der Handbrems-
hebel oder die Bremsseile ausgewechselt wurden, oder die
Handbremse trotz ausreichender Belagstérke nicht zieht.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 225.

® Handbremshebel Idsen.

® Bremspedal mehrmals betatigen, um eine richtige Selbst-
nachstellung zu gewahrleisten

Fr12/66 G

® Kontermutter —B— I6sen.

® Nachsteller —A— so drehen, daB sich das Handbremsseil
—C~ lockert.

@® Handbremsseil spannen. Dazu Nachsteller in die entge-
gengesetzte Richtung so lange drehen, bis sich die Hand-
bremshebel an beiden Bremstragern gerade bewegen. An-
schlieBend Nachstellmutter noch 3 Umdrehungen weiter-
drehen und Kontermutter festziehen.

Achtung: Nach der Einstellung darf der Bund ~D— zwischen

@ Spiel der Prifstite —B— messen. Die Prufstifte sitzen je- den Gewinden nicht diber die Kontermutter —B— hinausragen.
weils an der Bremstragerplatte gegeniiber dem Bremsseil.
Der Prifstift darf sich insgesamt etwa 0,5 bis 1,0 mm bewe-
gen lassen. Prifstift mit dem Daumen reindriicken, dabei
muB der Absatz auf dem Stift mit dem Rand der Kunststoff-
fahrung fluchten.

|F112/45 [~

® Fahrzeug ablassen.

Achtung: Lassen sich die Prifstifte nach dem Lockern des

Bremsseils nicht bewegen, dann ist das Seil verklemmt (Seil-

verlegung prifen), der Bremsmechanismus gestort oder die

Stifte sitzen fest (gangbar machen).

@ Bei ungleichem Spiel der Prifstifte an der linken und an der
rechten Bremse Seilzug lockern und von Hand am Aus-

ichblgel so v i 1, bis die Spil te rechts und

links annahernd gleich sind.

® Handbremsseil durch Lésen der Einstellmutter lockern.
Dazu breiten Schraubendreher zwischen Kontermutter und
Einstelimutter schieben. Schraubendreher etwas drehen,
damit die Anlageflachen beider Muttern voneinander abhe-
ben. In dieser Stellung Kontermutter auf der Draht-Fih-
rungshdlse zurickdrehen.

® Handbremsseil wieder so weit spannen, bis das Spiel bei-
der Prifstifte 0,5 bis 1,0 mm betragt.

® Kontermutter von Hand gegen die Einstelimutter drehen,
bis 2 Klicks" zu héren sind. AnschlieBend Kontermutter mit
geeignetem Schissel maximal um 2 Klicks* weiterdrehen,
dabei Einstellmutter gegenhalten.



Handbremsseil aus- und einbauen

Ausbau
® Handbremse losen.
® Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 225.

® Brer ausbauen, Handb
hebel aushangen, siehe Seite 146.

il aus Schwing-

FI-12-43

@ Handbremsseil aus dem Bremstrager herausziehen, vor-
her Clip —Pfeil— mit Schraubendreher abhebeln.

@ Sicherur am A ichblgel abhebeln und Bol-

zen herausnehmen.

@ Seilzug am Aufbau ausclipsen —A— und am vorderen Hal-
ter aushangen.

Einbau

Seilzug in Einbaulage verlegen. Clipse am Aufbau leicht fet-
ten und Seilzug einclipsen.

Seilzug in den vorderen Halter einrasten.

Bremsseil durch den Bremstréger einfiihren und in den
Schwinghebel einhangen.

Seilzug am Bremstrager mit Clip sichern.
Bremsbacken einbauen.

Vorderen Seilzug in den Ausgleichbiigel einfGhren, Bolzen
durchschieben und mit Klammer sichern.

Handbremse einstellen.
Fahrzeug ablassen.



Wartung an der Bremsanlage

Bremsflissigkeitsstand/Warnleuchte
priifen

Der Vorratsbehalter fur die Bremsflissigkeit befindet sich im
Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine fir jeden Bremskreis.
Der SchraubverschluB hat eine Beliftungsbohrung, die nicht
verstopft sein darf.

Der Vorratsbehalter ist durct \d, so daB der B fl0
sigkeitsstand jederzeit von auBen Gberwacht werden kann.

Der Flissigkeitsstand soll, bei geschlossenem Deckel, nicht
hoher als die Max.-Markierung und nicht tiefer als 8 mm darun-
ter liegen. Nur Original FORD-Bremsfitissigkeit nachfillen.

FORD-Spezifikation: SAM-6C-9 10 3A.
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\ > p
3
S ——
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® Durch Abnutzung der vorderen Scheibenbremsen entsteht
ein geringfigiges Absinken der Bremsflissigkeit. Das ist
normal.

@ Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fir Bremsflussigkeitsverlust.

@ Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht werden.
In der Regel liegt es an verschlissenen Manschetten in den
R: ylindern. Sict sollte die Uberpri-
fung der Anlage von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt wer-
den.

Warnleuchte priifen
® Zindschlissel auf Position Il drehen.

@ Mit Daumen auf die Mitte der VerschluBkappe des Vorrats-
behalters drticken.

@ Ein Helfer kontrolliert, ob die Warnleuchte aufleuchtet.
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Bremsbelagdicke priifen

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

Scheibenbremse

@ Dicke der Belége mit Spiegel prufen oder Rad ausbauen.

® Betragt die Belagdicke (ohne Ruckenplatte) bei nur einem
Bremsklotz 1,5 mm oder weniger, so sind alle 4 Bremsbe-
lage auszuwechseln.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbelag
einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese Faustregel
gilt unter unglnstigen Bedingungen. Im Normalfall halten die
Belage viel langer. Bei einer Belagdicke von 3,5 mm (ohne
Ruckenplatte) betragt die Restnutzbarkeit der Bremsbelage
also noch mindestens 2000 km.




Trommelbremse

T

@ Ovalen Gummistopfen —Pfeil— von hinten aus dem Brems-
trager herausziehen.

@ Mit einer Lampe in das Schauloch leuchten und Dicke des
Belages (ohne Bremsbacke) prifen.

Achtung: Falls vorhanden, Grat an den Bremsbelagkanten mit

Schraubendreher abkratzen. Rad wahrend der Priifung dre-

hen, damit Belag und Trommel besser zu unterscheiden sind.

@ Bei einer Belagdicke von 1,0 mm oder weniger alle 4
Bremsbacken ersetzen. Das gilt auch dann, wenn nur ein
Bremsbelag die VerschleiBgrenze erreicht hat.

® G istopfen altig
ser eindringen kann.

damit kein Spritzwas-

Sichtpriifung der Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sollen etwa alle 10000 km auf einwand-
freien Zustand geprift werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

@ Bremsleitungen mit Kaltreiniger reinigen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor-
rosion mit einer Kunststoffschicht iiberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschédigt, kann es zur Korrosion der Lei-
tungen kommen. Aus diesem Grund diirfen Bremsleitun-
gen nicht mit Dr oder Sch
bendreher gereinigt werden.

@ Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zu den einzelnen
Radbremszylindern mit Lampe Uberpriifen. Der Haupt-
bremszylinder sitzt im Motorraum unter dem Vorratsbehal-
ter fir Bremsflissigkeit.

@ Bremsleitungen dirfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch diirfen sie keine Rostnarben oder Scheuerstel-
len aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.

® Bremsschlauche verbinden die Bremsleitungen mit den
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kon-
nen aber mit der Zeit pords werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegenstéande angeschnitten werden. In einem sol-
chen Fall sind sie sofort zu ersetzen.

® Br a mit der Hand hin- und herbiegen, um Be-
schadigungen festzustellen. Schiduche dirfen nicht ver-
dreht sein, farbige Kennlinie beachten!

@ Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen.
Die Bremsschlauche dirfen dabei in keiner Stellung Fahr-
zeugteile beriihren.

@ AnschluBstellen von Bremsleitungen und -schlauchen dar-
fen nicht durch ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Acht : Wenn der Vorr: und die Dichtungen durch

ausgetretene Bremsflissigkeit feucht sind, so ist das nicht un-

bedingt ein Hinweis auf einen defekten Hauptbremszylinder.

Vielmehr diirfte die Bremsflissigkeit durch die Belliftungsboh-

rung im Deckel oder durch die Deckeldichtung ausgetreten

sein.
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Bremsfliissigkeit wechseln

Die Bremsfiussigkeit nimmt durch die Poren der Bremsschlau-
che sowie durch die aft 6ffnung des Vorr alters
Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im Laufe der Betriebszeit der
Siedepunkt der Bremsflissigkeit. Bei starker Beanspruchung
der Bremse kann es deshalb zu Dampfblasenbildung in den
Bremsleitungen kommen, wodurch die Funktion der Bremsan-
lage stark beeintrachtigt wird.

Die BremsfiUssigkeit soll einmal jahrlich, moglichst im Frahjahr,

erneuert werden.

@ VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsflissigkeit
beachten, siehe Seite 150.

Handbremse priifen

Die Handbremse wirkt auf die beiden Hinterrader.
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

@ Handbremse um 2 Zahne anziehen und Hinterrader von
Hand drehen. Dabei sollte eine leichte Bremswirkung spir-
bar sein (Bremse schleift).

@ Handbremse bis zur 5. Raste anziehen. Nun missen die
beiden Hinterrader blockieren.
® Andernfalls Handbremse einstellen.
® Beigeldstem Handbremshebel priifen, ob beide Rader frei-
laufen. Falls die Bremsbacken schleifen, Bremseinstellung
i 1 bzw. lage Gberprifen.

@ Mit einer A aus dem Bremsfli
ter BremsflUssigkeit bis zu einem Stand von ca. 10 mm ab-
saugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz entleeren, damit keine

Luftin das Bremssystem gelangt.

® Vorratsbehalter bis zur ,Maximum®-Marke mit neuer
Bremsflussigkeit fullen.

® Passenden Ringschlissel Gber die Entlifterschraube
rechts hinten ansetzen.

@ Sauberen Schlauch Uber das Ventil schieben und in ein ge-
eignetes AuffanggefaB einfihren. Das AuffanggefaB soll
sich ca. 30 cm Uber der Entlifterschraube befinden, siehe
Seite 151.

@ Entlifterventil ca. 1/2 Umdrehung 6ffnen und mit ca. 10
PumpenstoBen alte Bremsflissigkeit herauspumpen. Dazu
Bremspedal langsam ganz durchtreten, dann schnell los-
lassen und ca. 3 Sekunden warten, bis sich der Haupt-
bremszylinder wieder gefillt hat. AnschlieBend Pumpvor-
gang wiederholen.

® Entlifterventil schlieBen, Vorratsbehéiter mit neuer Brems-
fiussigkeit auffallen.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflssigkeit aus den ande-
ren Bremssatteln herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsfilissigkeit muB in jedem Fall

klar und blasenfrei sein.

® Verbrauchte Bremsflissigkeit nicht in die Kanalisation
schatten, sondern an einer Sammelstelle fir ,Problemab-
falle” abgeben.
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Storungstabelle Bremse

Stérung Ursache Abhilfe
Leerweg des Bremspedals Bremsbacken teilweise oder vollig W Belage erneuern
zugroB abgenutzt

Ein Bremskreis ausgefallen
Nachstellautomatik der Trommelbremse klemmt

Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prifen
Nachsteller gangbar machen

Bremspedal laBt sich weit
und federnd durchtreten

Luftim Bremssystem

Zuwenig Bremsflissigkeitim
Ausgleichbehalter

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt

Bremse entliiften

Neue Bremsflissigkeit nachfillen,
Bremse entliften
Bremsflissigkeit wechseln.
Bremse entliften

Bremswirkung |&Bt nach,
und Bremspedal laBt sich
durchtreten

Undichte Leitung

Beschadigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

Speziell bei Scheibenbremse:

Leitungsanschliisse nachziehen oder
Leitung erneuern

Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen
Ggf. Hauptbremszylinder ersetzen

arer G itring W Bremssattel iberholen
Schlechte irkung Bremsbelage verolt W Bremsbeldge erneuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter Bremsbelag B Belage erneuern.
Original-FORD-Belage verwenden
Bremskraftverstérker defekt W Bremsservo priifen
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt W Bremsbeldge erneuern
Bremse zieht einseitig UnvorschriftsmaBiger Reifendruck, M Rei ick priifen und beri .
Bereifung ungleichmaBig abgefahren Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbeldge verolt W Bremsbelage erneuern
Verschiedene Bremsbelagsorten auf M Belage erneuern.

einer Achse
Schlechtes Tragbild der Bremsbeldge

Original-FORD-Belage verwenden
Bremsbeladge austauschen
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Storung Ursache Abhilfe
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremse zieht einseitig Verschmutzte Bremssattelschachte W Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-

belage im Bremssattel reinigen

Korrosioninden B ylindern
Bremsbelag ungleichmasig verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:
Kolbenin den Radbremszylindern schwergangig

Br erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

Radbremszylinder instand setzen

Bremse zieht von selbstan

Ausgleichsbohrungim Hauptbremszylinder
verstopft

Hauptbremszylinder reinigen und Innenteile
erneuernlassen

Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel prifen
Hauptbremszylinderkolben zu gering
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbremszylinder B Hauptbremszylinder reinigen und Innenteile
wahrend der Fahrt verstopft erneuern lassen
Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel priifen
Hauptbremszylinder zu gering
Speziell bei Scheibenbremse:
Drosselbohrung im Spezial-Bodenventil W Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
verstopft ersetzen und Bremsflussigkeit erneuern
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt B Rickzugfeder erneuern
Bremsen rattern Ungeeigneter Bremsbelag W Belage erneuern.

Spezielle bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbelage verschlissen

Bremstrommel unrund

Original-FORD-Belage verwenden

Scheibe mit Schleifklotzen sorgfaltig glatten
Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

Belage erneuern.
Original-FORD-Belage verwenden
Bremstrommel ausdrehen,
gegebenenfalls ersetzen

Bremsbelage losen sich
nicht von der Bremsscheibe,
Rader lassen sich schwer
von Hand drehen

Speziell bei Scheibenbremse:
Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremssattel (iberholen,
eventuell austauschen

Bremse quietscht

Oftauf atmospharische Einflusse
(Luftfeuchtigkeit) zuriickzufiihren

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar

dann, wenn Quietschen nach langerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuchtig-
keit auftrat, aber nach den ersten Bremsungen
sich nicht wiederholt




Storung

Ursache

Abhilfe

Bremse quietscht

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schachte im Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Loser Belag, Belag liegt nicht satt auf
Bremse verschmutzt
Ruckzugfedern zu schwach

W Belage erneuern.
Original-FORD-Belage verwenden

W Anlageflache des Bremssattels prifen

W Bremssattelschachte reinigen

Belage erneuern
Belage erneuern

Radbremsen reinigen

Riickzugfedern erneuern

UngleichmaBiger Belag-
Verschlei

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremssattel verschmutzt
Kolben nicht leichtgéngig
Bremssystem undicht

W Belagerneuern.
Original-FORD-Belage verwenden

B Bremssattelschachte reinigen

Kolbenstellung (Kolbenring) prifen
W Bremssystem auf Dichtigkeit prifen

Keilformiger Bremsbelag-
VerschleiB

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Korrosion in den Bremssatteln
Kolben arbeitet nicht richtig

W Anlageflache des Bremssattels prifen

B Verschmutzung beseitigen
W Kolbenstellung (Kolbenring) prufen

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB

Bremsscheibe |auft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

W Schlag und Toleranz priifen.
Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

B Anlageflache des Bremssattels priifen

W Eskannversuchtwerden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.

Besser: Bremstrommel mit angeschraubtem

Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
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Rader und Reifen

Der FORD FIESTA ist je nach Modell und Ausstattung mit Rei-
fen und Felgen unterschiedlicher GroBe ausgeristet. Sofern
Reifen bzw. Felgen montiert werden, die nichtin den Fahrzeug-
papieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in die Fahrzeugpa-
piere erforderlich.

Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen ausge-
stattet. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eingeprefBter
Wulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zul&Bt,
daB der schiauchlose Reifen von der Felge gedrickt wird.

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

195 = Reifenbreiteinmm

/70 = Verhéltnis Hohe : Breite (70 %)

Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhaltnisses
(z.B. 175 SR 14), so handelt es sich um das ,normale* Héhen-
Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Gurtelreifen 82 %.

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei
neueren Reifen nichtimmer angegeben).

R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen).

14 = Felgendurchmesserin Zoll.

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Bezeich-

nung M + S, dann handelt es sich um einen Reifen mit Winter-

profil.

H = Kennbuchstabe fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der ReifengroBe.

Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl fir Sommer- als

auch fir Winterreifen.
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Kennbuch- Zuldssige Hochst-
stabe geschwindigkeit

130km/h
140km/h
= 150km/h
160km/h
170km/h
= 180km/h
190 km/h
200km/h
210km/h

TCAODIOVZ
n

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel:
DOT CUL2 UM8 124 TUBELESS

DOT = Department of Transportation (US-Verkehrs-
ministerium)

CU = Kdrzelfir Reifenhersteller

L2 = ReifengroBe

UM8 = Reifenausfihrung

124 = Herstellungsdatum = 12. Produktionswoche 1984

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen).




Austauschen der Rader

Es ist nicht ratsam, Rader ohne zwingenden Grund zu wech-
seln, da bei haufigem An- und Abschrauben der Rader (in der
Praxis zumeist ohne Drehmomentschlissel und somit ohne
Gewabhr fur gleichmaBig festes Anziehen der Schraubenbol-
zen) Verspannungen der Bremstrommeln auftreten kénnen.
Ich empfehle, den Wagen so lange zu fahren, bis sich die vor-
deren Rader der VerschleiBgrenze nahern. Dann:

® Vorn zwei neue Reifen aufziehen bzw. Ersatzrad montieren
und einen neuen Reifen aufziehen.

@ Hinten die besten alten Reifen montieren (unter Beibehal-
tung der bisherigen Drehrichtung).

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader die

Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur unter

voriibergehend starkerem VerschleiB der veranderten Dreh-

richtung anpassen.

® Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Demontage des jeweiligen Rades mit Walzlagerfett leicht
einzufetten.

@ Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann.

® Radkappen mit dem Kunststoffende des Radmuttern-
schlissels (Bordwerkzeug) abhebeln.

FI1-11-109 A

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die Rad-
nabe verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment betragt
fiir alle Radschrauben 100 Nm. Bei neuen Scheibenradern
Radschrauben nach einer Fahrstrecke von 100 bis 500 km mit
vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment nachziehen.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsproze her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb missen neue Reifen eingefah-
ren werden. Bei diesem Einfahren rauht sich durch die begin-
nende Abnutzung die glatte Oberflache auf.
Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen spe-
ziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.

Reifen lagern

® Reifen sollten kihl, dunkel, trocken und maoglichst auch
zugfrei untergebracht werden. Auch mit Fett und Ol diirfen
sie nicht in Berlhrung kommen.

® Reifen liegend oder aufgehangt in der Garage oder im Kel-
ler lagern.

@ Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfilldruck etwas
erhohen (30 — 50 kPa, 0,3 — 0,5 bar).

® Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden.

Die Reifen jeweils auf die Felgen umzumontieren lohnt sich auf

die Dauer nicht.

Auswuchten der Rader
Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet. Das

Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Gewichtsver-
teilung und A ialungenauigkeiten auszugleit .

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und

® Verzinkte Radschrauben — A — drfen nur fir Stahlfelgen,
nicht aber fiir Leichtmetallfelgen verwendet werden.

® Leichtmetallfelgen sind mit verchromten Radschrauben
—B~— befestigt. Eine drehbare Kegelscheibe unterhalb des
Schraubenkopfes verhindert Beschadigungen der Felge
beim Festschrauben. Mit diesen Schrauben dirfen auch
Stahlfelgen befestigt werden, z. B. das Reserverad.

® Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiiberzug gegen
Korrosion geschiitzt. Beim Radwechsel darauf achten, da
die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andernfalls mit
Klarlack ausbessern.

@ Radschrauben Uber Kreuz in mehreren Durchgéngen fest-
ziehen.

F 1einungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei héherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkei ich auf und indet wieder bei niedri-
gerer und hoherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern fihren.
Rader grundsatzlich alle 20000 km und nach jeder Reifenrepa-
ratur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Repa-
ratur die Gewichts- und Materialverteilung am Reifen &ndert.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Antriebs-
achse erlaubt. Vor der Montage Radblenden abnehmen.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die Gleit-
schutzketten abzunehmen.
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ReifenmaBe und Reifenfiilldruck

Modell Motor ReifengroBe Reifenfilidruck (Uberdruck) in kPa (bar)
bis 3 Personen volle Belastung
vorn hinten vorn hinten

Limousine 1,0-1 135SR 12 160 (1,6) 180(1,8) 180(1,8) 200(2,0)
und Turnier 111 1558R 12
Limousine 1,01 135SR 13 180(1,8) 180(1.8) 260(2,6) 280(2,8)
und
Turnier 111 155/70 SR 13

131 165/65SR 13 160(1.6) 180(1.8) 210(2,1) 230(2.3)

1,41
XR2 1,61 155/70HR 13* 180(1.,8) 180(1.8) 200(2,0) 200(2,0)

185/60 HR 13 180(1,8) 180(1,8) 200(2,0) 200(2,0)

Limousine 1,61 Diesel 155/70SR 13 190(1,9) 190(1,9) 210(2,1) 230(2,3)
Turnier 1,61Diesel 155/70SR 13 160(1,6) 180(1.8) 210(2,1) 230(2,3)

*) Falls Schneeketten verwendet werden

Reifenfllldruck fir das Reserverad: 280 kPa (2,8 bar). W Bei sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
W Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei- uberdruck an Vorder- und Hinterradern um 20 kPa (0,2 bar)
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 20 bis zu erhohen. Bei dieser Erhohung ist vom Basis-Uberdruck

40 kPa (0,2 bis 0,4 bar) hohere Uberdruck darf nicht redu- auszugehen, wie er fir die verschiedenen Belastungszu-
Zziert werden. stande vorgeschrieben ist.

B Winterreifen werden in der Regel mit einem um 20 kPa (0,2 W Wird das Fahrzeug Uber eine langere Strecke im Bereich

bar), teilweise auch 30 kPa (0,3 bar) héheren Uberdruck ge- der Hochstgeschwindigkeit gefahren, sollte der Reifenfull-
druck erhoht werden. Ab 160 km/h je weitere 10 km/hum 10

fahren. Die Luftdi 1gen des j iligen Reifen- : 3
bei Wi ifen sind zu kPa (0,1 bar) und ab 190 km/h bei HR-Reifen um 20 kPa
E D P~ T (0,2 bar) je weitere 10 km/h.
Die 3 H e 5 0 — Beispiel: Fir Geschwindigkeiten von 180 km/h bei SR- und
fenutii S ocsr= At en el oo HR-Reifen Falldruck statt 180 kPa (1,8 bar) auf 200 kPa
SP:Ausiihiung oder 180 kmviv=HR; AUSfong: (2,0 bar) erhohen, bei 200 km/h und HR-Reifen Flldruck

von 180 kPa (1,8 bar) auf 230 kPa (2,3 bar).




Wartung an den Reifen

Reifenfiilldruck priifen

@ Reifenfilidruck einmal im Monat sowie im Rahmen der
Wartung prifen.

@ Zusatzlich sollte der Filldruck vor langeren Autobahnfahr-
ten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbelastung
fiir den Reifen am groBten ist.

Achtung: Fiilldruck nur bei kithlen Reifen prifen. Der Reifen-
fulldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei schnel-
ler Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus erhitzten Reifen
Luft abzulassen.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Filldrucks und bei feh-
lerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der ge-
samten Laufflache annahernd gleichmaBig ab. Im Gbrigen 1a6t
sich keine generelle Aussage Uber die Lebensdauer bestimm-
ter Reifenfabrikate machen, denn die Lebensdauer hangt von
unterschiedlichen Faktoren ab:

@ Fahrbahnoberflache
@ Reifenflldruck

® Fahrweise

® Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen férdern den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden drfen,
und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten Laufflache
noch mindestens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es empfiehlt sich je-
doch, sicherheitshalber die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 3 mm auszutauschen.

Nabhert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang an-
geordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger fast kein Profil
mehr auf, missen die Reifen ausgewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
ausreichende Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens 4 mm
tief ist.

Ach Reifen auf Scf 1 untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahlgirtel. Dadurch I6st sich unter Umstan-
den die Laufflache von der Karkasse, der Reifen platzt. Des-
halb: bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicherheitsgrinden
Reifen austauschen.

Ventil prifen

@ Schutzkappe vom Ventil abschrauben.

® Etwas Speichel auf das Ventil geben. Wenn sich eine Blase
bildet, Ventil mit umgedrehter Schutzkappe festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-

schutzkappe verwendet werden. Metallschutzkappen sind an

der Tankstelle erhaltlich.

® Ventil erneut prifen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen 148t, Ventil erneuern.

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder befestigen.




Storungstabelle Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer ReifenverschleiB auf beiden Seiten der Laufflache

Zuniedriger Reifenfulldruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Laufflache, iber
den gesamten Umfang

Zu hoher Reifenfilldruck

Auswaschungen der Profilseite

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel inden
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

puren von Vi 1gen. Eventuell unrunde
Bremstrommel, die ein Blockieren bei stets derselben
Radstellung beginstigt

Schuppenformige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. Inkrassen Fallen mit Gewebebrichen verbunden,
die nach einiger Zeit nach auBen sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinter-
radern auch Zustand der StoBdampfer prifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichtbar

Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstéBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung Gberprifen
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Der FORD FIESTA besitzt eine selbsttragende Ganzstahlka-
rosserie, die mit der Bodengruppe verschweift ist. Auch die
vorderen Kotfligel sind angeschweiBt. GroBere Karosserie-

Die Karosserie

Reparaturen kénnen deshalb nur von einer Fachwerkstatt

durchgefiihrt werden.
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StoBfanger vorn aus- und einbauen

Achtung: Selbstsichernde Muttern (alle Modelle ab 9/83)
grundsatzlich erneuern

Ausbau

@ Falls vorhanden, Vorratsbehalter fir Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage ausbauen. Dazu Schlauch und Mehrfach-
stecker abziehen, Behalter oben abschrauben, unten aus-
clipsen und herausnehmen

® Ghia- und XR 2-Modell: Links und rechts Befestigungs-
muttern — Pfeil — unter den Scheinwerfern abschrauben.

F-43-240

® Befestigungsmuttern — Pfeile — im Radhaus links und
rechts abschrauben. Bis 8/83: StoBfanger mit 2 Muttern an
den inneren Haltern und mit 2 Schrauben an den &uBeren
Haltern abschrauben.

® Falls vorhanden, Schlauche von den Spritzdiisen der
Scheinwerfer-Waschanlage abziehen. Vorher Drahtklam-
mern an den Enden mit Flachzange zusammendricken,
dadurch entspannen und dann zuriickschieben.

StoBfanger nach vorn vom Fahrzeug abziehen.

Einbau

@ StoBfanger von vorn ansetzen und nach Bohrungen und
Befestigungsclips ausrichten. Dann StoBfanger aufschie-
ben, dabei darauf achten, daB die StoBfangerecken in die
Clips seitlich an den Kotfligeln einrasten.

@ StoBfanger je nach Modell mit 4 oder 6 Muttern und 10 Nm
anschrauben. Achtung: Anzugsdrehmoment gilt nur fir
selbstsichernde Muttern (seit 9/83).

® Bis 8/83: StoBfanger leicht anschrauben und ausrichten,
dann Schrauben und Muttern festziehen.

® Falls ausgebaut, Vorratsbehalter fir Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage einclipsen und anschrauben. Schlduche an
den Spritzdisen und am Vorratsbehalter aufschieben und
mit Drahtklammern sichern. Mehrfachstecker aufschieben.

@ Einstellung der Disen prifen. Gegebenenfalls Disen mit
FORD-Spezialwerkzeug einstellen lassen.

StoBfangerecke aus- und einbauen

Achtung: StoBfangerecken an MetallstoBfangern bei Basis-
und L-Modellen werden beim Ausbau zerstort und massen er-
neuert werden.

Ausbau

@ StofBfanger ausbauen.

F-43-236 b/

@ Ghia- und XR 2-Modell: StoBleiste — A — mit Schrauben-
dreher aus StoBfangerecke heraushebeln. Dazu StoBleiste
mit Fon etwas anwarmen, damit sie sich leichter ablésen
laBt.

Nietképfe am oberen Halter mit MeiBel abschlagen und Nie-
ten aus den Bohrungen herausdriicken.

® Halteclips —C— mit Schraubendreher abhebeln.

StoBfangerecke —B— abnehmen, gegebenenfalls Riick-
strahler mit 1 Mutter abschrauben.




StoBfangerhorn auswechseln

@ Befestigungsschraube an der Unterseite des Horns her-
ausdrehen.

® Horn an der Unterseite vorziehen und Oberteil am StoBfan-
ger aushangen.

® Horn oben einhdngen und unten lose anschrauben.

— )

F [a3[224 [

@ Basis- und L-Modell: Haltezungen mit Zange entfernen
und StoBfangerecke abnehmen.

Einbau
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Ghia- und XR 2-Modell: Vor dem Einbau Nut fur

sorgféltig mit Methylalkohol reinigen und alle noch vorhande-
nen Klebereste entfernen.

@ StoBfangerecke ansetzen und mit Halteclips und neuen
Nieten befestigen.

@ Falls vorhanden, Rickstrahler anschrauben.

StoBleiste mit einem Fon leicht anwérmen.

® Schutzfolie an einem Ende der StoBleiste etwas abziehen
und StoBleiste in die Nut der StoBféangerecke hineindriik-
ken.

@ Schutzfolie nach und nach abziehen und StoBleiste Uber
die gesamte Lange ankleben. Falls erforderlich, StoBleiste
zwischendurch wieder etwas anwarmen.

@ Basis- und L-Modell: StoBfangerecke aufschieben, bis die
Halteklammern einrasten.

® StoBfanger einbauen.

FI-43-254 T

® Horn entsprechend dem EinbaumaB — X — auf dem StoB-
fanger verschieben und festschrauben. Hinten: X = 104
mm, vorn: X = 196 mm.

StoBfanger hinten aus- und einbauen

Achtung: Selbstsichernde Muttern (alle Modelle seit 9/83)
grundsétzlich erneuern.

Ausbau

® Heckklappe 6ffnen. Beide Bodenabdeckungen und Werk-
zeugschale herausnehmen.

® Kabel fiir Kennzeichenbeleuchtung abziehen.

@ Seit9/83: Je 2 Muttern — Pfeile — links und rechts am Stof-
fangerhalter abschrauben.

@ Bis 8/83: StoBfanger mit 2 Schrauben und 2 Muttern ab-
schrauben.

@ StoBfanger nach hinten vom Fahrzeug abziehen.
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Einbau

® Gummischeiben an den Stehbolzen des StoBfangers auf
einwandfreien Zustand prufen, gegebenentfalls ersetzen.

@ StoBfanger ansetzen, nach den Bohrungen ausrichten und
andricken. Achtung: Stehbolzen mussen vollstandig
durch die Bohrungen eingeschoben werden.

@ Seit 9/83: Neue selbstsichernde Befestigungsmuttern mit
10 Nm anschrauben.

@ Bis 8/83: StoBfanger leicht anschrauben und ausrichten,
dann Schrauben und Muttern festziehen.

@ Kabel fur Kennzeichenbeleuchtung anschlieBen.

® Werk und Boder ing einsetzen, Hecktlr

schlieBen.

Frontspoiler aus- und einbauen

Achtung: Zum Einbau des Spoilers wird eine Nietzange und
Nieten mit kunststoffummantelten Képfen bendtigt.

Ausbau

FI-43-259

® 9 { i Spoiler/Ki 1 mit einem
Bohrer von 4,5 mm Durchmesser ausbohren. Danach eine
weitere Niete an der oberen Vorderkante von einem der bei-
den Spoiler fir den Radausschnitt ausbohren.
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@ Frontspoiler hinter dem gelosten Radausschnitt-Spoiler
hervorziehen, vom Kihlergitterblech und vom anderen
Radausschnitt-Spoiler abziehen.

@ Nieten vollstandig aus den Bohrungen entfernen.

Einbau

® Seitenkante des Frontspoilers unter die Lippe des befestig-
ten Radausschnitt-Spoilers einschieben.

® Anderen Radausschnitt-Spoiler nach vorn ziehen, Front-
spoiler am Kuhlergitterblech ansetzen und mit mittlerer
Niete befestigen.

@ Frontspoiler mit 4 Schrauben anschrauben.
@ Restliche Nieten mit Nietzange einsetzen.

Achtung: Nur Nieten mit Kunststoffiberzug verwenden, damit
Beschadigungen am Lack und dadurch auftretende Korrosion
verhindert werden.

Kihlergrill aus- und einbauen

Ausbau

® Kihlergrill an beiden Enden festhalten und nach oben zie-
hen —A—. Dadurch Halter aus den Bohrungen lésen.

@ Grill nach vorn ziehen —B—, aus den oberen 3 Befestigun-
gen ausclipsen und abnehmen.
Einbau

@ Kihlergrill oben einclipsen, nach unten schwenken —C—
und untere Halteklammern einrasten.



Zierleiste auswechseln

Achtung: Je nach Modell sind die Zierleisten geklebt oder an-
genietet.

ER/43/65 gy == = N m

@ Klebeverbindung zwischen Zierleiste und Karosserie mit
dinner Nylonschnur I6sen und Zierleiste abnehmen. Zur
Erleichterung Nylonschnur an beiden Enden um Holz-
stiicke wickeln und Zierleiste mit einem Fon leicht anwar-
men.

Achtung: Die Klebeverbindungen fiir die Ornamente ,FORD*
oder fur die Typenbezeichnung an der Heckklappe werden auf
dieselbe Weise gelost.

® Reste der Kleb: ol abwaschen.

indung mit

@ Schutzpapier von neuer Zierleiste abziehen, Leiste ausrich-
ten und fest anpressen.

Achtung: Die seitlichen Effektstreifen lassen sich nur unter
Warmeeinwirkung ablésen. Fahrzeug im Bereich des Zierstrei-
fens reinigen, eventuell vorhandenes Konservierungsmittel mit
Methylalkohol abwaschen. Zierstreifen mit Fon oder Heizstrah-
ler erwarmen und jeweils im erwarmten Bereich stiickweise ab-
ziehen. Vor dem Anbringen der Zierstreifen Fahrzeug im Klebe-
bereich mit Methylalkohol reinigen und trocknen lassen. Rost-
stellen vorher ausbessern. Schutzpapier vom Effektstreifen ab-
schnittsweise abziehen und Streifen ankleben. Die Zierstreifen
kleben nur richtig bei einer Umgebungstemperatur von tber 16°
C.

F-43-252

® G mit Sch aus der Kunststoff-Zier-

leiste heraushebeln.

® Nieten — Pfeile — ausbohren.

® Neue Zierleiste ansetzen und mit Popnieten befestigen.
Achtung: Hierfir wird eine spezielle Zange fir Popnieten be-
notigt.

® Gummieinlage aufdriicken.

Tur aus- und einbauen

Ausbau

@ Tir 6ffnen und K
abhebeln.

Achtung: Es gibt 3 verschiedene Scharnierbolzen-Ausfihrun-

gen. Je nach Ausfihrung muB eine andere Ausbaumethode

angewandt werden.

1 von den Scharni

1




@ Ausflhrung —A— (Hohistift): Abdeckkappen entfernen und
Schamierbolzen mit Durchschlag aus dem Scharnier her-
austreiben. Die Werkstatt verwendet dazu das FORD-
Werkzeug 41-002B oder den HAZET-Auszieher 1970.

@ Ausfihrung —B~— (Vollstift - nicht ausbaubar): Zum Turaus-
bau missen die Tirscharniere abgeschraubt werden, da
die Achse nicht ausgebaut werden kann. Vorher Sicher-
heitsabdeckung vom oberen Scharnier entfernen.

@ Ausfuhrung —C— (Vollstift - ausbaubar): Dieser Stift wird
nur am oberen Scharnier verwendet. Zum Ausbau Siche-
rungsring entfernen, anschlieBend Stift mit einem Dorn
nach unten herausschlagen. Die FORD-Werkstatt benutzt
hierzu das Spezialwerkzeug 41-018.

@ Tir gegen Herunterfallen abstitzen, beide Scharniere je
nach Ausfiihrung ausbauen

Einbau

@ Tir so ansetzen, daB die Locher des Scharniers fluchten,
und Scharnierbolzen hineintreiben.

@ Kunststoffkappen auf die Scharnierbolzen aufsetzen.

Achtung: Der Spalt zwischen Tar und Tarausschnitt muB Gber-
all gleich grof sein. Gegebenenfalls Tir ausrichten, dazu Befe-
stigungsschrauben der Scharniere an der A-Saule (Aufbau)
leicht Iosen. Vorher Seitenverkleidung im FuBraum ausbauen.

@ SchlieBbolzen ausrichten.

TirschloBanschlag einstellen

Der SchlieBmechanismus ist so eingestellt, daB bei geschlos-
sener Tar die Tardichtungen unter Spannung stehen und somit
das Eindringen von Zugluft und Regenwasser sowie das Auf-
treten von Klappergerauschen verhindern.

Im Laufe der Zeit konnen sich die Gummidichtungen etwas set-
zen, was zu den oben aufgefihrten Storungen fahren kann. In
einem solchen Fall ist die Tareinstellung zu justieren, und zwar
am TarschloBanschlag.

Fl141123

® Einbaulage des TirschloBbolzens —E~ kennzeichnen.
Dazu mit Filzstift Kreis um Unterlegscheibe —D— ziehen. A
= B-Séule, B=Verstarkungsblech, C=Halter.
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@ TirschloBanschlag mit einem Maulschliissel um ca. eine
halbe Umdrehung losen.

@ Bolzen etwas (wenige Millimeter) nach innen schieben und
wieder festziehen.

@ Tir schlieBen, dabei muB das TirschloB ohne allzu groBen
Kraftaufwand einrasten.

TiirschloBanschlag einstellen
nach Tiireinbau

® Bolzen um ca. eine halbe Umdrehung l6sen.
® Tir schlieBen, dadurch wird der Bolzen justiert.

@ Tir vorsichtig 6ffnen und Bolzen in dieser Lage festschrau-
ben.

@ Beirichtig eingestelltem SchlieBdorn muB die Mittellinie des
Schlosses mit der Mittellinie des SchlieBdorns fluchten.

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

F1-43-243 Al

@ Falls nur das Spiegelglas ausgewechselt werden soll: Spie-
gelglas und Halter mit einer Miinze oder einem breiten
Schraubendreher vom Spiegelgehause abdriicken.

® Spiegelglas aus dem Halter herausnehmen.



Abdeckung fur Einstellknopf mit kleinem Schraubendreher
heraushebeln, Einstellknopf abschrauben.

Tirverkleidung ausbauen.

Schutzfolie im Bereich der Spiegelbefestigung vorsichtig
abziehen.

Abdichtung fir Spiegelschaft herausnehmen.

2 Befestigungsmuttern — Pfeile — abschrauben, dabei
Spiegel von auBen festhalten.

Spiegel abnehmen.

Einbau

Dichtung fiir SpiegelfuB auf Porositat oder Beschadigung
prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Spiegel von auBen an die Tur ansetzen. Dabei darauf ach-
ten, daB die Dichtung Uberall anliegt.

AuBenspiegel mit 2 Muttern festschrauben.
Gummiabdichtung fir Spiegelschaft einsetzen.

Folie faltenfrei am Tiirrahmen ankleben.

Einstellknopf anschrauben und Abdeckung einclipsen.

Falls ausgebaut, Spiegelglas in den Halter einsetzen und
beide Teile am Spiegelgehause aufdriicken. Darauf ach-
ten, daB der Halter auf seinem gesamten Umfang einrastet.

Turverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

Verriegelungsknopf —A— abschrauben, Verriegelungs-
stange herunterdricken.

Tarinnengriff —C— 6ffnen, Kreuzschlitzschraube heraus-
drehen und Verkleidung fir Tarinnengriff nach vorn abzie-
hen.

Kunststoffschale —D— mit 2 Schrauben abschrauben und
herausnehmen.

Am Ablagefach 2 Plastikstopfen —F— mit schmalem
Schraubendreher heraushebeln. 2 Kreuzschlitzschrauben
herausdrehen. Achtung: Bis 8/83 ist die Ablageschale von
innen an die Tirverkleidung angeschraubt.

® Blende fur Spiegel-Einstellhebel —B— mit schmalem

Schraubendreher heraushebeln. Kreuzschlitzschraube
herausdrehen und Einstellhebel vom Vierkant abziehen.
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Faghoals, ™ T TR m

@ Blende —D~ von der Fensterkurbel —E— abhebeln, dazu
kleinen Schraubendreher in die seitliche Nut —Pfeil— ein-
setzen.

@ Kreuzschlitzschraube herausdrehen und Kurbel —E— mit
Scheibe —C— von der Kurbelachse —~A— abziehen. B —
Dampfer.

@ Tirverkleidung ringsum im Bereich der Clipse —Pfeile— mit
den Fingern vom Tarinnenblech abziehen. Zur Erleichte-
rung kann ein breiter Plastik- oder Holzspachtel verwendet
werden.

@ Tarinnengriff 6ffnen und Tarverkleidung abnehmen.
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Einbau

Achtung: Die Turdichtfolie muB ringsum fest und faltenfrei an-
geklebt sein, sonst kann es im Fahrzeug ziehen. Kleinere Risse
mit Tesaband ausbessern. Bei groBeren Beschadigungen
Schutzfolie erneuern. Dazu Folie auf die ausgebaute Tiirver-
kleidung legen und so zuschneiden, daB sie auf jeder Seite ca.
5 mm kleiner ist. AnschlieBend beidseitig klebendes Klebeband
am Tdrrahmen mit ca. 6—8 mm Abstand zum Rand ankleben.
Schutzstreifen vom Klebeband abziehen, Folie ausrichten und
leicht andriicken. Folie so befestigen, daB keine Blasen oder
Falten entstehen und das Klebeband vollstandig abgedeckt ist.

@ Kunststoffclips fir die Befestigung der Turverkleidung auf
einwandfreien Zustand und festen Sitz prifen. Beschadig-
ten Clip ersetzen. Dabei Clip seitlich in die Blechfihrung
einschieben

® Tarverkleidung von oben Gber die Verriegelungsstange
schieben und am Turrahmen ansetzen. Verkleidung so
ausrichten, daf sich die Clips tiber den Bohrungen im Tiir-
rahmen befinden.

@ Turverkleidung andriicken und jeweils Gber den Befesti-
gungsclips mit dem Handballen gegen die Verkleidung
schlagen.

@ Fensterkurbel einbauen. Dazu Unterlegscheibe mit der ge-
wolbten Seite zur Verkleidung hin ansetzen. Fensterkurbel
auf die Verzahnung der Achse schieben. Der Hebel der
Fensterkurbel zeigt bei geschlossenem Fenster nach vorn
und bei gedffnetem Fenster senkrecht nach unten.

® Fensterkurbel anschrauben. Dabei sollte die Schraube mit
Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 270, eingesetzt wer-
den.

@ Tarverkleidung mit 2 Schrauben am Ablagefach anschrau-
ben, Plastikstopfen einsetzen.

® Kunststoffschale anschrauben.

® Turinnengriff 6ffnen, Abdeckschale einsetzen und mit einer
Schraube anschrauben.

® Verriegelungsknopf anschrauben.

® Spiegel-Einstellhebel am Vierkant aufschieben und mit 1
Schraube anschrauben. Abdeckung aufdriicken.




Armlehne vorn aus- und einbauen
Bis 8/83

Ausbau

Achtung: Je nach Ausfiihrung sind unterschiedliche Armieh-
nen eingebaut.

\F143/59

® Normalarmlehne —C— mit 2 Schrauben —D— vom Halte-
clip —A— am Turinnenblech —B— abschrauben.

Fr43/58

® 2Schrauben —B— unten ander Armlehne —C— herausdre-
hen.

@ Armlehne am Haltebolzen oben um 90° drehen damit der
Haltebolzen frei wird. Dann Armlehne von der Turverklei-
dung wegziehen und aus Rosette —D— und Blende —E—
herausnehmen. Achtung: Der Bolzen &8t sich nach der
90°-Drehung leicht aus der Arretierung herausziehen, da-
bei muB der Bolzenschatft jedoch rechtwinklig von der Tur-
verkleidung weggezogen werden.

Einbau

@ Festen Sitz der Halteclips —A— priifen.

@ Armlehne mit Haltebolzen in die entsprechende Offnung
einfiihren.

@ Armlehne nach den Bohrungen ausrichten und anschrau-
ben.

@ Haltebolzen eindriicken, dabei auf richtigen Sitz von Blende
und Rosette achten.

TirschlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Turverkleidung ausbauen.

@ Schutzfolie im Bereich des Tirschlosses vorsichtig abzie-
hen.

Fl-41-84

@ Verbindungsstange —C— am TurschloB aushangen. Dazu
Clip —D~— mit Schraubendreher in Pfeilrichtung driicken
und Stange herausziehen.

® —B— am SchlieBzyli —A- nach unten
abziehen.

® Schli i mit Verbind nach auBen aus
der TUr herausziehen.

® Verbindungsstange am Hebel des SchlieBzylinders aus-
héngen, Dichtung abnehmen.

Einbau

® Neue Dichtung am SchlieBzylinder aufschieben, Verbin-
dungsstange einhdngen.

@ SchlieBzylinder mit Verbindungsstange durch die Bohrung
in der Tr einfuhren. Darauf achten, daB der Zylinderhebel
nach vorn gerichtet ist.

® Verbindungsstange am TirschloB einclipsen.

® SchlieBzylinder fest andriicken, dabei auf richtigen Sitz der

Dichtung achten, dann t von unten aufschie-
ben und einrasten.

@ Schutzfolie faltenfrei ankleben.
@ Tirverkleidung einbauen.



TirschloB aus- und einbauen

Ausbau

@ Turverkleidung ausbauen.

@ Schutzfolie im Bereich des Tlrschlosses vorsichtig abzie-

hen

Fl-41-86 T

Verbindungsstangen zum SchlieBzylinder —B—, Turgriff
—C— und Tarinnenbetétigung —D— an den SchloBhebeln
aushangen. Dazu Sicherungsclips mit Schraubendreher et-
was in Richtung der Stange driicken und Verbindungs-
stange herausziehen.

3 Schrauben far TirschioB herausdrehen.

SchioB mit Verriegelungsstange —A— hinter der Verlange-
rung der Fensterflihrung vorbeifiihren und aus dem Tir-
schacht herausnehmen.

Verriegelungsstange am SchloB aushangen.

Schwarze Buchse am Verriegelungshebel herausdriicken.
Kunststoffclips von den SchloBhebeln abdricken.

Einbau

Fl-41-89 7

® Kunststoffclips —B— an den SchloBhebeln einrasten.
® Verschiebbaren Clip —C— zur Erleichterung vor dem Ein-

bauin heiBes Wasser legen, dann auf SchioBhebel aufdriik-
ken.

@ Schwarze Buchse —A- einsetzen und Verriegelungshebel

mit dem abgewinkelten Ende in die Buchse einsetzen.

@ TirschloB in die Tir einsetzen, dazu SchioB an der hinteren

Fensterfuhrung vorbeifiihren. Achtung: Das SchioB muf
sich dabei in der Stellung ,zu" befinden.

® Verriegelungsstange durch die Talle oben im Turinnen-

blech fiihren.

@ SchloB ausrichten und festschrauben.
® Verbindungsstange wie in Abbildung FI-41-86 gezeigtin die

Kunststoffclips einhangen und Clips einrasten.

@ Schutzfolie faltenfrei ankleben.

Turverkleidung einbauen.

@ Tir schlieBen. Falls der Kraftaufwand bis zum Einrasten

des Schlosses zu groB ist oder die geschlossene Tur klap-
pert, TlrschloBanschlag einstellen.




Turfenster aus- und einbauen

Ausbau

@ Turfensterscheibe herunterkurbeln.
® Tirverkleidung ausbauen.

@ Schutzfolie vorsichtig abziehen.

@ |Inneren und duBeren Dichtgummi am Tirschacht mit brei-
tem Schraubendreher nach oben abhebeln. Dabei Papier-
polster unter die Klinge des Schraubendrehers legen, damit
der Lack nicht beschadigt wird.

Fl-42-82 0

@ Halteklammer(n) am vorderen Dreieck des Dichtgummis
herausziehen, Dichtgummi von der Tir abdriicken und ge-
klebtes Gummidreieck —A— vom Tirrahmen abziehen.

® Dreieckfenster herausnehmen. Falls erforderlich, Dicht-
gummi von der Scheibe abdriicken.

@ Tarfensterscheibe nach vorn schieben.

@ Hebel des Kurbelapparates aus der Hebeschiene aushan-
gen, dazu Hebel in Pfeilrichtung bewegen.

Scheibe von innen aus der Turfensterdffnung vorsichtig

® Ghia-Modell: Um den &uBeren Dichtgummi auszubauen,
Zierleiste —C— vorsichtig von den Befestigungsclips —B—
abhebeln.

@ Clips um 90° drehen —A— und herausnehmen.

® AuBeren Dichtgummi vorsichtig vom Tirschacht abdrik-
ken.

® Gummidichtung an der Fensterfiihrung herunterziehen und
Schraube —B— am Fensterrahmen herausdrehen.

® Untere Befestigungsschraube —C— herausdrehen und mit
Scheiben abnehmen.

@ Mittelstrebe —A— um 45° nach hinten schwenken und nach
oben aus der TUr herausziehen.

Achtung: Falls ein Drehfenster eingebaut ist, Fenster zusam-

men mit Mittelstrebe nach dem Lésen des Dichtgummis her-

ausnehmen. AnschlieBend zwei Nieten —E— ausbohren.

Einbau

@ Fensterscheibe in den Tirschacht einsetzen, dabei Vorder-
seite der Scheibe schrag nach unten halten.

@ Hebel fir Kurbelapparat in die Hebeschiene einhangen.
@ Scheibe in die hintere Fensterfihrung einsetzen.

Beim Turdrehfenster Mittelstrebe am Dreieckfenster anset-
zen und mit 2 Popnieten befestigen. Achtung: Hierfdr wird
eine spezielle Nietzange bendtigt.

@ Falls abgenommen, Dichtgummi um die Dreieckscheibe le-
gen und aufdriicken. Zur Erleichterung Dichtgummi mit Sei-
fenldsung schmieren. Achtung: Die Seifenlésung darf
nicht auf die Klebeflache des vorderen Gummis gelangen.

® Dreieckfenster in den Tirrahmen einsetzen und so weit wie
moglich nach vorn schieben.

@ Schutzfolie von der Klebeflache abziehen und Gummidrei-
eck fest gegen das Tirblech dricken.

Achtung: Seifenlésung vorher vollstandig entfernen, damit

das Gummidreieck richtig klebt. Wird das bisherige Dicht-

gummi wiederverwendet, Klebeflache vorher mit neuem, dop-
pelseitig klebendem Klebeband versehen.

® Neue Halteklammern durch den Gummi in die TUr einset-
zen.

@ Mittelstrebe in den Turschacht einfihren und an das Drei-
eckfenster anlegen.

@ Mittelstrebe oben und unten anschrauben.

Falls erforderlich, senkrechten Teil der Gummidichtung in
die Gehrung hineinschieben, um eine gute Verbindung in
der oberen Ecke zu erreichen.




SRS &

Fenster hochkurbeln und Leichtgangigkeit prifen.
Tardichtfolie faltenfrei am TGrrahmen ankleben.
Turverkleidung einbauen

Targummi innen und auBen am Tarschacht ausrichten und
andrucken

@ Ghia-Modell: AuBeren Dichtgummi so in den Tarschacht
einsetzen, daB die Langlocher von Gummi und Turblech
Ubereinstimmen. Clips einsetzen, um 90° drehen und da-
durch Dichtgummi befestigen. Zierleiste auf die Clips auf-
driicken. Inneren Dichtgummi ausrichten und andriicken.

Windschutzscheibe aus- und einbauen

Achtung: Heckscheibe und hintere Seitenscheibe werden auf
dieselbe Weise aus- und eingebaut.

Ausbau

® Motorhaube und Windlauf mit einer Plane abdecken, um
Lackschaden zu verhindern.

@ Beide Scheibenwischerarme ausbauen, siehe Seite 218.

Fl42116

@ Falls vorhanden, Zierleiste —B— aus der Rille des Dicht-
gummis —D~- herausziehen. Vorher Verbindungsstick
—A- der Zierleiste mit kleinem Schraubendreher abhe-
beln. C — Windschutzscheibe.

Fl-42-81 N (o]

@® Vom Innenraum her mit einem Dichtlippen-Einzieher oder
einem alten Messer die Lippen des Dichtgummis Uber
Flansch der Fensteroffnung dricken.

@® Scheibe komplett mit Dichtgummi herausdriicken. Dabei
mit dem Ricken am Sitz abstitzen und Scheibe mitden Fu-
Ben herausdricken.

Achtung: Scheibe auf der anderen Seite durch Helfer gegen-

halten lassen, damit sie nicht herunterfallt.

® Dichtgummi vom Glas abziehen und mit Seifenlauge reini-
gen.

Achtung: Keine Losungsmittel wie etwa Benzin verwenden, da

sonst der Gummi zerstért werden kann.

@ Falls vorhanden, Glas- oder Dichtmittelreste vollstandig
entfernen.

@ Blechflansch reinigen.

Einbau

@ Dichtgummiumdie Scheibe legen und mit Tesaband gegen
Abrutschen sichern.

@ Falls vorhanden, Zierleiste in die Rille des Gummis eindriik-
ken.

@ Paketschnur oder diinnes Kabel von ausreichender Lange
in die Innenrille der Gummidichtung ringsum so einlegen,
daB die Enden der Schnur oben in der Scheibenmitte zu-
sammentreffen und sich dort um ca. 15 cm iberlappen.
Hierzu Innenrille mit mittlerem Schraubendreher spreizen.

® Scheibe mit Dichtgummi komplett an der Fensteroffnung
ansetzen. Dabei miissen beide Enden der Schnurinden In-
nenraum hangen.

@ Scheibe oben fest gegen die Karosserie driicken (Helfer).

® Gleichzeitig Schnur langsam aus der Rille nach innen zie-
hen. Schnur immer zur Scheibenmitte hin ziehen, dabei
muB sich die Gummilippe um den Blechsteg legen.

® Wahrend die Schnur im Innenraum langsam herausgezo-
gen wird, muB eine zweite Person mit der flachen Hand von
auBen gegen die Scheibe schlagen, damit diese angepreft
wird.




Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

® Heckklappe 6ffnen und abstitzen.

® Je nach Ausfiihrung Kunststoffstift mit Schraubendreher
zurd i 1 und Tirheber 1, oder Tirheber
abschrauben und Schrauben mit Abstandshilsen heraus-
nehmen.

ER/41/19 e

@ Dichtungsgummi von der Tirdffnung oben abziehen.

® Halteclips am Dachhimmel vom Haltesteg abziehen und
Himmel im Bereich der Scharniere herunterziehen.

® Zum leichteren Einbau Lage der Scharniere und Muttern
mit ReiBnadel oder Filzstift markieren (umkreisen).

@ Je 2 Muttern pro Scharnier abschrauben und mit Unterleg-
scheiben abnehmen.

® Heckklappe von der Karosserie abheben.

Einbau

® Heckklappe einsetzen und lose anschrauben.

@ Tirheber einsetzen, mit Kunststoffstiften sichern oder an-
schrauben. Abstandshiilse vor dem Einsetzen leicht einfet-
ten.

® Heckklappe nach den vorher angebrachten Markierungen
ausrichten und festschrauben.

® Heckklappe schlieBen und priifen, ob der Spalt zwischen
Klappe und Dach 9,0, maximal 11,0 mm betragt. Anschlie-
Bend Spalt zwischen dem Steg fur den Dichtungsgummi
und der Heckklappe prifen, Sollwert 13,0 = 2,0 mm. An-
dernfalls Heckklappe neu ausrichten.

® Himmel am Haltesteg mit Clipsen befestigen.

Dichtungsgummi aufschieben.

® Prifen, ob sich die Heckklappe einwandfrei schlieBen aBt.
Andernfalls SchlieBdorn einstellen.

SchlieBzylinder fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau
@ Verkleidung an der Heckklappe ausbauen.

Fl-41-87

@ Verbindungsstange am SchlieBzylinder aushangen, dazu
Verbindungsclip —A— l6sen. Clip abnehmen.

@ Halter —C— so verschieben, daB die gréBere Offnung um
den SchlieBzylinder liegt.

@ SchlieBzylinder mit Dichtung aus der Rckwandklappe her-
ausziehen.
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Einbau

@ Dichtung auf Porositat oder Beschadigungen prifen, gege-
benenfalls erneuern.

@ Dichtung so auf den SchlieBzylinder schieben, daB die Aus-
schnitte mit denen unten am SchlieBzylinder tbereinstim-
men.

@ Schii nderin die t einsetzen und durch Ver-

schieben des Halters sichern.

Clip am Kunststoffnocken des SchlieBzylinders aufsetzen
und Verbindungsstange einclipsen.

@ Verkleidung fir Heckklappe einbauen.

Vordersitz aus- und einbauen

Ausbau
@ Sitz bis zum Anschlag nach vorne schieben.

3
Fl431158

® 2 hintere Befestigungsschrauben herausdrehen.

@ Sitzganz nach hinten schieben, die vorderen Befestigungs-
schrauben abschrauben und Sitz herausnehmen.

Einbau

® Sitz in Einbaulage bringen, Bohrungen ausrichten und die
vorderen Schrauben locker hineindrehen.

@ Sitz nach vorn schieben und hintere Schrauben lose anzie-
hen.

Achtung: Zuerst die vorderen Schrauben festziehen, dann die
hinteren.
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Ausbau

F-43-235

@ Hinterkante der Riicksitzbank etwas anheben und aus den
Haken —Pfeile— aushangen.

® Rucksitzbank herausnehmen.

Einbau

@ Ricksitzbank in die hinteren Haken einh@ngen und an der
Vorderkante mit 2 Schrauben anschrauben.

Riickenlehne aus- und einbauen

Ausbau

® Rickenlehne nach vorn klappen und 4 Befestigungs-
schrauben herausdrehen.

® Ruckenlehne herausnehmen.

Einbau
® Rickenlehne einsetzen und anschrauben.

® Rickenlehne hochklappen und prifen, ob die Arretierung
einrastet.




Die Heizung

Beim FORD FIESTA wird zur Erwarmung des Innenraums das
erwarmte Kdhimittel Gber einen Warmetauscher geleitet.
Frischluft stréomt durch den Windlaufgrill an den Aluminiumla-
mellen des Warmetauschers vorbei und erwarmt sich. Je nach
der Klappenstellung im Heizungsgehduse gelangt die ange-
warmte Luft durch die einzelnen Disen und Heizungsoffnun-
gen ins Fahrzeuginnere. Zur Verstarkung der Heizleistung
dient ein elektrisches Geblase.

Die Abbildung zeigt die Ghia- und XR 2-Ausfiihrung.

Entfrosterdiisen

Seitliche
Beliftungsdise

Fl34-4

Mitteldiisen

Heizungsgehause

» Frischlufteintritt

Beliiftung
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Bedienungsschalter
aus- und einbauen

Seit 9/83

Basis- und L-Modell:
Ghia- und XR 2-Modell:

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ FuBraumabdeckungen links und rechts ausbauen, siehe
Seite 214

® Obere Lenksaulenverkleidung ausbauen, siehe Seite 208.

@ Aschenbecher herausziehen, Sperre eindricken und
Aschenbecher herausnehmen.

@ Drehknopfe auf der rechten Seite abziehen.
@ Blende fir Schalttafeleinsatz ausbauen, siehe Seite 208.

Fl3t-9

® Bowdenzlge am Heizungsgeh&use links —A— und rechts
—B- ausclipsen. Dazu Clip —E— mit Schraubendreher
spreizen und Bowdenzug herausziehen. Klemmschellen
—D~ fir Zughille abschrauben —C—.

® Blende abschrauben —Pfeile—.

[ 1 |
e

L] ie —Pfeile—.
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® B ung far Bedient
links drehen und herausnehmen.

alter eindriicken, nach

@ Schalter abschrauben und mit Seilziigen herausnehmen.

® Bedi mit unter der Abdeckung
her i und . Vorher Stecker vom Ge-
bléseschalter abziehen.

Einbau

® Stecker am Gebléseschalter aufschieben.

@ Bedienungsschalter mit Bowdenzigen einfihren und an-
schrauben.

@ Beleuchtung fir Schalter eindriicken, nach rechts drehen
und einrasten.

® Bowdenzlge am Heizungsgehause einclipsen, Zughullen
mit Klemmschellen anschrauben.

@ Blende oben in die Fihrungsschlitze einfihren und mit 3
Schrauben anschrauben.

® Blende anschrauben.

Drehknépfe auf Bedienungsschalter aufdricken.

® Bowdenziige einstellen. Dazu die beiden Knopfe am Bedie-
nungsschalter von Anschlag zu Anschlag drehen und auf-
tretenden Widerstand (Schwergangigkeit) Gberwinden. Die
Zuge werden dadurch in den Clips auf das richtige MaB ver-
schoben.

Aschenbecher einschieben.

Obere Lenksaulenverkleidung einbauen, siehe Seite 208.

FuBraumabdeckungen links und rechts einbauen, siehe
Seite 214.

® Batterie-Massekabel anklemmen.



Bedienungsschalter
aus- und einbauen/einstellen

Bis 8/83

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® FuBraumabdeckung links ausbauen, siehe Seite 214.

® Bowdenzige am Heizungsgehduse ausbauen, dazu
Klemmschellen fur Zughullen I6sen und Zige aus den Re-
gulierhebeln aushéngen.

@ Aschenbecher herausziehen, Sperre eindricken und
Aschenbecher herausnehmen.

@ Halter fiir Aschenbecher abschrauben.

@ Bedienungsknopfe abziehen —unterbrochene Pfeile—.

@ Bedienungsschalter abschrauben —weie Pfeile— und
komplett mit Bowdenziigen herausziehen. Achtung: Je
nach Ausstattung vorher Blende fiir Bedienungsschalter
mit 4 Schrauben abschrauben.

Einbau

Achtung: Die Bowdenziige dirfen beim Einbau nicht geknickt
werden.

® Bedienungsschalter komplett mit Bowdenziigen einsetzen
und mit 2 Schrauben festschrauben.

® Falls ausgebaut, Blende anschrauben.
® Neue Knopfe auf die Bedienungshebel aufstecken.

@ Halter fir Aschenbecher anschrauben und Aschenbecher
einsetzen.

@ Bowdenziige am Heizungskasten einhangen und einstel-
len.

Einstellen

Achtung: Falls die Bedienungsschalter nicht ausgebaut wur-
den, linke FuBraumabdeckung ausbauen und Klemmschellen
fiir Bodwenzige I6sen.

F34-10N

w

® Temperaturhebel (oberer Hebel) am Bedienungsschalter
so weit nach rechts schieben, bis zwischen Hebel und An-
schlag ein Abstand von 5 mm vorhanden ist —A—.

® Hebel fir Heizungsklappe —B— auf kalt" stellen, dazu He-
bel in Richtung Klemmschelle drehen.

® Indieser Stellung Klemmschelle festschrauben.

Achtung: Beim Festziehen der Klemmschraube Schelle mit

Zange festhalten, damit sich die Schelle nicht mitdreht und da-

durch unter Umstanden den Bowdenzug verbiegt.

@ Temperaturhebel hin- und herbewegen und Leichtgangig-
keit priifen. darauf achten, daB die Klappe vollstandig 6ffnet
und schlieBt.
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Frischluftgeblase aus- und einbauen

Ausbau

Massekabel von der Batterie abklemmen.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 82.

Zundspule abschrauben und herausnehmen, vorher Kabel
abziehen.

Waschwasserschlauch ausclipsen.

Abdeckblech am Windlauf mit 6 Schrauben abschrauben

und mit Haubenzug zur Seite legen. Achtung: Dabei Hau-
benzug nicht knicken.

® Verteilerklappe am Heizungsgehause o6ffnen. Dazu Hebel
bis zum Anschlag zur Klemmschelle hin drehen.
® In dieser Stellung —A— missen die Markierungen auf
Zahnrad und Zahnsegment Ubereinstimmen —Pfeil—.
@ Andernfalls Zahnsegment abziehen —B— und so aufstek-
ken, daB die Markierungen tbereinstimmen.
= — = = e
® /
FI3t-23
® Kabelstecker vom Geblasemotor abziehen —linker Pfeil in
Abbildung A—.
@ Steckverbinder fir Massekabel trennen.
® 2 Blechclips zuriickbiegen —Pfeile in Abbildung A—. Ge-
| blase ausrasten, waagerecht um 90° drehen und heraus-
“ nehmen.
L k341N 1 E ® Lifterat 1g abnehmen.
® Verteilerhebel (unterer Hebel) am Bedienungsschalter so- @ Befestigungsbiigel mit Schraubendreher ausclipsen ~B-.
weit nach links schieben, bis ein Abstand von 5 mm zum Einb
Anschlag vorhanden ist —A—. noat
® Verteilerklappe am Heizungsgehause schlieBen, dazu He- . Gebla:?molmf :: das'Gehdise einsetzen und mit Befesti-
bel —B— bis zum Anschlag von der Klemmschelle wegdre- gungsoigel sichem.
hen. ® Lifterabdeckung aufstecken.
@ In dieser Stellung K be festziehen. Acht @ Dichtung auf richtigen Sitz und guten Zustand tberpriifen,
Dabei darf sich die Schelle nicht verdrehen. gegebenenfalls erneuern.
® Hebel am Bedient hin- und jen und ° 1gsclips am Heizt 1éuse aufdriicken.
dabei Leichtgangigkeit priifen. @ Geblase mit der schmalen Seite zuerst in die Offnung des
® Linke FuBraumabdeckung einbauen. Windlaufs einfihren und dann in Einbaulage schwenken.
® Batterie-Massekabel anklemmen. ® Geblase hinten in die Fihrungsnut und vorne in die Clipse
eindriicken.
® Kat auf: und N verbinden.
® Abdeckblech anschrauben.
® Waschwasserschlauch einclipsen.
® Zindspule einbauen.
@ Luftfilter einbauen.
® Massekabel an die Batterie anklemmen.




Stérungstabelle Heizung

Stérung Ursache Abhilfe
Heizgeblase lauft nicht Sicherung defekt Sicherung gemaB Schaltplan prifen,
gegebenentfalls ersetzen
Geblaseschalter defekt Prifen, ob anden Vorwiderstanden

Elektromotor defekt

Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und priifen

Priifen, ob bei eingeschalteter Ziindung

und betatigtem Geblaseschalter am Stecker
des Geblasemotors Spannung anliegt.
Wenn ja, Motor auswechseln

Heizgeblase lauftnurin einer
Geschwindigkeitsstellung nicht

Vorwiderstand defekt

Vorwidersténde prifen; bis 8/83: Vorwider-
standskabel prifen

Heizung |48t sich durch die Heizungs-
Drehregler nicht ausschalten

Mischluftklappen verstelit

Drehschalter defekt

Klappen einstellen

Drehschalter priifen

Heizleistung zu gering

Kuahimittelstand zu niedrig

Kuhimittelregler defekt

Kuhimittelstand prifen, gegebenenfalls
Kuhimittel auffdillen

Kuhimittelregler prifen,
gegebenenfalls ersetzen

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases

Eingedrungener Schmutz, Laub

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
mit PreBluft ausblasen

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen
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Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage des FORD FIESTA ist eine Gleichstrom-
anlage mit einer Betriebsspannung von 12 Volt.

Als Stromerzeuger dient ein Drehstromgenerator mit einer Ein-
richtung zur Spannungs- und Ladestromregelung. Der Vorteil
einer Drehstromlichtmaschine liegt darin, daB sie schon bei
Motor-Leerlaufdrehzahl die Batterie ladt. Der Generator wird
von der Motorkurbelwelle ber einen Keilriemen angetrieben.
Die nicht von den Verbrauchern benétigte Energie flieBt in die
Batterie und wird dort gespeichert.

Die der Anlagessind:

® Anlasser
® Zindanlage

@ Beleuchtungseinrichtung mit Blinkanlage

® Scheibenwischer- und -waschanlage

@ Instrumente

@ Signalhorn

@ Innenbeleuchtung

® Geblasemotor

® Zubehor: Heckscheibenheizung, Radio usw.

Zur Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung gehéren die beiden
Scheinwerfer, die vorderen Blinkleuchten, die Blink-, Brems-,
SchiuBleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Die Scheibenwisch- und -waschanlage besteht aus dem Schei-

i motor, dem Antri und den beiden

i Die i lage arbeitet elek-

trisch. Der Scheibenwaschbehélter im Motorraum ist Uber eine
Schlauchleitung mit den beiden Spritzdiisen verbunden.

Zur Instrumentierung gehoren das Zentralinstrument mit Ge-

i X zeige, Kil ! und
Kontrolleuchten fir Oldruck, Ladestrom der Lichtmaschine,
Fernlicht und Blinklicht.

Die Zindanlage besteht im wesentlichen aus der Zindspule,
dem Zindverteiler, den Zindkabeln und den vier Zindkerzen.

schwir K

Samtliche Sicherungen befinden sich in einem Sicherungs-
kasten links vom Lenkrad unterhalb der Instrumententafel.

Hinweise fiir den nachtréglichen
Einbau von Zubehor

Beim Bohren oder Schalen von Léchern in die Karosserie miis-
sen die Lochrénder anschlieBend entgratet und lackiert wer-
den. Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spéne sind
restlos aus der Karosserie zu entfernen. Insbesondere sind
Zierleisten in unmittelbarer Néhe der Bohrstelle abzudecken,
um zu vermeiden, daB sich Spane zwischen Lackierung und
Zierleisten festsetzen und nach kurzer Zeit durch Witterungs-
einflisse rosten und die Lackierung zerstéren.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
beriihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitung vorzubeugen, grur 1 das Mas-
sekabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite
zu hangen.

Kabel, die beim Einbau von Zubehér zusétzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitdllen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um entstehen-
den Gerauschen wahrend der Fahrt vorzubeugen und Scheu-
ern von Kabeln zu iden, mit i d, plasti

Masse, K und dgl. 1 festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und den
Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahrzeu-
ges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.

Sofern zusatzliche elektrische Verbraucher eingebaut werden,
istin jedem Fall zu Uberprifen, ob die erhéhte Belastung noch
von der vorhandenen Drehstromlichtmaschine mit (bernom-
men werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Generator mit
gréBerer Leistung vorgesehen werden.



Batterie aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Pluskabel abklemmen.

® Je nach Ausfihrung 1 oder 2 Schrauben fir seitliche Halte-
klammer abschrauben und Halteschiene abnehmen.

@ Batterie zum Motor hin ziehen und nach oben herausneh-
men.

Einbau
@ Batterie einsetzen, Halteklammer anschrauben.

® Pluskabel am Pluspol anschrauben, dann Massekabel am
Minuspol anklemmen.

Batterie laden

@ Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschluB erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie leuchten. Batteriesaure ist &tzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, ggf. mit
viel Wasser abspilen.

® Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masseka-
bel zuerst.

® Vor dem Laden Saurestand priifen, gegebenentfalls destil-
liertes Wasser nachfllen.

@ Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen.

@ Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Oﬁnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entstehen-
den Gase entweichen kénnen. Bei wartungsfreier Batterie
roten Kunststoffdeckel mit Schraubendrfeher seitlich von
der Batterie abhebeln und vorsichtig nach oben abziehen.

@ Batterie nur in gut beliiftetem Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie, Motorhaube gedffnet lassen.

@ Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bei einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A).

® Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerétes verbinden.

® Sauretemperatur darf wahrend des Ladens 55° C nicht
Uberschreiten, ggf. Ladung unterbrechen oder Ladestrom
herabsetzen.

@ Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreiim
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

@ Batterie mit Heimgerét einen Tag laden.

@ Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerét gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-

wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden

haben oder neu sind, dirfen nicht schneligeladen werden.

® Nach der Ladung Saurestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfillen.

@ Sauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 und
1 Zelle 1,18) so ist die Batterie defekt und sollte erneuert
werden.

@ Batterie ca. 20 Min.
fen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie

laufen, da sonst die elektrische Anlage beschédigt wird.

1lassen, dann \ p-
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Batterie entladt sich selbstédndig

Wenn der Verdacht auf Kriechstrdme besteht, Bordnetz nach
folgender Anleitung prafen.

® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

s KE 3400

® Am Amperemeter (MeBbereich von 0—5mAbis 0—-5 A) den
héchsten MeBbereich einstellen. Masseband von Batterie

1. Amp: i 1 Batterieminuspol und
Masseband schalten. Amperemeter-Plus-AnschluB an
A \d und Amp Minuspunkt an Batterie-

Minuspol.

® Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr abklem-
men, Tlren schlieBen.

® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurlckschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zulassig).

® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf Null zu-
rickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Fehler konnen
sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte, duchge-
scheuerte Leitungen, interner SchiuB in Aggregaten.

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten Ag-
gregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zandanlage, Instrumente im Schalttafeleinsatz.

® Masseband an Batterie anklemmen.
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Storungstabelle Batterie

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig

Uberladung, Verdunstung
(besondersim Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hoéhe nachfiillen (bei geladener Batterie)

Séure tritt aus den @ Ladespannungzu hoch Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
VerschluBstopfen aus @ Saurestand zu hoch Uberschiissige Séure mit Saureheber
absaugen
Sauredichte zu niedrig @ Batterie entladen Batterie laden
® Generator nichtin Ordnung Generator priifen ggf. reparieren oder
austauschen
® KurzschluBim Leitungsnetz Elektrische Anlage iiberprifen
@ Saureinfolge Wartungsfehler verwassert Saureausgleich durchfihren
Séuredichte zu hoch ® Saure wurde nachgefullt Saureausgleich durchfihren
Abgebende Leistung @ Batterie entladen Batterie nachladen
istzugaring Ladespannung zu niedrig Spannungsregler priifen, ggf. at
Spannung fallt stark ab
® AnschluBklemmen lose AnschluBklemme reinigen und besonders
oder oxydiert Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen
@® Masseverbindung Batterie — Motor — Masseverbindung uberprifen, ggf. metallische
Karosserie ist schlecht Verbindungen herstellen oder Schraubverbin-
dungen festziehen
® ZugroBe Selbstentladung der Batterie austauschen
Batterie durch Verunreinigung der
Batteriesaure
@ Evtl. Batterie sulfatiert Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
(grauweiBer Belag aufden der Belag langsam zuriickbildet. Falls nach
Plus- und Minusplatten) wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistungimmer noch zu gering,
Batterie austauschen
@ Batterie verbraucht, aktive Masse der Batterie austauschen
Platten ausgefallen
Nicht ausreichende @ FehleranGi or, Spannt or und Spannur Uberpriifen
Ladung der Batterie oder Leitungsanschlissen instandsetzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen
® Keilriemen locker Keilriemen spannen oder austauschen
@ Zuviele Verbraucher angeschlossen GroBere Batterie einbauen; evtl. auch groBeren
Generator verwenden
Dauernde Uberladung ® Fehleram Spannungsregler, Spannungsregler austauschen bzw. Generator

evtl.auch am Generator

uberprifen
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Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern, sind
die einzelnen Stromkreise durch Sicherungen geschutzt.

A 8324

Seit 9/83 ist der FORD FIESTA mit Sicherungen ausgestattet,
die neuesten technischen Erkenntnissen entsprechen. Diese
Sicherungen sind mit Messerkontakten ausgestattet, und der
Schmelzdraht —A— befindet sich innerhalb des Kunststoffgrif-
fes. Dadurch ist weitgehend sichergestellt, daB die Sicherun-
gen nicht durch Korrosion oder Erschitterungen ausfallen. Auf
der Rickseite des Griffes ist die Nennstromstarke —Pfeil— der
Sicherung aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine Kenn-
farbe, an der ebenfalls die Nennstromstérke zu erkennen ist.

In Fahrzeugen bis 8/83 sind die bisher Ublichen Sicherungen
mit offenliegendem Schmelzdraht eingebaut. Diese Sicherun-
gen sind zwischen 2 n igt. M ntakt-
Sicherungen kénnen in diese Fahrzeuge nicht eingebaut wer-
den.

Die Sicherungen befinden sich in einem Sicherungskasten
links vom Lenkrad unterhalb der Instrumententafel.

@ Betroffenen Verbraucher ausschalten.

® Deckel des Sicherungskastens nach vorn klappen und her-
ausnehmen.

® Eine defekte Sicherung erkennt man am durchgebrannten
Schmelzfaden.

@ Defekte Sicherung herausziehen. Fur die Messerkontakt-
Sicherungen befindet sich im Sicherungskasten eine
Kunststoffklammer, womit sich die Sicherungen mihelos
herausziehen lassen.

® Neue Sicherung gleicher Nennstromstérke einsetzen. Bis
8/83: icherung mit dem A nach oben
zwischen die Kontakte klemmen, dabei nicht auf den Me-
tallstreifen driicken oder die Federklemmen verbiegen.

Achtung: Die Sicherung muB fest zwischen den Klemmen sit-
zen, eventuell Klemmen nachbiegen. AuBerdem dirfen die
Klemmen an den Kontaktstellen nicht korrodiert sein.

@ Zusétzliche Sicherungen fir Radio (am Radiogerat) und
elektrische Antenne (Leitungssicherung) befinden sich hin-
ter dem Armaturenbrett.

@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis iiberprift
werden.

@ Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche Hilfs-
mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der elektri-
schen Anlage auftreten kénnen.

@ Es empfiehlt sich, stets einige Ersatzsicherungen im Fahr-
zeug mitzufihren

® Deckel fir Sicherungskasten einsetzen und aufdriicken.

Relais auswechseln

Bei Fahrzeugen seit 9/83 befinden sich die Relais hinter dem
Sicherungskasten. Bis 8/83 ist der Relaishalter links neben
dem Lenkrad am Windlauf angeschweiBt.

Ausbau, seit 9/83

® Linke FuBraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 214.

® Deckel fir Sicherungskasten nach vorn klappen und her-
ausnehmen.

® Sicherungskasten abschrauben —Pfeile— und nach hinten
unten herausnehmen.

@ Relais abziehen und priifen.

Einbau

@ Relais aufstecken. Die Relaisnummer ist entsprechend der
Relais-Tabelle oben auf der Relaisplatte angegeben.

@ Sicherungskasten einsetzen und mit 3 Schrauben an-
schrauben.

® Deckel einsetzen und einrasten.
® Linke FuBraumabdeckung einbauen.




Relais priifen

Am einfachsten I&Bt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
priifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So wird
es in der Regel in der Werkstatt gemacht. Da dem Heimwerker
jedoch in den seltensten Féllen ein neues Relais sofort zur Ver-
figung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei den so-
genannten Arbeitsrelais, wie sie unter anderem zum Schalten
von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet werden.

Priifen
@ Relais aus der Halterung herausziehen.

® Zuerst mit Priflampe feststellen, ob an Klemme 30 im Re-
laishalter Spannung anliegt. Dazu Priiflampe an Masse an-
schlieBen und Priflampe in Klemme 30 einfihren. Wenn
die Priflampe aufleuchtet, ist Spannung vorhanden.
Leuchtet die Priiflampe nicht auf, Unterbrechung zu
Klemme 30 anhand des Stromlaufplanes aufspiren.

@ Leitungsbriicke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden miissen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie+, fihrt immer Spannung!) mit dem Ausgang des Relais-
SchlieBers Klemme 87 verbinden. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungsweise
der Relaisplatte aufgefihrt.

@ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais de-
fektist.

@ Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, Unterbrechung in der
Leitungsfiihrung von Klemme 87 zum Hauptscheinwerfer
anhand des Stromlaufplanes aufspiiren und beheben.

Relais- und Sicherungstabelle

Relais im Sicherungskasten seit 9/83

Nr. Stromkreis

| ZiindschloB

LI} L undA g
mitautomatischer Abschaltung

n El betétigtes |
Zusatz-Fernscheinwerfer

v Wischer-Intervall vorn

v Scheinwerfer-Waschanlage

vi Blinkerrelais

vi Beheizte Sitze

Relais im Motorraum
B Vorgliheinrichtung (Dieselmotor)
B Abgasentgiftung (Osterreich und Norwegen)

Relais am Halter (Sicherungskastenriickseite)

B Dauertaglicht (Schweden)
W Beheizte Vordersitze (Skandinavien)
B Zusatzscheinwerfer

Relais bis 8/83

B Relais fur heizbare Heckscheibe (kleine BaugréBe)

B Relais fir Intervallfunktion Scheibenwischer
B Relais fir Blinker
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Sicherungen seit 9/83

Sicherungen bis 8/83

Nr. | Amp. | Verbraucher

Nr. | Amp. | Verbraucher
1 30 | Warnblinkanlage, Horn, elektrisch
betatigtes HecktirschloB
2 15 | Innenleuchte, Scheibenwischer, Uhr
3 30 | Scheinwerfer-Waschanlage
4 20 | Scheibenwischermotor vornund hinten,
Heckscheibenwischer, Rickfahrieuchte
5 20 | Heizgeblase
6 20 | Kihigeblase-Motor
7 30 | Beheizte Heckscheibe
8 10 | Blinker, Bremsleuchten, Kraftstoff-
verbrauchsanzeige
9 10 | Parkleuchtelinks, Kennzeichenbeleuch-
tung, Instrumentenbeleuchtung, Zigaret-
tenanzinder, Heizungsbedienungsschal-
ter und Handschuhkastenbeleuchtung
10 10 | Parkleuchte rechts, Schalterbeleuchtung
1 10 | Abblendlichtlinks, NebelschluBleuchte
12 10 | Abblendlichtrechts
13 10 | Fernlichtlinks
14 10 | Fernlichtrechts

Folgende Zusatzsicherungen sich noch vorhanden:

Radio — im Kabelsystem oder an der Radior(ickseite

Elektr. betatigtes HecktirschloB — hinten am Sicherungs-
kasten

Beheizte Vordersitze (Skandinavien) — am Relais
Nebelleuchten vorn (Skandinavien) — am Relais
Zusatzscheinwerfer — am Relais
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Innenleuchte, Warnblinkanlage, Horn,
Zeituhr, Zigarettenanzinder, Handschuh-
kastenleuchte

Bremsleuchten, Lifter fiir Kihler, Heizungs-
geblase, Blinkleuchten, Rickfahrleuchte,
Pumpe fir Scheibenwaschanlage vorn
Wischermotor vorn, Kombi-Instrument,
Wischermotor hinten, Pumpe fiir Scheiben-
waschanlage hinten

Standlichtlinks, SchiuBlicht rechts,
NebelschluBleuchte

Standlicht rechts, SchiuBlicht links,
Instrumentenbeleuchtung, Kennzeichen-
leuchte, Beleuchtung fiir Zeituhr und
Zigarettenanziinder

8 | Fernlichtrechts, Fernlichtlinks

8 | Abblendlichtrechts, Abblendlicht links
nicht belegt

nichtbelegt

© ® N o

Achtung: Die Sicherung fir die heizbare Heckscheibe (16 A)
befindet sich je nach Ausfiihrung auf dem Relais fiir heizbare
Heckscheibe oder im Sicherungskasten an Position 4. In die-
sem Fall erhohen sich die folgenden Sicherungsnummern je-
weilsum 1.




Der Generator

Der FORD FIESTA ist mit einem Drehstromgenerator der Mar-
ken Bosch, Lucas oder Motorola ausgertistet. Je nach Modell
und Ausstattung kann ein Generator mit einer Leistung von
45 A oder 55 A eingebaut sein. Die Explosionsdarstellung zeigt
den Bosch-Generator.

Der Generator wird von der Kurbelwelle Uber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erregerwick-
lung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit doppel-
ter Motordrehzahl.

Uber Kohlebiirsten und Schleifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.

Bosch-Generator

Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung an-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umg delt. Der Spannur verandert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes, entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzeitig
halt der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14 Volt,
unabhangig von der Drehzahl.

Achtung: Im Gegensatz zum Gleichstromgenerator darf der
Drehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben werden.
Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

Lufterscheibe

Riemenscheibe

Stéander

Diodenplatte

$/31/19

Gehause vorn

T

Gehause hinten

Halteplatte Lager

Laufer
Schleifringe /

e

Spannungsregler
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Generator aus- und einbauen

Ausbau

@ Massekabel von der Batterie abklemmen.

® Mehrfachstecker von der Riickseite des Generators abzie-
hen.

F184-31-51 n

@ Befestigungsschrauben — Pfeile — Iésen und Generator
zum Motor schwenken.

® Keilriemen at G renfalls e ab-
schrauben, um den Schwenkweg fur den Generator zu ver-
groéBern.

L] gsschrauben rat 1und Generator abneh-
men.

Einbau

@ Generator einsetzen und handfest anschrauben.

@ Keilriemen auflegen und spannen.

@ Schrauben festziehen. Dabei Reihenfolge beachten: Zu-
erst die Kl raube an der V anziehen,
dann die vordere Schraube und schlieBlich die hintere
Schraube festziehen.

® Mehrfachstecker aufschieben und mit Klammer sichern.
Dabei auf festen Sitz und einwandfreie Verlegung des An-
schluBkabels achten

® Massekabel an Batterie anschlieBen.

Keilriemen aus- und einbauen/
spannen

Ausbau

Dieselmotor: Zahnriemenabdeckung und Kunststoffab-
deckung Kurbelwellenriemenscheibe entfernen.

Befestigungsschrauben fir Generator l6sen.

Generator zum Motor schwenken und Keilriemen abneh-
men.

Einbau

Vor dem Einbau Keilriemen uberprifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse oder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men auf jeden Fall ersetzen.

Keilriemen auflegen.

Spannen

Generator mit Montierhebel vom Motor wegdricken und
dadurch Keilriemen spannen.

Keilriemenspannung mit Spezialwerkzeug —A— prifen.
Sollwerte OHV-Motor: Neuer Riemen: 400 + 50 N; gelau-
fener Riemen: 300 + 50 N.

Sollwerte CVH-Motor: Neuer Riemen: 450 + 50 N; gelau-
fener Riemen: 350 + 50 N.

Hinweis: Als gelaufen gilt ein Riemen, der mindestens 10
Minuten in Betrieb war. Prifung mit MeBgerat nur bei kaltem
Keilriemen durchfihren.

Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfugung, Keilriemen
mit dem Daumen zwischen den Riemenscheiben durch-
dricken. Dabei soll sich der Riemen ca. 4mm eindricken
lassen, sonst Spannung korrigieren.

Klemmschraube an der Verstellasche festziehen und Keil-
riemenspannung nochmals berprifen.

Zuerst vordere, dann hintere Befestigungsschraube des
Generators anziehen.

Dieselmotor: Kunststoffabdeckungen fiir Kurbelwellen-
riemenscheibe und Zahnriemen anbauen.




Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen
Bosch-Generator

Ausbau
@ Der Ausbau ist bei eingebautem Generator méglich

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

[

Si318

@ Spannungsregler an der Rickseite des Generators ab-
schrauben und herausziehen.

@ Linge —A— der Schleifkohlen neu = 10 mm, VerschleiB-
grenze = 5 mm.

® Gegebenenfalls AnschluBlitze ausloten und Schieifkohlen
ersetzen.

Einbau
— |
s IEN
=" i
’ - |
[cT1/31f6 |

® Neue Kohlebirsten —A— und Federn —B— in den Bur-
stenhalter —C— einsetzen und Anschlisse verloten.

@ Damit beim Anldten der neuen Birsten kein Lotzinn in der
Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Birsten mit einer
Flachzange fassen.

® Durch hochsteigendes Lotzinn wirde die Litze steif und die
Kohlebiirste unbrauchbar werden.

@ Der Isolierschlauch dber der Litze muf3 neben der Lotstelle
mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

® Nach dem Einbau neue Kohlebirsten auf leichten Lauf in
den Brstenhaltern prifen.

® Spannungsregler einsetzen und festschrauben.

@ Batteri ar .

Lucas-Generator

Ausbau
® Der Ausbau ist bei eingebautem Generator mdglich.

Achtung: Schleifkohlen und Spannungsregler kénnen auch
getrennt ausgebaut werden.

® Massekabel von der Batterie abklemmen.
@ Mehrfachstecker vom Generator abziehen.

@ Hinteren Deckel abschrauben, 2 Schrauben in der Mitte des
Deckels.



@ Regler —D— abklemmen, Verbindungslasche —B— 1osen.
Halteschraube —E~— abschrauben, dabei Kunststoff-Di-
stanzstlick —C— nicht verlieren. Regler herausnehmen.

Enlsuzz

@ Halteschrauben —Pfeil— fir Schieifkohlen herausdrehen
und Kohlebdrsten aus dem Brstenhalter herausziehen.
Die Bursten missen eine Mindestlange von 5 mm haben,
andernfalls ersetzen.

Einbau

@ Kohlebirsten in den Birstenhalter einsetzen und an-
schrauben.

® Spannungsregler einsetzen und anschrauben, Distanz-
stuck nicht vergessen. Kabel anschlieBen, Verbindungsla-
sche befestigen.

® Hinteren Deckel anschrauben.

Mehrfachstecker aufschieben.
@ Batterie anschlieBen.

Motorola-Generator

Ausbau

@ Der Ausbau ist bei eingebautem Generator méglich
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Mehrfachstecker vom Generator abziehen.

[MA/31/18

® Regler —A— abschrauben, 2 Kabel —Pfeile— abklemmen.

MA/31/16

@ Halteschraube fiir Brstenhalter herausdrehen.

@ Burstenhalter vorsichtig nach auBen drehen, damit die Koh-
lebdrsten nicht beschadigt werden.




Einbau

® Neue Kohlebirsten in den Birstenhalter einsetzen und An-
schlisse verl6ten.

@ Birstenhalter einsetzen und festschrauben.

® Kabel fir Spannungsregler anklemmen und Regler an-
schrauben.

® Mehrfachstecker am Generator aufschieben.

® Batterie-\ ar
MA/31/17 n
® Die Kohlebirsten —A— missen eine Mindestlange von
4 mm haben.
® Gegebenenfalls Kohlebirsten ausléten —B— und heraus-
nehmen.
Storungstabelle Generator
Storung Ursache Abhilfe
Ladekontrollampe brennt @® Lampe durchgebrannt Ersetzen
nicht bei eingeschalteter
Zindung @ Batterie leer Laden
@ Unterbrechungin der Leitungsfiihrung Mit Voltmeter nach Stromlaufplan untersuchen
zwischen Generator, ZiindschloB und
Kontrollampe
@ Steckverbindungen zwischen Relaisplatte  Kontrollieren, gegebenentfalls Stecker ersetzen
und Generator nicht gesteckt
@ Schleifkohlen liegen nicht auf dem Freigangigkeit der Schleifkohlen und
Schleifring auf Mindestlange prifen
® Erregerwicklungim Generator Laufer austauschen
durchgebrannt
Ladekontrollampe verloscht ® Regler defekt Regler prifen
nicht bei Drehzahlsteigerung Regler austauschen
@ Leitung zwischen Drehstromg Leitung: ersetzen

und Kontrollampe hat MasseanschluB3

Ladekontrollampe brennt bei Plusdiode hat KurzschluB Dioden priifen
ausgeschalteter Ziindung Diodenplatte austauschen
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Der Anlasser

Bosch-Anlasser

Magnetschalter

Befestigungsschraube \

fur Magnetschalter

Ritzelantrieb
mit Freilauf

&

00

Kohleburste

Burstenfeder

Kollektor

Anker

L/26/33

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor ber-
haupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbrennungs-
motor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minute beschleunigen. Und das funkti nur, wenn der
Anlasser einwandifrei arbeitet und die Batterie hinreichend ge-
laden ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind der Anker und
der Kollektor gelagert sowie der Birstenhalter. In dem Bir-
stenhalter befinden sich Kohlebiirsten, die ein VerschieiBteil
darstellen und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei
starker Abnutzung der Kohlebirsten kann der Anlasser nicht
mehr einwandfrei arbeiten.
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In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unterge-
bracht. Wenn (ber den ZiindanlaBschalter der Anlasser Span-
nung erhélt, wird iber den Magnetschalter, der auf dem Anlas-
sergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde gegen den
Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald das Ritzel
bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist, ist das Ritzel
kraftschliissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun kann der
Anlasser den Motor auf die erforderliche AnlaBdrehzahl brin-
gen. Wenn der Verbrennungsmotor angelaufen ist, wird das
Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft also schneller als
der Motor und spurt aus, wodurch die Verbindung zum Ver-
brennungsmotor aufgehoben ist.

Da zum Starten des Verbrennungsmotors eine hohe Stromauf-
nahme erforderlich ist, istim Rahmen der Wartung auf eine ein-
wandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte Anschliisse
séubern und mit Polschutzfett einstreichen.




Anlasser aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 225.

eree2t (B n

® Hauptstromkabel —A— vom Anlasser abschrauben.

® Gelb/schwarzes Kabel (Klemme 50) vom Magnetschalter
abziehen.

Stérungstabelle Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschalters (Steuerleitung, gelb-
schwarzes Kabel) die zum Einziehen benétigte Spannung von
mindestens 8 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann missen die Leitungen, die zum Anlas-
serstromkreis gehéren, nach dem Stromlaufplan Gberprift wer-
den. Ob der Anlasser bei voller Batteriespannung einzieht,
kann folgendermaBen gepriift werden.

® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

® Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die Klem-
men 30 und 50 am Anlasser Oberbriicken, siehe auch
Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in
der Leitungsfihrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht
einspurt, muB er im ausgebauten Zustand tberprift werden.

Priifvoraussetzung: Leitungsanschlisse und Masseband
missen festsitzen und diirfen nicht oxydiert sein.

Achtung: Wenn der Motor aufgrund schlechten elektrischen
Kontaktes an Klemme 50 des Anlassers sich nicht starten I&Bt,
kann ein gednderter KabelanschluB eingebaut werden. Und
zwar erfolgt ein Umbau des Steckanschlusses in einen Klem-
manschluB. Dadurch wird ein besserer Kontakt von Klemme 50

F184-26-8

® 3 Befestigungsschrauben — A — fiir Anlasser herausdre-
hen und Anlasser nach unten abnehmen.

Einbau
@ Starter einsetzen und mit 3 Schrauben befestigen.
Kabel am Magnetschalter anklemmen.

(]
L] an Batterie
@ Fahrzeug ablassen.

L]

Starter auf Funktion Gberprdfen.

KabelanschluB Klemme 50 abéndern

Bendtigte Ersatzteile: Reparatursatz KabelanschluB —
1661943.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 225.

@ Stecker von Klemme 50 abziehen. Kabel durchkneifen.

@ Schrumpfschlauch tiber das Kabelende schieben.

@ Neues Kabel mit Ose an das bisherige Kabelende anloten.
Achtung: Je nach Modell kann am Magnetschalter kein
KabelanschluB mit Ose befestigt werden. In diesem Fall
Magnetschalter ersetzen (ET-Nr.:1661945).

® Schrumpfschlauch tber die Lotstelle schieben und mit
HeiBluftfén erwarmen.

@ AnschluBkabel mit 2 Muttern und einer Zahnscheibe
anschrauben.

@ Kabel so verlegen, daB es nirgendwo scheuern kann und
mit Kabelbinder befestigen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 225.

@ Batteri | (=) ar .
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Stdérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des

Batterie entladen

Batterie laden

__ @ Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber- Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ZundanlaBschalters briicken: Anlasser lauftan. Leitung 50zum  ersetzen
ZundanlaBschalter unterbrochen, AnlaB-
schalter defekt
@ Kabel oder MasseanschluBistunterbrochen. Batteriekabel und Anschliisse prifen. Spannung
Batterie entladen der Batterie messen, notigenfalls laden
@ Ungenigender Stromdurchgang infolge Batteriepole und -klemmen reinigen.
lockerer oder oxydi Ar v Verbindungen zwischen Batterie,
Anlasser und Masse herstellen
@ Keine Spannung an Klemme 50 Leitung unterbrochen
(Magnetschalter) ZandanlaBschalter defekt
@ Anlasserklemmen oder Birsten Masseschluf3 beseitigen
haben Masseverbindung
@ Magnetschalter hangt Mit Hammer leicht auf Magnetschalter
klopfen, Magnetschalter ggf. ersetzen
Anlasserdrehtsichzulangsam @ Batterie entladen Batterie laden
undziehtden Motornichtdurch g Kein Wintersl bzw. Mehrbereichsolim Motor  Mehrbereichsol einfillen
@ Ungeniigender Stromdurchgang infolge Batteriepole und -klemmen und Anschlisse
lockerer oder oxydierter Anschlisse am Anlasser reinigen, Anschlisse festziehen
@ Kohlebirsten liegen nicht aufdem Kollektor ~ Kohlebirsten Gberprifen, reinigen bzw.

auf, klemmenin ihren Fihrungen, sind
abgenutzt, gebrochen, verdlt oder
verschmutzt

Ungenigender Abstand zwischen
Kohlebdrsten und Kollektor
Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmutzt

auswechseln. Fihrungen priifen

Kohlebiirsten ersetzen und Fihrungen far
Kohlebdrsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen.

@ Spannung an Klemme 50 fehit (mind. 8 Volt)  ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
aberprifen
® Lagerausgeschlagen Lager priifen, ggf. auswechseln
@ Magnetschalter defekt Schalter auswechseln
Anlasserspurteinundziehtan, @ Ritzelgetriebe defekt Ritzelgetriebe ersetzen
Motor drehtsichnichtodernur - gitzel verschmutzt Ritzel reinigen
ruckweise
® Zahnkranz am Schwungrad defekt Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern
Ritzelgetriebe spurtnichtaus @ Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen
schmutzt bzw. beschadigt
® Magnetschalter defekt Magnetschalter ersetzen
@ Rickzugfeder schwach oder gebrochen Rickzugfeder erneuern
Anlasser lauft weiter, nachdem @ Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab Zindung sofort ausschalten, Magnetschalter
der Zindschlissel losgelassen ersetzen
wards: ® ZindschloB schaltet nichtab Sofort Batterie abklemmen, ZiindschloB ersetzen




Wartung an der elektrischen Anlage

Batterie priifen

Bei einer wartungsfreien Batterie — erkennbar an der Auf-
schrift vorn auf der Batterie — ist unter normalen Betriebs-
bedingungen eine Kontrolle wahrend der ersten 4 Jahre
oder 100000 km nicht erforderlich.

Séurestand priifen

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die Batterie leuchten.
Explosionsgefahr!

® Der Flussigkeitsspiegel soll 6 mm (ber den Platten ein-
schlieBlich der Separatoren stehen. Ist eine Saurestands-
marke vorhanden, dann ist der Saurestand danach einzu-
richten. Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser nehmen.

@ Batterien mit zu hohem Flissigkeitsstand kénnen bei star-
ker Ladung (langere Fahrten am Tage) Uberkochen. Zu
niedriger Saurestand verkirzt die Lebensdauer der Batte-
rie.

Séuredichte priifen

i\
Yo}
(ﬂﬂlﬂ’ A1)

Df31/43

® Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschlufl Uber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht preis-
wert in Fachgeschaften angeboten wird. Je gréBer das spe-
zifische Gewicht der angesaugten Batteriesaure ist, desto

mehr tauchtder Schwimmer auf. An der Skala kann man die
Séuredichte in spezifischem Gewicht oder Baumeégrad
ablesen. Folgende Werte missen erreicht werden:

normale Klima- Tropen
zonen
spez spez.
Ladezustand +°Bé. Gewicht +°Bé. Gewicht
entladen 16 1,12 1 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,14
gutgeladen 32 1,28 27 1,23

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelméBigen Durchsicht des Wagens sind auch die
Batterie-Pole und AnschluBklammern zu reinigen und mit S&u-
reschutzfett einzureiben.

Achtung: Eine unbenutzte Batterie entladt sich von selbst.
Falls die Batterie nicht rechtzeitig Gberprift und nachgeladen
wird, konnen bleibende Schaden an den Platten auftreten. Wird
also das Auto fir mehrere Wochen stillgelegt, Batterie alle vier
Wochen ent- und wieder aufladen.

Batterie unter Belastung priifen
@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen.
® Motor starten und Spannung ablesen.

@ Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batterie
die Spannung nicht unter 10 Volt (Sauretemperatur ca.
20° C) abfallen.

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Séuredichte festgestellt, so ist
auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

® Die Gesamtspannung kann auch mit einem Batterie-Test-
gerat gemessen werden.

Keilriemen priifen

@ Mit Lampe in den Motorraum leuchten.

® Keilriemen sichtprifen, dann Riemen etwas weiterdrehen.
Dazu 4. Gang einlegen und Fahrzeug verschieben.

@ Bei ausgefransten Flanken oder Rissen an der Riemen-
innenseite Keilriemen ersetzen.

@ Keilriemenspannung prifen. Mit dem Daumen in der Mitte
zwischen beiden Riemenscheiben auf den Keilriemen drik-
ken. Dabei soll sich der Riemen 5 bis 10 mm eindriicken las-
sen. Andernfalls Keilriemen spannen. Spannung anschlie-
Bend mit MeBgerat priifen lassen, siehe Seite 194.
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Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Nebel-
lampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Ruckfahrscheinwer-
fer, Kennzeichenleuchte, Blinkleuchten, Innenleuchte und In-
strumentenbeleuchtung.

Normale Glahlampen (nicht Halogenlampen) unterliegen dem
Verschleif. Etwa alle 2 Jahre sollten sie ausgewechselt wer-
den, auch wenn sie noch intakt sind. Eine Glihlampe mit ver-
minderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen Ablage-
rungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln der Glihlampe Schalter des betreffen-
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht
mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wirde ver-
dunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
niederschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsatzlich
Glahlampe nur durch eine gleiche Ausfihrung ersetzen. Verse-
hentlich entstandene Berlhrungsfilecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus entfernen.

Scheinwerferlampe auswechseln

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen und abstitzen.
® Mehrfachstecker von der Glihlampe abziehen.

FI-32-11

® Abdeckkappe —A— abnehmen.

@ Haltebiigel —C— etwas in Richtung Scheinwerfer —F—
driicken, dann zu 1driicken und Lampe
—B~— herausnehmen. —D~- Standlichtlampe, E — Fas-
sung.

Einbau

® Lampe so einsetzen, daB die Haltenasen in die Aussparun-
gen am Scheinwerfer eingreifen. Auf gleichmaBigen Sitz
der Lampe achten (nicht verkanten). Halteblgel einhangen
und dadurch Lampe sichern.
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Achtung: Die Kontaktzungen der Lampe miissen in eingebau-
tem Zustand die in der Abbildung gezeigte Stellung einnehmen.
Die mittlere Kontaktzunge steht also oben.

@ Abdeckkappe aufdriicken und Mehrfachstecker anschlie-
Ben.

Halogen-Fernscheinwerfer

Ausbau

ER/32/15 5

® Befestigungsschraube —D/F— fir Scheinwerferglas her-
ausdrehen. Dabei mit einer Hand Glas gegen Herausfallen
sichern.

@ Glas mit Reflektor —B— nach unten herausnehmen.

] —A-und —G- abziehen.

® Haltebiigel —H— fir Glihlampe aushangen und Lampe
herausnehmen.

Einbau

® Halogen-Lampe in den Reflektor einsetzen und mit Halte-
bigel sichern.

® Kabel aufstecken.

® Glas mit Reflektor komplett einsetzen und mit Halte-
schraube befestigen.



Gliihlampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte stets
ein Kasten mit Ersatzlampen (12 Volt) im Wagen mitgefiihrt
werden.

Gliihlampen
Fern-und Abblendlicht — Halogen 55/60 W
Fern- und Abblendlicht — Biluxlampe 40/45W
Brems-, SchluBleuchte 21/5W
NebelschluBleuchte 21w
Blinkleuchten vorn und hinten 21w
Rickfahrleuchte 21W
Kennzeichenleuchte 10w
Innenleuchte(n) 10W
Standlicht 50W
Handschuhkastenleuchte 40W
Kontrolleuchten 26W
Kontrolleuchten 13W
Instrumentenbeleuchtung 26W/13W*
Zigarettenanziinder-Leuchte 1,4W

“Je nach Ausfihrung

Standlichtlampe auswechseln

® Motorhaube offnen.

® Lampenfassung —E~— in Abbildung FI-32-11 um 90° nach
links drehen und herausnehmen.

® Lampe in die Fassung driicken, nach links drehen und her-
ausnehmen.

Einbau

® Standlichtlampe in die Fassung dricken, nach rechts
drehen und einrasten.

® Lamp 1g in den
Rechtsdrehen sichern.

fer einsetzen und durch

Blinklampe vorn wechseln

@ Motorhaube 6ffnen.

FI-32-19

® Vom Motorraum her Lampenfassung nach links drehen und
herausziehen.

® Lampe eindriicken, nach links drehen und herausnehmen.

Einbau

@ Neue Glihlampe in die Fassung driicken, nach rechts dre-
hen und einrasten.

® Lampenfassung in die Blinkleuchte einsetzen, dabei zeigt
das braune Kabel nach rechts. Fassung durch Rechtsdre-
hen sichern.

@ Motorhaube schlieBen.

Brems-, SchluB- und Blinklampe
auswechseln

® Heckklappe offnen.
® Abdeckung fiir Reserverad herausnehmen.

@ Hintere Seitenverkleidung ausbauen. Dazu 1 Kreuzschlitz-
schraube herausdrehen, 1 Kunststoffklammer mit Schrau-
bendreher senkrecht stellen und herausnehmen, 1 Clip mit
Schraubendreher heraushebeln. Verkleidung nach unten
abziehen und herausnehmen.

F1-32-22

@ Haltelasche —Pfeil— anheben und Lampenhalter abneh-
men.

@ Defekte Lampe in die Fassung driicken, nach links drehen
und herausnehmen.

Einbau

® Neue Glihlampe in die Fassung dricken und durch
Rechtsdrehen sichern.

@ Lampenhalter ansetzen, etwas nach oben driicken und ein-
rasten.

® Seitenverkleidung einsetzen und mit Schraube und Clips
befestigen.

@ Heckklappe schlieBen und Lampen auf Funktion prifen.
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Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau
[ ]

Batterie-Massekabel abklemmen

Standlichtiampe ausbauen.

Bis 8/83: Blinkleuchte ausbauen.

Mehrfachstecker von Scheinwerferlampe abziehen.

F1-32-9

Befestigungsschraube —Pfeil— herausdrehen.

Obere Scheinwerfer-Einstellschraube, —1— in Abbildung
FI-32-14, ausclipsen.

Scheinwerfer oben nach vorn klappen, unten aushangen
und herausnehmen

Einbau

Scheinwerfer unten einsetzen. Auf festen Sitz der unteren
Fahrung am Scheinwerfer achten. Gegebenenfalls Fih-
rung einclipsen.

Obere Scheinwerfer-Einstellschraube an der Scheinwer-
fer-Halterung einclipsen.

Scheinwerfer mit Befestigungsschraube oben anschrau-
ben.

Mehrfachstecker aufschieben.
Bis 8/83: Blinkleuchte einbauen.
Standlichtlampe einbauen.

Funktion der Scheinwerfer prifen, gegebenenfalls Schein-
werfer einstellen.
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Blinkleuchte aus- und einbauen

Ausbau

Bis 8/83: Halteklammer —A— mit Schraubendreher ein-
driicken, Blinkleuchte nach auBen schwenken und heraus-
nehmen. B = Gummistutzen. XR 2: Blinkleuchte vom Mo-
torraum her mit 2 Blechschrauben abschrauben.

)

L

N o]

7 2) N

/ Va7
Y //
FI-3215 (SEYpl ———— T
@ Seit 9/83: Im Motorraum Haltefeder in Pfeilrichtung ziehen
und aushangen.
® Blir nach vorn herat hmen.
® Fassung fir Blinklampe ausbauen.
Einbau
® Fassung fir Blinklampe in das Gehause einsetzen und
durch Rechtsdrehen sichern.
® Bis 8/83: Blinkleuchte an der Fahrzeug-AuBenseite mit
Gummistutzen einhéngen, zur Fahrzeugmitte schwenken,
eindriicken und dadurch Halteclip einrasten. XR 2: Blink-
leuchte einsetzen und anschrauben.
@ Seit 9/83: Blinkleuchte von vorn einsetzen, Haltefeder

spannen und einhdngen.



Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen Ein-
stellen der Scheinwerfer erfllt sein missen.

@ Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfiilldruck ha-
ben.

® Das unbeladene Fahrzeug muB3 mit 75 kg (eine Person) in
der Mitte der hinteren Sitzbank belastet werden. Nach der
Beladung das Fahrzeug einige Meter rollen.

@ Kraftstofftank filllen.

@ Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, damit
die Federung der Vorderradaufhangung sich setzt.

® Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das NeigungsmaB betragt fir Normalscheinwerfer
X = 10cm auf 10 m Entfernung, bis 8/83: X = 17 cm.
Zusatzscheinwerfer: X = 5cm auf 10 m.
Nebelscheinwerfer: X = 18 cm auf 10 m.

N

® Die Einstellschrauben sind vom Motorraum her zu errei-
chen. 1 — fir senkrechte Einstellung, 2 — fir waagerechte
Einstellung.

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau
@® Lampentrager ausbauen, siehe Seite 203

® Befestigungsmuttern — Pfeile — abschrauben.
@ Heckleuchte nach auBen herausziehen.

Einbau
@ Heckleuchte einsetzen und mit 3 Muttern anschrauben.

Achtung: Schaumstoffdichtung auf Beschadigung priifen, ge-
gebenenfalls ersetzen. Falls keine Schaumstoffdichtung vor-
handen ist, auf die Verbindungsflachen plastische Dichtmasse,
zum Beispiel Loctite 275, auftragen.

@® Lampenhalter einbauen.

NebelschluBleuchte
aus- und einbauen

Ausbau
® Heckklappe 6ffnen, Laderaum-Abdeckung herausnehmen.

® Steckverbindung —A— trennen.

® 2 Kunststc n —B— iben. Acht Beim
XR 2 ist die NebelschluBleuchte mit Kunststoffschrauben
befestigt.
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NebelschluBleuchte unter dem hinteren StoBfanger abneh-
men.

Haltezungen am Refiektor herunterdriicken und Refiektor
herausnehmen.

Glihlampe eindricken, nach links drehen und herausneh-
men.

Einbau

Neue Gluhlampe in den Reflektor einsetzen, eindricken,
nach rechts drehen und einrasten

Reflektor in das Gehause der NebelschluBleuchte einset-
zen und Halteklammern einrasten.

Gehéause ansetzen und mit 2 Kunststoffmuttern anschrau-
ben.

Elektrische Zuleitung verbinden.
Laderaum-Abdeckung einsetzen, Heckklappe schlieBen.

Kennzeichenleuchte aus- und
einbauen

Ausbau

Schmalen Schraubendreher zwischen Leuchte und StoB-
fanger einfihren und Leuchte herausdriicken —A—.

Achtung: Lappen oder Papierpolster —C— unter Schrauben-
dreher legen damit der StoBfanger nicht verkratzt wird.

Stecker abziehen —B—.
Kleinen Schraubendreher an den schmalen Seiten in das
Gehause einfuhren und Lampenfassung ausclipsen.

Glihlampe hineindriicken, nach links drehen und heraus-
nehmen.

Einbau

Neue Glithlampe in die Fassung eindriicken, nach rechts
drehen und einrasten.

Lampenfassung in das Gehause eindricken und einrasten.
Kabel aufstecken und Lampe auf Funktion prifen.
Kennzeichenleuchte in den StoBfanger eindricken.

Innenraumleuchten auswechseln

Innenleuchte

Schalter fir Innenleuchte in Mittelstellung bringen, also
ausschalten.

LF/aerzn

Kleinen Schraubendreher oder Messer an der Seite, die
dem Schalter gegenuberliegt, hinter die Innenleuchte ein-
fuhren.

Schraubendreher hineindriicken, um die Kunststoff-Halte-
zunge zu lésen. Gleichzeitig Innenleuchte von Hand her-
ausziehen.

Gluhlampe aus der Fassung herausziehen, Kabel abklem-
men.

Gluhlampe einrasten und Kabel anklemmen.

Innenleuchte an der Schalterseite einsetzen, dann auf der
anderen Seite eindriicken und einrasten.

Handschuhkastenleuchte

@ Handschuhkastendeckel 6ffnen.

h Bis 8/83
Lampenfassung drehen und herausdricken.

Lampenfassung tcken —A—. A

Lampe eindriicken, nach links drehen und herausnehmen
-B-.

Neue Lampe eindriicken und durch Rechtsdrehen arretie-
ren.

Lampenfassung in den Halter driicken, gegebenenfalls
durch Drehen sichern.




@ Schalttafelblende beim Basis- und L-Modell, beziehungs-
weise Blende fiir Heizungsbedienung beim Ghia- und XR 2-
Modell ausbauen, siehe Seite 208.

® Fassung nach links drehen und herausnehmen. Die Abbil-
dung zeigt das Basis- und L-Modell.

@ Gluhlampe herausziehen, nicht drehen.

® Neue Glihlampe in die Fassung stecken.

@ Fassung einsetzen und durch Rechtsdrehen befestigen.
@ Blende einbauen, siehe Seite 183.

Warnblink-Kontrolleuchte

Starterzug-Kontrolleuchte

on-33-6 o

FI-33-32 il I

@® Abdeckkappe fir Schalter nach oben abziehen.
® Glihlampe mit Spitzzange vorsichtig herausziehen.

® Neue Gliihlampe in den Schalter hineindriicken und Schal-
terkappe/Lampenabdeckung aufstecken.

@ Drahtklammer —C— mit Schraubendreher entfernen. Dazu
unteres Ende der Klammer zun&chst seitlich abdriicken,
damit die Klammer etwas absteht, dann Klammer abhe-
beln.

Starterknopf —D— und Kunststoffiihrung —B— abziehen.

Lampe herausnehmen. Dazu mit schmalem Schrauben-
dreher durch die Offnung —A— in der Starterzughiille den
Noppen der Lampe nach unten driicken. Und zwar bis hin-
ter das Ende der Offnung. Durch Federkraft springt dann
die Lampe etwas heraus und kann abgenommen werden.

Neue Lampe einsetzen und mit dinnem Holz- oder Gummi-
stab vorsichtig eindriicken, dabei Stab im Uhrzeigersinn
drehen.

Haltenoppen der Lampe mit dem Schraubendreher so weit
wie maglich nach oben driicken und dadurch Lampe arre-
tieren.

Fuhrung und Starterknopf aufschieben.

Drahtklammer so aufdriicken, daB sich das abgewinkelte
Ende oben befindet.

Kofferraumleuchte

=
=

FI-33-30

@ Kofferraumleuchte vorsichtig mit einem schmalen Schrau-
bendreher heraushebeln —A—.

® Mehrfachstecker abziehen. Klammer etwas zur Seite bie-
gen und Glihlampe herausnehmen —B—.

® Lampe einclipsen, Mehrfachstecker aufschieben und
Leuchte in die Offnung eindriicken.
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Die Armaturen

Beim FORD FIESTA sind die Armaturen in einem Schalttafel-
einsatz zusammengefaBt. Nach Ausbau des Schalttafeleinsat-
zes konnen die Instrumente, beziehungsweise Glihlampen,
ausgebaut werden

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau
® Batterie-Massekabel abklemmen.

FI-13-3

@ Obere Lenksaulenverkleidung abnehmen — Pfeil oben —.
Dazu eine Kreuzschlitzschraube herausdrehen.

Basis- und L-Modell seit 9/83:
@ Einstellknopfe fir Heizung und Bellftung abziehen.

F1-43-226

® 3 Schrauben —Pfeile— fiir Schalttafelblende herausdre-
hen. Blende oben aus den 3 Fihrungsschlitzen herauszie-
hen, nach rechts schieben und tber die Heizungs-Bedie-
nungsschalter hinweg herausnehmen.

208

Ghia- und XR 2-Model seit 9/83:

® 4 Schrauben —Pfeile— herausdrehen, Blende oben aus
den 4 Fuhrungsschlitzen herausziehen und abnehmen.
Achtung: Um an die obere, linke Befestigungsschraube
heranzukommen, vorher Schalter fiir Heckscheibenhei-
2zung mit schmalem Schraubendreher heraushebeln.

Alle Modelle bis 8/83:

® Indie Aussparungen —A— greifen und Blende fiir Schaltta-
feleinsatz herausziehen.




® 4 Kreuzschlitzschrauben —Pfeile— herausdrehen und
Schalttafeleinsatz vorsichtig aus der Offnung herauszie-
hen.

@ Hinter den Schalttafeleinsatz greifen und Tachowelle ab-
ziehen. Dazu Kunststoffclip eindriicken und Welle heraus-
ziehen. Achti Falls der Kt nicht erreichbar
ist, Tachowelle am Getriebe mit Uberwurfmutter abschrau-
ben, Schalttafeleinsatz etwas weiter herausziehen und
dann Tachowelle ausclipsen.

@ Mehrfachstecker abziehen.

Einbau
® Mehrfachstecker aufschieben.

@ Tachowelle einfiihren und einrasten. Achtung: Tachowelle
muB einrasten.

@ Schalttafeleinsatz in die Offnung einfiihren und festschrau-
ben.

@ Blende oben in die Fihrungsschlitze einsetzen, unten an-
driicken und festschrauben. Achtung: Falls ausgebaut,
Schalter fur Heckscheibenheizung in die Offnung der
Blende eindriicken. Kndpfe fir Bedienungsschalter/Hei-
zung aufschieben.

Bis 8/83: Blende fiir Schalttafeleinsatz aufdrticken.

Obere Lenkséulenverkleidung einsetzen und mit 1
Schraube befestigen.

Batterie-\
@ Batter ar

Armaturen aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Schalttafeleinsatz ausbauen.

@ Basis- und L-Modell seit 9/83: Abdeckscheibe abschrau-
ben — Pfeile —.

FI-33-14 T

@ Ghia- und XR 2-Modell seit 9/83: Schalttafeleinsatz vom
Gehéause abschrauben.

Achtung: Um eine Verschmutzung oder Beschadigung der
Anzeigeinstrumente und ihrer Zeiger zu verhindern,
Schalttafeleinsatz auf ein sauberes Papier oder einen weichen,
nicht fusselnden Lappen legen.

@ Alle Modelle bis 8/83: Abdeckscheibe mit6 Schrauben ab-

schrauben. Dichtung fir Kontrolleuchten an der Rickseite
des Schalttafeleinsatzes abnehmen.




Kontrolleuchten

Drehzahlmesser

@ Lampenfassung —A— durch Linksdrehen lésen und her-
ausnehmen.

@ Gluhlampe aus der Fassung ziehen, nicht drehen.

Econo-Leuchte

® Mehrfachstecker von der Econo-Leuchte abziehen, siehe
Abbildung S/33/42, links.

@ Befestigungsschraube herausdrehen und Leuchteinheit
herausnehmen.

Achtung: Die Leuchtdioden der Econo-Leuchte sind nicht aus-

wechselbar. Bei einem Defekt muB die gesamte Einheit erneu-

ert werden.

Geschwindigkeitsmesser

FI-33-13 T

® Geschwindigkeitsmesser abschrauben und herausneh-
men.

FI-33-12 ) J

® 3 Muttern abschrauben und Drehzahimesser herausneh-
men. Bis 8/83: Zusatzlich 2 Kreuzschlitzschrauben heraus-
drehen.

vorrats-/Temp g

FI-33-19

@ Kombiinstrument abschrauben und herausziehen.

Einbau

@ Jeweiliges Instrument in die Aussparung einsetzen und mit
Muttern oder Schrauben befestigen. Gegebenenfalls Mehr-
fachstecker anschlieBen.

® Abdeckscheibe beziehungsweise Geha

anschrauben.

@ Schalttafeleinsatz einbauen.
@ Batterie-Massekabel anklemmen.




Kontaktfolie aus- und einbauen Zeituhr aus- und einbauen

Ausbau Achtung: Je nach Ausfuhrung befindet sich die Zeituhr in der
@ Schalttafeleinsatz ausbauen. Schalttafel, in der Dachkonsole oder in der Mittelkonsole.

@ Geschwindigkeitsmesser ausbauen. Ausbau

@ Kraftstoffvorrats-/Temperaturanzeige ausbauen. ® Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Samtliche Kontrollampenfassungen ausbauen.

@ Kleinen Schraubendreher seitlich in die Nut einsetzen und

@ Seit 9/83: Haltezungen —Pfeile A— vorn im Schalttafelein- Uhr vorsichtig aus der Schalttafel heraushebeln.

satz zusammendriicken und Halter —B— von der Rickseite Achtung: Papierpolster oder Lappen unter Schraubendreher

abnehmen. legen, um Kratzer zu vermeiden.

@ Zeituhr von der Dachkonsole mit 2 Schrauben abschrau-
ben.

FI33/20

® Bis 8/83: Spannungsregler abschrauben —Pfeil— sowie FI33125 1
Drehzahimesser ausbauen.

® Kontaktfolie mit dinnem Schraubendreher oder Messer ® Mittelkonsole ausbauen. Blende fur Zeituhr abziehen und

vorsichtig abheben und vom Schalttafeleinsatz Iosen. Uhr von hinten abschrauben —Pfeile—.
® Mehrfachstecker abziehen, gegebenenfalls Kabel fur In-

Elnbau nenleuchte abziehen und Unr herausnehmen.
@ Kontaktfolie auflegen und vorsichtig nach den Bohrungen
ausrichten. Einbau
@ Halter einsetzen, andriicken und einrasten. ® Mehrfachstecker aufschieben. Falls ausgebaut, Stecker fur

® Spannungsregler anschrauben. Innenleuchte anschlieen.

@ Unhrvorsichtig in die Offnung der Schalttafel eindriicken, be-
ziehungsweise an der Dachkonsole oder an der Mittelkon-
sole anschrauben.

@ Kontrollampen, Kombiinstrument fiir Kraftstoffvorrat und
KGhimi nperatur und indigkei ein-
bauen.

@ Falls ausgebaut, Mittelkonsole einbauen und Blende auf-

@ Falls ausgebaut, Drehzahimesser einbauen. 2
schieben.

@ Schalttafeleinsatz einbauen. .
@ Batterie-Massekabel anklemmen, Uhr einstellen.
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Blinker-, Scheibenwischer- und
Lichtschalter aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen.

® Obere Lenksaulenverkleidung abbauen, dazu Kreuz-
schlitzschraube entfernen.

@ Untere Lenksaulenverkleidung mit 3 Schrauben abschrau-
ben. Verriegelungshebel fir Motorhaube ziehen und Ver-
kleidung abnehmen.

@ Befestigungsschrauben fur Schalter herausdrehen.
® Mehrfachstecker abziehen und Schalter abnehmen.

Einbau

® Mehrfachstecker auf die Schalter aufschieben und Schalter
anschrauben.

® Obere und untere Lenksaulenverkleidung einsetzen und
anschrauben.

@ Batterie-Masseband anklemmen.
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Handbremskontrollschalter
aus- und einbauen

Ausbau

® Gummiabdeckung fur Handbremse abziehen und Boden-
verkleidung zur Seite schlagen.

@ Befestigungsschrauben fiir Handbremshebel —A— heraus-
drehen und Handbremshebel nach oben wegnehmen.

® Zwei Kreuzschlitzschrauben —B— l6sen und Abdeckung
des Schalters abziehen.

® Mehrfachstecker abziehen und Schalter herausnehmen.

Einbau

® Mehrfachstecker aufschieben und Schalter mit zwei Kreuz-
schlitzschrauben befestigen.

® Abdeckung fir Schalter aufdriicken. Handbremshebel mit
2zwei Schrauben befestigen.

° i far Har

1ebel anbringen.
@ Schalter auf Funktion Gberprifen.




Bremslichtschalter aus- und einbauen

Ausbau

@ Untere FuBraumabdeckung ausbauen. Dazu 2 Blechclips
an der Verbindung zur unteren Plastikabdeckung mit
Schraubendreher heraushebeln und die beiden Blechzun-
gen bei den Pedalen etwas zuriickbiegen.

F1-33-34

® Mehrfachstecker vom Schalter abziehen.
@ Schalter durch Linksdrehen lésen und herausziehen.

Einbau

@ Schalter in die Offnung des Halterings einsetzen und hin-
eindriicken, bis der Betatigungsstift am Pedal anliegt und

Schalter fiir Econo-Lampen aus-
und einbauen

Der Schalter fiir die Econo-Lampen befindet sich an der Spritz-
wand im Motorraum. Er ist ber einen Unterdruckschlauch mit
dem Ansaugkrimmer verbunden. Der Schalter schaltet die
Econo-Lampen im Schalttafeleinsatz ein oder aus, entspre-
chend dem Unterdruck im Ansaugrohr. Der im Saugrohr herr-
schende Unterdruck entspricht ziemlich genau dem augen-
blicklichen Kraftstoffverbrauch. BeeinfluBt wird der Unterdruck
durch die Stellung der Drosselklappe im Vergaser, die Uber
Gaspedal und Gaszug betatigt wird.

Ausbau

o
FI-33-33

eingedriickt wird. Achtung: Dabei muB3 das B!
am Anschlag anliegen.

@ Schalter durch Rechtsdrehen sichern. Eine weitere Einstel-
lung ist nicht notwendig.

® Mehrfachstecker aufschieben.

Schalter auf Funktion prfen.

® Mehr trennen, dabei Stecker seitlich zusam-
mendriicken.
@ Unterdruckleitung vom Schalter abzi 1.

@ Halter abschrauben und mit Econo-Schalter abnehmen.

Einbau
® Econo-Schalter mit Halter anschrauben.
@ Unterdruckleitung und Mehrfachstecker anschlieBen.
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Linke FuBraumabdeckung aus-
und einbauen

Ausbau

Fn3/21 n

® 2Blechclips unter der Schalttafel mit Schraubendreher her-
aushebeln. Achtung: Je nach Ausfiihrung kann die Abdek-
kung auch mit 2 oder 3 Kreuzschlitzschrauben befestigt
sein.

@® Bodenteppich bei den Pedalen etwas vorklappen und 3
Blechzungen zurlickbiegen.

@ Abdeckung hinten etwas nach unten ziehen und vorn aus
der Fhrung herausziehen.

Einbau

@ FuBraumabdeckung vorn in die Fihrung einsetzen, hinten
in die Blechzungen einhangen und diese umbiegen.

® Abdeckung vorn mit Clips oder Schrauben befestigen.

Radio aus- und einbauen

Fir den FORD FIESTA sind je nach Ausstattung zwei Einbau-
platze vorgesehen. Beim Basis- und L-Modell ist das Radio in
der unteren Mittelkonsole eingebaut. Beim Ghia- und XR2-Mo-
dellin der Instrumententafel.

Achtung: Neuere Radios kénnen nur noch mit einem speziel-
len Ausziehwerkzeug ausgebaut werden. Dieses Werkzeug
liegt der Neu-Packung bei oder ist beim Fachhandler erhaltlich.
Ob das Werkzeug bendtigt wird, erkennt man in der Regel an 2
oder 4 Bohrungen in der Frontplatte.

Ausbau (ohne Auszieher)

@ Beide Bedienungsknopfe abziehen. Einstell- und Distanz-
scheiben herausnehmen.

® Verkleidung abnehmen, dazu Befestigungsmuttern von
den Abstimmwellen abschrauben.

@ Haltezungen mit Schraubendreher nach innen — Pfeilrich-
tung — driicken und Radio herausziehen.

@ An der Rickseite samtliche Anschlisse abziehen. Masse-
anschluB aus der Steckverbindung herausziehen. Ach-
tung: Bei Stereogerét vorher Farbe und Einbaulage der
Lautsprecheranschlisse notieren.

[ER/39/22

® Mutter —E— abschrauben. Halteplatte —B— mit Plastikhal-
terung —C— und Unterlegscheibe —D— abnehmen. A =
Befestigungsschraube fiir hintere Halterung.

Einbau
@ Plastikhalterung mit Halteplatte anschrauben.
@ Samtliche Kabel an der Riickseite des Radios anschlieBen.

® Radio so weit in die Offnung schieben, bis die Haltezungen
links und rechts einrasten.

@ Radio-Verkleidung mit der richtigen Seite nach oben einset-
zen. Auf der Riickseite befinden sich Pfeile, die nach oben
zeigen.

Verkleidung mit 2 Muttern anschrauben.

L ]

® Distar ibe und Tonreguli aufschieben.

@ Bedienungsknopfe aufstecken.

® Radio einschalten und Funktion Uberpriifen.

Achtung: Wird das Radio nachtraglich eingebaut, Radio auf
Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittelwellensender ein-
stellen und an der Antennenabgleichschraube (vorn in der

Blende des Radios) mit kleinem Schraubendreher auf besten
Empfang stellen.




Ausbau (mit Auszieher)

® Beide Auszieher links und rechts in die Offnungen der
Frontplatte einfihren —Pfeil—.

@ Auszieher nach auBen dricken und dadurch Haltelaschen
ausrasten. Radio gleichméaBig herausziehen, dabei nicht
verkanten.

@ Elektrische Anschliisse mit Tesaband kennzeichnen und
abziehen.

@ Auszieher abnehmen. Dazu Halteclips mit kleinem Schrau-

vorsichtig driicken.

@ Falls erforderlich, Plastikhalterung und Halteplatte ab-
schrauben.

Einbau

® Falls ausgebaut, Plastikhalterung und Halteplatte an-
schrauben.

@ Elektrische Leitung entsprechend der angebrachten Kenn-
zeichnung aufschieben.

@ Plastikhalterung in die Schiene einsetzen und Radio so weit
in die Offnung schieben, bis die Haltezungen rechts und
links einrasten.

@ Bei nachtraglichem Einbau Radio auf Antenne abstimmen.
Dazu schwachen Mittelwellensender einstellen und an der
Antennenabgleichschraube (vorn in der Blende des Ra-
dios) mit kleinem Schraubendreher auf besten Empfang
einstellen.

Lautsprecher auswechseln

Tirlautsprecher vorn

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 173.

L

@ 4 Befestigungsschrauben —Pfeile— I6sen und Lautspre-
cher herausnehmen.

@ Von der Riickseite Lautsprecherkabel abziehen. Dabei an
den Steckern ziehen, nicht an den Kabeln.

@ Kabel aufstecken, Lautsprecher einsetzen und anschrau-
ben.

® Turverkleidung einbauen.

Seitenlautsprecher hinten

Achtung: Die Lautsprecherkabel zu den hinteren Lautspre-
chern sind rechts und links unter den Verkleidungen der Ein-
stiegsleisten verlegt.

@ Ricksitz und Riickenlehne ausbauen, siehe Seite 180.

@ Verkleidung vorsichtig ausclipsen.

Achtung: Verkleidung nur wegklappen, nicht aus dem Sicher-
heitsgurt herausnehmen.

® Lautsprecher mit 4 Schrauben abschrauben und von der
Halteplatte nehmen.

@ Von der Rickseite Lautsprecherkabel abziehen. Dabei an
den Steckern ziehen, nicht an den Kabeln.
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® Kabel aufstecken, Lautsprecher einsetzen und anschrau-
ben.

@ Eventuell beschadigte Clips fur Seitenverkleidung erset-
zen. Verkleidung entsprechend den Bohrungen ausrichten,
andriicken und einclipsen. Dazu mit dem Handballen
gegen die Verkleidung schiagen.

@ Ruckenlehne und Ricksitz einbauen

Uberblendregler aus- und einbauen
Nur Ghia- und XR 2-Modell

Ausbau

® Unten an der Abdeckung des Uberblendreglers Kreuz-
schiitzschraube herausdrehen.

@ Blende unten abheben, nach vorn ziehen und oben aus-
hangen.

® Halteclip nach links drehen und abnehmen.

@ Uberblendregler nach hinten aus dem Halter herausneh-
men.

@ AnschluBstecker abziehen.

Einbau
@ AnschluBstecker aufschieben.
® Uberblendregler in den Halter einfihren.

@ Halteclip aufsetzen, nach rechts drehen und dadurch Uber-
blendregler befestigen.

Abdeckung fir Uberblendregler oben einhangen, unten an-
driicken und mit einer Kreuzschlitzschraube anschrauben.




Antenne aus- und einbauen

Ausbau

@ Imlinken FuBraum Seitenpappe ausclipsen.

® Antennenkabel aus dem AnschluB hinten am Radio heraus-
ziehen.

@ Unter dem Kotfligel Klemmschraube unten am Halter ab-
schrauben.

Achtung: Der Antennenhalter braucht nicht ausgebaut zu wer-

den.

® Gummitille fir Antennenkabel mit Schraubendreher her-
aushebeln. Antennenkabel nach auBen durchziehen.

F1-38-23 il

® Uberwurfmutter —A— oben am Kotfliigel abschrauben.
® Deckring —B— mit Dichtring —C— abnehmen.
® Antenne nach unten aus dem Kotfligel herausziehen.

Einbau

l
l

F1-38-22

Achtung: Werksseitig wird die Antenne am linken Kotfligel an-
gebracht. Falls die Antenne nachtréglich eingebaut wird, ist im
angegebenen Abstand (in mm) ein Loch mit 22 mm Durchmes-
ser zu bohren. Blanke Metallstellen mit Farbe betupfen und au-
Berdem Hinweise fir den Einbau von Zubehdr beachten, siehe
Seite 186.

jl

@ Falls die vorhandene Antenne wieder eingebaut wird, Dich-
tung auf Porositat oder Beschadigung prifen, gegebenen-
falls ersetzen.

Antenne von unten durch die Bohrung im Kotfligel einfih-
ren.

Deckring mit Dichtung aufschieben und Uberwurfmutter
lose anschrauben.

Antenne am Halter mit Klemmschraube befestigen.
Antennenkabel durch die Bohrung am Windlaufseitenteil
hindurchfahren und Gummitllle mit eindriicken. Achtung:
Die Gummitille muB ringsum anliegen, damit keine Feuch-
tigkeit in den Innenraum eindringen kann.

Antennenkabel zum Radio hin verlegen und an der Riick-
seite einstecken.

Seitenpappe einclipsen.

Falls erforderlich, Radio auf Antenne abstimmen, siehe
Seite 214,
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Die Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi ersetzen

@® Wischerarm hochklappen.
® Wischerblatt senkrecht zum Wischerarm stellen

o] )

® Federklammer —A— niederdriicken und Wischerblatt nach
unten aus dem Haken am Wischerarm schieben.

@ Wischerblatt nach oben schieben und durch die Offnung
—B~— vom Haken des Wischerarms abnehmen.

® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken, seitlich
aus der oberen Klammer herausnehmen und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammern des Wi-
scherblattes herausziehen.

® Neues Wischgummi in die unteren Klammern des Wischer-
blattes einknopfen.

CT1/32/24

Beide Schienen so in die erste Rille des Wischgummis ein-
fuhren, daB Aussparungen der Schienen zum Gummi zei-
gen und in die Gumminasen der Rille einrasten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange wieder
zusammendriicken und so in obere Klammer einsetzen,
daB Klammernasen beidseitig in die Haltenuten des Wisch-
gummis einrasten.

Wischerblatt so auf den Wischerarm schieben, daB der Ha-
ken durch die Offnung —B— (kleiner) eingefiihrt wird.
Kunststoffklammer in den Haken einrasten

Scheibenwaschdiise
aus- und einbauen

Ausbau

Duse mit dem Finger zuriickschieben —A—, am vorderen
Ende etwas anheben und herausziehen —B1—.

Schlauch abziehen und Diise abnehmen.

Einbau

@ Waschwasserschlauch an die Spritzdse anschlieBen.
® Duse in die Offnung einfihren und einrasten —B2—.

® Dise einstellen.



Scheibenwaschdiisen einstellen

250mms10——t——————f— | 140mmz=10
510mmzi0
FI-54-9 H

® Spritzstrahleinstellung fir Frontscheiben-Waschanlage.

Fi-54-10 H

® Spritzstr 1-Waschanlage.

ing fiir Hi

@ Die Spritzrichtung kann gegebenentfalls mit einer Nadel kor-
rigiert werden.

Scheibenwischermotor vorn
aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Kunststoffabdeckung oben vom Motor wegschwenken und
nach unten abnehmen.

® Mehrfachstecker fir Wischermotor abziehen.

® 3 Befestigungsschrauben —Pfeile— fiir Wischermotor-Hal-
teplatte herausdrehen.

® Motor mit Halter etwas herausziehen und Antriebshebel
vom Wischergestange abdriicken.

Achtung: Dabei Lagerbichse und Kugelkopf nicht beschadi-
gen. Gestange nicht verbiegen.

@ Scheibenwischermotor komplett herausnehmen.

@ Stellung des Antriebshebels auf dem Halter mit Filzstift oder
ReiBnadel anzeichnen. Danach Antriebshebel abschrau-
ben —A- und abziehen.

® Motor von der Halteplatte abschrauben —Pfeile—.
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Einbau

Achtung: Vor dem Einbau prifen, ob sich der Wischermotor in
Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker auf-
schieben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Motor kurz
laufen lassen und anschlieBend mit Wischerschalter ausschal-
ten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

@ Wischermotor mit 3 Schrauben am Halter anschrauben.
Dabei auf festen Sitz der Gummitdllen achten.

@ Antriebshebel entsprechend der angebrachten Markierung
aufschieben und anschrauben.

@ Lagerbiichse und Kugelkopf leicht einfetten.

® Wischermotor ansetzen und Wischergestange am An-
triebshebel aufdriicken.

® Sct
kleben.

falls leicht an-

auflegen, g

@ Wischermotor mit Halter anschrauben.
® Mehrfachstecker aufschieben.

@ Verkleidung fur Scheibenwischermotor unten ansetzen und
oben einrasten.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.
Wischermotor hinten
aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

2\

4—@-\

=]

® Kunststoffkappe —A— hochschwenken.

® Mutter —B— abschrauben und mit Unterlegscheibe —C—
abnehmen.

® Wischerarm von der Welle —D— abziehen.

Mutter von der Antriebswelle abschrauben.
L, pe 6ffnen und \ idung i .
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Massekabel abschrauben.

Mehrfachstecker abziehen.

Halterung fiir Wischermotor abschrauben —Pfeile— und
Wischermotor abnehmen.

Motor vom Halter abschrauben.

Einbau

Wischermotor am Halter anschrauben. Vorher Gummitdl-
len auf Porositat und Beschadigung Uberpriifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

Wischermotor mit Halter an der Heckklappe anschrauben.
Massekabel anschrauben.
Mehrfachstecker anschliefen.

Antri ander A
und Dichtring anschrauben.

derH e mit Mutter

Batterie-Massekabel anklemmen.

Wischermotor kurz laufen lassen und mit Wischerschalter
abschalten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

Wischerarm aufschieben und anschrauben.
Verkleidung ansetzen und aufdriicken.



Storungstabelle Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren

® Wischgummiverschmutzt

® Ausgefranste Wischlippen, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

Wischgummi gealtert, rissige Oberflache

Wischgummi mit harter Nylonburste und
einer Waschmittellosung oder Spiritus reinigen

Wischgummi erneuern

Wischgummi erneuern

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich sofort
zu Perlen zusammen

® Windschutzscheibe durch Lackpolitur,
Ol oder Dieselriickstande verschmutzt

Windscr mit

Putzlappen
und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblatt wischt
einseitig gut —
einseitig schlecht, rattert

Wischgummi einseitig verformt,
..kippt nicht mehr*

@ Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis
richtige, senkrechte Stellung erreicht st

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaBig
ander Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen

® AnpreBdruck durch Wischerarm zu
gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen




Die Fahrzeugpflege

Pflege der Karosserie

Verschmutzten Wagen moglichst bald waschen.

Reichlich Wasser verwenden.

Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbirste mit
SchlauchanschluB benutzen.

Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrausen
und Schmutz aufweichen lassen.

@ Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reichlich
Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspulen.
@ Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls Gberhaupt).
Grundliches Nachspulen mit klarem Wasser, um die Reste
des Waschmittels zu entfernen.

@ Bei regelmaBiger Benutzung von Waschmitteln muB 6fter
konserviert werden.

Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen. Was-
serflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeidlich.

Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tdren und Hauben.
Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwaschen —
auch nach der Wésche in automatischen Waschstraen —
mit einem Schwamm grindlich gereinigt und anschlieBend
abgespult und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nicht immer entfernen.
Grundsétzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald wie
méglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lackschaden
verursachen konnen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

jistim ich der Rader und an den Un-
terbaulangsseiten ein PVC-Unterbodenschutz aufgebracht,
der als Dauerschutz keiner besonderen Wartung bedarf. Die
nicht mit PVC bedeckten Flachen sind mit einer Schutzwachs-
schicht versehen. Diese Schicht sollte vor der kalten Jahreszeit
und nach einer Unterbauwasche erneuert werden. Bei dieser
Gelegenheit sollte gleichzeitig die PVC-Schicht geprift und
gegebenenfalls ausgebessert werden. Achtung: Da handels-
ubliche Bitumen-Kautschuk-Materialien die PVC-Schicht an-
greifen kénnen, sollte man diese Arbeiten einer FORD-Fach-
werkstatt Uberlassen.

Teerflecke

Teerflecke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und kénnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Fri-
sche Teerflecke konnen mit einem in Waschbenzin getréankten
weichen Lappen entfernt werden. Notfalls kann auch Tankstel-
lenbenzin, Petroleum oder Terpentindl verwendet werden.
Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich auch ein Lackkonservie-
rer. Bei Verwendung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen
verzichtet werden.

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lackfilm beschadigen kénnen, wenn sie nicht innerhalb kurzer
Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch
Wasser und Schwamm allein nicht entfernen, sondern missen
mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-L6sung
abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle Insekten-Entfer-
ner.

Parken unter Baumen

Wagen, die im Sommer langere Zeit unter Baumen geparkt
wurden, zeigen sich oft iiber und Uber gesprenkelt. Diese Flek-
ken lassen sich verhaltnismaBig leicht mit lauwarmer Seifen-
16sung entfernen, wenn die Behandlung nicht allzu lange hin-
ausgezogert wird. Eine anschlieBende Konservierung ist zu
empfehlen.

Industrieverschmutzungen

Auf der Lackierung festsitzender Industrieschmutz, vornehm-
lich Eisenstaub, Abrieb von Kupferdraht-Oberleitungen elektri-
scher Bahnen, Kohlenstaub usw. kann mit Spezial-Lackreini-
gungsmitteln (saurehaltige Produkte) entfernt werden. Da Me-
tallstaub die Eigenschaft besitzt, sich in den Lack einzufressen,
sollte die Reinigung méglichst bald vorgenommen werden.
Achtung: Gebrauchsanweisung genau beachten.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B. Sei-
tenteile, Langstrager oder AbschluBblech) und des Antriebsag-
gregates muB der Motorraum mit einem hochwertigen Konser-
vierungswachs eingespriiht werden. Vor allen Dingen natdrlich
nach einer Motorwasche. Achtung: Vor der Motorwéasche Ge-
nerator und Bremsfliissigkeitsbehélter mit Plastikhillen abdek-
ken. Nach der Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzei-
tig zur Geruchsbelastigung kommen, da das Wachs an ther-
misch stark belasteten Teilen verbrennt.




Zement-, Kalk- und andere
Baumaterial-Spritzer

Spritzer jeglichen Baumaterials mit einer lauwarmen Lésung
neutraler Waschmittel abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst
die Lackierung zerkratzt werden kann. Nach dem Waschen
sorgfaltig mit klarem Wasser nachspiilen.

Kunststoffteile pflegen

Sollte normales Waschen nicht ausreichen, dirfen diese Teile
nur mit speziellen Kunststoffreinigungs- und Pflegemitteln be-
handelt werden.

Lackierung pflegen

Konservieren

So oft wie méglich soll die sauber gewaschene und getrocknete
Lackierung mit einem Konservierungsmittel behandelt werden,
um die Oberflache durch eine porenschlieBende und wasser-
abweisende Wachsschicht gegen Witterungseinflisse zu
schitzen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser nicht
mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlauft. Regelma-
Biges Konservieren bewirkt, daB der urspringliche Glanz der
Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Konservierer. Ein MeBbecher davon wird dem Wasch-
wasser beigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit reinem
Wasser vom grobsten Schmutz befreit wurde). Danach ist nur
noch Abledern erforderlich. Wasch-Konservierer schitzen die
Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagen-
wasche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
zwei Waschen nicht mehr als zwei bis drei Wochen betragt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel beson-
ders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Polieren

Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforderlich, wenn der
Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Einwirkung von
StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und Regen unan-
sehnlich geworden ist und sich durch eine Behandlung mit Kon-
servierungsmitteln kein Glanz mehr erzielen 1a8t.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu (iberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgféltig abgetrocknet werden. Im brigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das jeweilige Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei man-
chen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert werden.
Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte Teile durfen
nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln behandelt werden.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht besonders
gepflegt zu werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, weichem Lappen abreiben.
Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist
und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der Windschutz-
scheibe Scheibenwischerarme nach vorn klappen.

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, welche
die konservierende Wirkung unterstiitzen sollen. Gelangen
Spuren davon auf die Windschutzscheibe, so bilden sich bei
Regen Schlieren und Triibungen im Scheibenwischerfeld, die
die Sicht und damit die Fahrsicherheit beeintrachtigen konnen.
Mit einem auch gegen Silikone wirksamen Scheibenreiniger
lassen sich diese Schlieren wieder beseitigen. Pastenférmige
Mittel haben bei einer stark silikonverschmutzten Scheibe im
allgemeinen eine bessere Wirkung als fliissige Mittel, die dem
Scheibenwaschwasser zugegeben werden.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die
Wischerblatter zu sdubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die zur
Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tiicher nicht fir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe oder
anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen

Samtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht mit
Talkum eingepudert werden, um die gewiinschte Geschmei-
digkeit zu erhalten und an den Fensterabdichtungen ein gutes
Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummidich-

tungen entstehen, kénnen durch Einpudern der Dicht- und

Gleitflachen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin behoben

werden. Auch das Einreiben der betreffenden Flache mit
i i itigt die a e.

Undichtigkeiten an der Windschutzscheibe und am Heckfen-
ster lassen sich wie folgt beheben: Lippe der Gummidichtung
im Wageninnern mit einem Holzspan so weit wie moglich anhe-
ben und F i zwischen iprofil und
Blechrahmen eindriicken. Reste des Dichtungsmittels kénnen
mit Spiritus entfernt werden.




Polsterbeziige pflegen

Textilbeziige

Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
zu weichen Blrste ausblrsten.

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln. Das Reini-
gungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf den Stoff gegossen
werden, da sich sonst unweigerlich Rander bilden. Fleck durch
kreisformiges Reiben von auBen nach innen bearbeiten.
Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lauwar-
mem Seifenwasser entfernen.

Kunstlederbeziige

Kunstlederbezige eine schm \de Oberfla-
che. Besondere Pflegemittel sind hier nicht erforderlich.

Bei normalen Verschmutzungen genigen folgende Reini-
gungsarten:

@ Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handelsiib-
lichen Feinwaschmittel.

@ Reinigungslosung, hergestellt aus Wasser und einem han-
delsublichen Kunstlederreiniger.

Eine weiche Biirste erleichtert das Entfernen des Schmutzes
aus genarbten Oberflachen.

Grobe Verschmutzungen sollten sofort entfernt werden; die zur
Reinigung geeigneten Mittel konnen nachstehender Tabelle
entnommen werden. Es ist zu beachten, daB die Reinigungs-
mittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und Verdiinner, nicht
aufgegossen, sondern nur mit einem angefeuchteten Lappen
aufgetragen werden. So wird ein Eindringen in die Nahte oder
Polsterung vermieden. Langere Einwirkzeit der Reinigungs-
flissigkeit ist zu vermeiden, weil der schmutzabweisende
Schutzfilm des Kunstleders dadurch zerstort werden kann.

Nach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei beson-
ders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen gut trok-
kengerieben werden.

Entfernung
zung
frische Flecken altere Flecken
Ol oder Fett Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen; das Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus leicht
Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin- und Her- angefeuchteten, sauberen weichen Lappen vor-
reiben den Fleck vergroBern. Einen eventuell in sichtig ab- und anschlieBend gut trockenreiben.
der Narbung verbleibenden Schein mit einem Lappen oftmals wenden, um ein Verschmieren
mit Waschbenzin befeuchteten Lappen vorsich- des Fleckes zu vermeiden.
tig abtupfen. Danach gut trockenreiben mit sau-
berem, weichem Tuch.
Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentinol verwendet werden.

Kunstharz- und Nitro-

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen wie

Mit einem mit Nitro-Verdlnnung bzw. mit Ter-

Farben sowie Olfarben bei Ol und Fett. Verbleibende Reste mit einem pentinol oder Benzin angefeuchteten weichen
wasserbefeuchteten Lappen oder mit einem Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
Stiick Gummi kraftig abreiben. trockenreiben. Nitro-Verdiinnung fiir Flecke von
Kunstharz- und Nitro-Lacken, Terpentindl oder
Benzin fiir Olfarbe.
Blut Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten Lappen abtupfen, ohne den
Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergroBern.
Rost Mit einem weichen Tuch, das mit angesduertem Wasser (1 Teil Salzsaure und 9 Teile Wasser) ange-

feuchtetist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angesauerte Wasser darf nicht in Spalten, Ecken
oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Behandlung gut mit einem mit
klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine Riickstande von angesauertem
Wasser zurlickbleiben. Die benutzten Lappen sind zu vernichten.




Fahrzeug aufbocken

Fir viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahrzeug
aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der
Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebiihne an-
gehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahrzeug- oder
Werkstatt-Wagenheber anheben. Grundsétzlich darf das Fahr-
zeug nur an den hier abgebildeten Aufnahmepunkten angeho-
ben werden.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht auf
einer Hebeb(ihne steht, auf vier stabilen Unterstellbocken ste-
hen. Auf keinen Fall soliten Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht ausreichend gesi-
chertist.

® Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges durfen nur
an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt werden,
da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug nicht aus-
zuschlieBen sind.

® Die Réder, die beim Anheben auf dem Boden stehen blei-
ben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern. Nicht

auf die Handbremse verlassen, diese muB bei einigen Re-
paraturarbeiten gelost werden.

® Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken.

Achtung: Soll das Fahrzeug auf weichem Untergrund hochge-
bockt werden, so miissen breite Bretter unter Wagenheber so-
wie Unterstellbécke gelegt werden, damit sich das Gewicht auf
eine groBere Flache verteilt.

® Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-
den beim Anheben Beschédigungen an der Karosserie ver-
mieden.

® Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, daB jeweils ein
Bein seitlich nach auBen zeigt.

® Das Fahrzeug darf nurin unbeladenem Zustand angehoben
werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getriebe-

teilen angehoben oder abgestitzt werden.

sowie L

p fiir Rangier , Bor

FI-11-107

A- Hintere Abstiitzpunkte

B — Ansatzpunkte fiir Bordwagenheber und Unterstellbécke
C — Vordere Abstiitzpunkte, dabei Unterstellbdcke nur am
Verstarkungsblech des Langstragers ansetzen

D — Nur XR 2: Vorderer Anhebepunkt

E — Alle Fahrzeuge auBer XR 2: Vorderer Anhebepunkt
F — Seitliche Anhebepunkte

G — Hinterer Anhebepunkt
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Fahrzeug anheben

Achtung: Wenn unter dem Fahrzeug gearbeitet wird, dann
muB es immer mit Unterstellbocken gesichert sein. Auf
keinen Fall darf das Fahrzeug nur mit einem hydraulischen
Wagenheber abgestiitzt sein.

Fahrzeug niemals gleichzeitig vorn und hinten mit einem Wa-
genheber anheben. Immer zuerst das Fahrzeugheck anheben
und aufbocken, dann die Frontpartie anheben und aufbocken.

Hinten
@ Vorderrader mit Keilen sichern, Rickwartsgang einlegen.

FI-11-108

® Rangierwagenheber —D— mit Holzklotz —C— mittig unter
dem Hinterachsrohr ansetzen und Fahrzeug anheben.

FI-06-02

FI-06-03-N il

® Fahrzeug mit Unterstellbocken so abstiitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt. Achtung: Dabei dirfen
die Unterstellbocke nicht den Langslenker beriihren.

Vorn

@ Falls das Fahrzeug nur vorn angehoben wird, Hinterrader
mit geeigneten Keilen sichern, Handbremse anziehen.

Ol

FI/06/14N.

® Werkstattwagenheber mit Holzzwischenlage —C— unter
dem vorderen Quertrager —B— ansetzen und Fahrzeug
hochheben. A = Motortrager. MaBe fiir Holzklotz: Lange =
ca. 20 cm, Breite = ca. 4,5 cm, Hohe = ca. 6 cm.
Achtung: XR 2-Fahrzeuge nur am hinteren Ende des Motor-
tragers anheben. Keinesfalls darf der Wagenheber am Quer-
trager, in der Mitte des Motortragers oder vorn am Motortrager

® Der Holzklotz kann selbst angefertigt werden. MaBe: A =
133 mm, B = 108 mm, C = 51mm, D = 13mm, E =
38 mm, F = 127 mm.
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werden.

® Fahrzeug mit Unterstellbocken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.




Das Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Umfang

der Arbeiten, die man am FORD FIESTA ausfiihren will. Neben
der Grundausstattung sind in jedem Fall ein Drehmoment-
schlissel, ein Drehzahlmesser, ein Kompressionsdruckpriifer
und eine Zindblitzpistole empfehlenswert.

Das Spezialwerkzeug

Das in der Tabelle aufgefihrte Spezialwerkzeug stellen die Fir-
men Hazet (Remscheid) und Bosch her. Verkauft wird das
Werkzeug in guten Werkzeug- bzw. Auto-Zubehorgeschaften.

Werkzeug Abb. Hazet-Nr.
1 Drehmomentschliissel 1 6122-1CT
1 Pocket-Motortester (Bosch) 2 0684400103
ETZ003.00
1 Ziindzeitpunkt-Stroboskop (Bosch) 3 0684100300
KTE001.03
1 Kompressionsdruckprifer 4
1 Steckschliisseleinsatz fur
Ziindkerzen 6 880AMgT
1 Winkelschraubendreher fiir
Innentorxschrauben 7 2115-T25
1 Olffilterschliissel 8 2172
1 Schraubendrehereinsatz fur
Bremsbelagwechsel 9 986Lg-7
1 Splintetreiber 10 748Lgb-4
1 Flachschaber zur Beseitigung
von Dichtungsriickstanden an
Zylinderkopf sowie Vergaser 1 824
1 Oldienstschliissel 12 618
1 Fuhrungsdorn fir Kupplungs-
ausbau 13 2519
1 Ventileinschleifer 14 795-2

Ohne Abbildung: Hazet-Werkzeuge zum Ventileinstellen
beim Dieselmotor, Nr. 3474 und 3499 (Ventilniederdriicker und
Ventilplattichenzange).

Die Grundausstattung

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet ange-
boten. In der Tabelle sind die Werkzeuge mit der Hazet-Be-
stellnummer aufgefihrt. Vertrieben wird das Werkzeug Uber
den Fachhandel.

Werkzeug Abb. Hazet-Nr.
1 Satz Maulschlissel 1 450/10RD
1 Olspritzkanne 2 2160

1 Satz Doppelringschliissel 3 630/8

1 Satz Ring-Maulschlissel 4 603/12

1 Schlosserhammer 5 2140-2

1 Schlosserhammer 6 2140-5

1 Plastikhammer 7 1950-3

1 Satz Schraubendreher 8 810/10K
1 Satz Steckschlisseleinsatze 9 906/1

1 Universalzange 10 760 N-2

1 Kombizange 1 1850VDE-33
1 Abisolierzange 12 1861VDE-11
1 Flachzange 13 1816-1

1 Fuhlerblattlehre 14 2146-1

1 Strompriifer 15 2153

1 Durchtreiber 16 745-1

1 Durchtreiber 17 745-2

1 Korner 18 746-1

1 FlachmeiBel 19 730-2

1 Messingdorn 20 2534

1 Seitenschneider = 1802-22

1 KreuzmeiBel — 740-1




Zusatzliches Spezialwerkzeug

Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.

1 Schlag-Schraubendreher 2272117 25 Ausdrucker flr Spurstangenkopfe 779

3 Schraubenausdreher fir 26 Abisolierzange 1862
verschiedene Schrauben 840/5 27 Messingdomn 2534

4 Pocket-Motortester (Benziner) BOSCH 28 \tbiirste fir

5 Zindzeitpunkt-Stroboskop (Benziner) BOSCH reinigung 1968

6 Dioden-Pruflampe - 29 Torxschraubendreher 837-T

7 Fuhlerblattiehre 0,05-1,0 mm 2147 (nicht fir FIESTA)

8 Bremsfederzange 797 31 Splinttreiber fir Sicherungsstifte 748Lgb-4

9 Ausziehzange fur Ventilschaft- 32 Splinttreiber Hohlstifte 748-Lgb-6
abdichtungen (Abbildung ahnlich) 791-5 33 Kompressionsdruckprifer -

10 Einschlagdorn fur Eingriffsicherungen 34 Vierkantadapter %" auf 12" 958-2
der Benzin-Einspritzanlage 4519-1 36  Stehbolzenausdreher 845

11 Ketten-Abgasrohrschneider 4682 37  Offene Doppelringschliissel fiir 612-8x10,

12 Batteriesaureprifer 4650-1 38 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612-10x11

13 Druckluftadapter zum Ersetzen der 39 Schlag-Ausziehgerat fir
Ventilschaftabdichtungen 3428 Scheibenwischerarme etc. 1966

14 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22

15 Offilterschlissel 2172 ohne Abbildung:

17  Satz Inbusschlissel 2100/7R Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174

18 Pol- und Klemmenreinigungsbiirste ~ 4650-4 Klemmzange fir Haltebander der Gelenk-

19 Ventileinschleifer 795 wellenmanschetten 1847-1

20  Magnet-Sucher 1976 Spritzdiiseneinsteller fiir Scheiben-

21 Drehmomentschissel 40— 200 Nm  6122-1CT g::‘;:":’;fg:kschmssel B 4850-1

11 9

2 Dictmungariesatancan an inder- letungen (Diesel) 4550
kopf sowie Motorblock 824 Steckschlissel fiir Diesel-Einspritzdisen ~ 4555-1

23 Bremssattelfeile 1968-1 Ventilplattchenzange (Diesel) 2599

24 Kupplungsdorn @ 15 - 19 mm 2173-1
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Wartungsplan FORD FIESTA/DIESEL

Die Wartung ist einmal im Jahr oder alle 10000 km vorgese-

hen, dabei miissen folgende Arbeiten durchgefiihrt wer-

den:

® Motor: Ol wechseln, Hauptstromélfilter ersetzen.

@ Dieselmotor: Am Kraftstoffilter Wasser ablassen.

® Kihl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtpriifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kihlers.

Vergaser: Leerlauf und CO-Gehalt bei betriebswarmem
Motor prifen.

Auspuffanlage: Auf Beschadigungen priifen.
@ Motor: Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten.

Fahrzeuge mit unterbrechergesteuerter Ziindanlage:
a — Ziindkerzen: Reinigen und Elektrodenabstand prifen.
b — SchlieBwinkel: Prifen, gegebenenfalls einstellen.

@ Zindzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen.

Automatisches Getriebe: ATF-Stand prifen, gegebenen-
falls auffillen.

Getriebe, Achsantrieb, Lenkung

@ Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.

® Scl iebe: Sichtpriifung auf Undichti 1.

Vorderachse und Lenkung

@ Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

® Achsgelenk: Staubkappen prifen.

Lenkung: Spiel prifen, Faltenbéalge auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen prifen.

Aufbau
® Unterbodenschutz: Sichtprifung auf Beschadigungen.

Bremsen, Reifen, Rader

® Bremsanlage: Leitungen, Schlauche und Anschliisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen.

@ Bremsbeldge vorn und hinten: Belagstéarke priifen.

Bremsfliissigkeit: Gegebenenfalls auffillen.

Bereifung: Auf Verschlei3 und Beschadigungen prifen
(einschl. Reserverad).

@ Reifenflldruck und Profiltiefe kontrollieren.
® Radmuttern auf vorgeschriebenes Drehmoment anziehen.

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Auf Funktion priifen.
@ Scheinwerfer: Priffen, gegebenenfalls einstellen.

® Scheibenwaschanlage: Auf Funktion priifen, Disenstel-
lung kontrollieren.

@ Batterie: Spannung und Saurestand priifen.

Alle 2 Jahre oder 20000 km
B Zindkerzen: Erneuern.
B Kompression: Prifen.

W Fahrzeug mit unterbrechergesteuerter Ziindanlage: Unter-
brecher auswechseln.

Ventile: Spiel priifen (nur OHV-Motor, Dieselmotor).
Schaltgetriebe: Olstand priifen.
Sturz und Gesamtspur: Prufen.

Tir- und Haubenscharniere: Olen. DeckelschloBober- und
-unterteil: Fetten und Funktion Uberprifen.

Handbremse: Fiihrungshdilse fir Seilzug fetten.

Keilriemen: Spannung und Zustand prifen.
W Oleinfillkappe reinigen (nur OHV-Motor)

Alle 2 Jahre
B Bremssystem: Bremsflissigkeit wechseln.
B Kihlsystem: Kuhlflissigkeit wechseln.

Alle 30000 km
B Kraftstoff-Filter: Ersetzen (Benzinmotoren).
B Keilriemen: Erneuern.

Alle 40000 km

W Luftfiltereinsatz: Ersetzen. Bei Benzinmotoren: Tempera-
turabhéngige Umschaltung Kalt-/Warmiuft prifen.

B Motorbeliiftungsventil am Luftfilter: Auswechseln (nur
CVH-Motor). Beliftungseinsatz in der Oleinfillkappe: Rei-
nigen (nur OHV-Motor).

W Dieselmotor: Kraftstoffiltereinsatz erneuern.
B Automatisches Getriebe: Olwechsel.

Alle 60000 km
B Zahnriemen: Erneuern (nur CVH-Motor).
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Schaltplane

Der Umgang mit den Schaltplanen

Bis 8/83:

Im Schaltplan Nr. 3 sind samtliche elektrische Leitungen darge-
stellt. Die Verbindungsleitungen fihren vom Pluspol der Batte-
rie bis zum MasseanschluB des jeweiligen Verbrauchers, ein-
schlieBlich der dazwischenliegenden Schaltungsteile.

Die einzelnen Schaltungsteile und Verbraucher sind im Plan
mit Kenn-Nummern versehen. In der Erlauterung (Legende)

Kennzeichnung der Leitungen
54-16 swigr-t 25

neben dem Schaltplan stehen bei diesen Nummern die ent-
sprechenden Bezeichnungen der elektrischen Bauteile.

Bei Teilen, deren Gehause unmittelbaren Kontakt zur Masse
haben, wo also keine besondere Masseverbindung besteht,
wird dies im Schaltplan mit einer Linie angedeutet, die an einer
kurzen Querlinie endet.

Die Zahlen an den AnschluBstellen der Leitungen mit den Ver-
brauchern, Schaltern usw. decken sich mit der Kennzeichnung
an diesen Teilen im Fahrzeug.

L Leitungsquerschnitt in mm? (nicht bezeichnete
Leitungen haben 0,56 mm? Querschnitt)

Kabelkennfarben

Kabelgrundfarbe

Kabelkennummer

Klemmer

Ab 9/83:

Die Schaltplane vermitteln Gbersichtlich und anschaulich die
Stromwege im Fahrzeug. Anhand der Legende 148t sich sehr
schnell der Weg des Stromes innerhalb eines Stromkreises
nachvollziehen.

In den einzelnen Planen werden jeweils zusammengehérige
Stromkreise dargestellt. Samtliche Verbindungsleitungen vom
Pluspol der Batterie bis zum Masseanschlufl des Verbrau-
chers, einschlieBlich der dazwischengeschalteten Schaltungs-
teile, werden aufgefihrt.

Damit sich Teile, die in mehreren Stromkreisen funktionswirk-
sam sind, nicht in jedem Schaltplan wiederholen, sind sie in
einem getrennten Plan vorangestellt. Dieser sogenannte ,Ein-
speise-Plan* fuhrt vom Pluspol der Batterie bis zur jeweiligen
Sicherung oder einem anderen markanten Verteilerpunkt. Der
Einspeise-Plan gilt fur alle anderen Schaltplane auBer Plan 3.
Diese Schaltplane zeigen den Stromverlauf von der Sicherung
oder dem Verteilerpunkt bis zum Verbraucher. Die schwarzen
Pfeile CZ» weisen dabei auf die Nummer vom jeweiligen
AnschluBplan hin.

In der Erlauterung (Legende) unter jedem Schaltplan sind die
Schaltungsteile mit der entsprechenden Positionsangabe auf-
gefuhrt. Jeder Schaltplan ist durch Buchstaben (A bis F) am lin-
ken und rechten Rand sowie durch Zahlen (1 bis 16) am oberen
und unteren Rand in Suchfelder eingeteilt. Das gesuchte
Schaltungsteil befindet sich im Schnittpunkt gedachter waage-
rechter und senkrechter Linien, ausgehend vom entsprechen-
den Buchstaben und der dazugehérigen Zahl, die als Positions-
angabe in der Legende hinter dem Schaltungsteil stehen.

Im Schaltplan weisen die Zahlen in den Verbindungsleitungen
auf die Stromkreisnummern (Bezeichnung nach DIN) hin. Die
wichtigsten Stromkreise sind:

31 — Masseanschluf}. Die Kabel im Fahrzeug sind braun.
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30 — Leitungen stehen stets unter Spannung, auch bei ausge-
schalteter Ziindung. Die Kabel sind meist rot oder rot mit farbi-
gen Zusatzstreifen.

15 — Leitungen stehen nur unter Spannung bei eingeschalteter
Zindung. Die Kabel sind meist griin oder schwarz mit farbigen
Streifen.

Die Buchstaben in den gezeichneten Leitungen geben die
Farbe des Kabels im Fahrzeug an. Eine Aufschlisselung der
Farben steht unter jedem Schaltplan.

Die Sicherungen sind in den Schaltplanen numeriert, entspre-
chend der Relais- und Sicherungstabelle im Kapitel ,Elektri-
sche Anlage".

Steck- und Klemmverbindungen sind mit C-Nummern gekenn-
zeichnet, zum Beispiel C-1108. Mit S-Nummern sind die L6t-
stellen und mit G-Nummern die Massestellen gekennzeichnet.

Die linke Seite des Fahrzeugs, in Fahrtrichtung gesehen, wird
im Schaltplan mit — LH —, die rechte Seite mit — RH — bezeich-
net.

In den Schaltplanen ist auch das meiste elektrische Zubehor
enthalten. Bei Schaltungsteilen und elektrischem Zubehdr, die
nur in Exportversionen vorhanden sind, weist im Plan ein klei-
nes Nati ita nzeichen auf das Land hin.

Schaltplane 1 und 2:

Motorregelung XR2 und 1,4-I-Vergaser-Motor.
Schaltplan 3: FIESTA bis 8/83.

Schaltplan 4: Einspeisesystem.

Schaltplan 5: Lade- und AnlaBsystem.

Schaltplan 6: Dieselmotor.

Schaltplan 7: Beheizte Heckscheibe, Heizgebléase, Scheiben-
Wisch-Waschanlage.

Schaltplan 8: Innenbeleuchtung und Nebelscheinwerfer.
Schaltplan 9: AuBenbeleuchtung.

Schaltplan 10: Signal- und Warnanzeigen.




£l st 3 ET [ 1 ot 3
100Z-4
H ................ RN SE] ELRLT HILIMS NOI 9NI1¥3ILS
0zot-9 Y LRI SE R R Q:—QWUCGN d48 _=x“~uhun ¥31TUHIS SSBIHISONINZ
gEossaidy 000000000 0 ghg vutvemiurssasmssd 19)1I8UBAPUNZ. “HISAY" 151 4vaxN
1UBAILOSqY-}OISHEIN v
181[BYIS-gO|OSPUNZ _M 1
1010\-HAD — ZHX Bunjabaliolon L e
‘L ued 1691-2 135 2 1) S
]
€-1¢
S L 13
1501-5 48 6Z-1E 1-c1 St 1-0€
NBTLINSI
[RRULRELRUEDEFEI 1]
LETRIF] 9NNONINZ
—lmw_q—w._ (19H EITELY
- - S
> |
& . . o2 eyt g g1
D e} M5 1-GT—
4= NBILINOL 1182 [ | »161-2
(lﬂ /ﬁa INNONINZ 3TN4S '
=it § SOV s w9 v
h v,.lxw €1 'ﬂ+ i Baos:y = ol
G—e—)—%
8161-2 WL =l
2z0t-s
4G | v N9 E-1 HS 1-GT HS 1-61 <l
Sho:s INIONT
2y X HOLO0W HAQ
EN St vl 33 I43 133 ot 6




GLQ Tt aindspunz
* 18ga9-1njesedwapolon

Gy cmb i URE R QA HS eleuaApUnZ  ghd 6 i
14 ce Coconpowpunz  bbd ottt [HUBAIIRYOSQY-HOISIEIN 10j0WIaSEDIdA-HAD -V |
o FEPIT PP P TE P EPp A S TP JOIIBYOS-gOIUISPUNZ Bunjabaiolol :Z ueld
a1 1 i £r [13 it [ 3 |
¢00L-4 siv-inws. 3309
-:_-:w RISLELY
! T
g ™ JWGRN WELLINST oldsAR WGEW N30T Grein 1
B2 ¢z 92 ¢ wl EZ I 0 m—
Lyl }; iU _t
J vig- f---f---f---f--ee
62-1E -mu-—.u mmu,-—n
3 T s s
1her | Et-sd (1
isnros
w00
3LSNI3
4113208302 L3
o
s
s 1-g1 Fi
NBTLINST |
s2t-s
3 s |
1-0€
08-S
1
g -
il S
' et -t
6EBL-)
s 81617 (LR S} byl 9 £-1
' Ly 7 ‘ sl
«G)——m -t L— <« |
161-0° 61 ’ |
worsstua wwinas A2 I T HAD
Rvamasinae. uak |
tl (1] i 33 o " ot 0 m




Nr. Benennung
1 Blinkleuchtenvorn
2 Scheinwerfer/Standlicht
3 Horn
4 Lufter far KGhler
5 Vorwiderstandskabel fiir Zindspule
6 Zindspule
7 Geber fur Kiihimitteltemperatur
8 Oldruckschalter
9 Ziindverteiler
10 Anlasser
1 Drehstromgenerator
12 Batterie
13 Sicherheitsleitung
14 Wischermotor vorn
15 Sicherungskasten
16 Bremslichtschalter
17 Innenleuchte
18 Heizgeblasemotor
19 Blinkgeber (Relais)
20 Turkontaktschalter
21 Kombi-Rickleuchten
A) Brems-/SchiuBleuchten
B) Blinkleuchten
22 Mehrfachschalter
A) Lichthupe
B) Fernlicht
C)Horn
D) Blinker
23 Anzeigeinstrumente und Kontrolleuchten
1) Blink-Kontrolleuchte (griin)
2) Fernlicht-Kontrolleuchte (blau)
3) Lade-Kontrolleuchte (rot)
4) Oldruck-Kontrolleuchte (orange)
6) Kiihimittel-Temperaturanzeige
7) Kraftstoff-Vorratsanzeige
9) Spannungs-Konstanthalter
12) Instrumentenbeleuchtung
24 Lichtschalter
A) Standlicht
B) Abblendlicht
25 Schalter flir Wischermotor vorn
A) Stufel
B) Stufe Il
26 ZindschloB
27 Geber fiir Kraftstoff-Vorratsanzeige
28 Kennzeichenleuchten
29 Schalter fiir Warnblinkanlage
30 Schalter fur Heizgeblase
Farbcode
bl = blau
br = braun
ge = gelb
gr = grau
grn = gran
rs = rosa
n = rot
sw = schwarz
vi = violett
ws = weil

Schaltplan 3
bis 8/83



Plan 4: Einspeisesystem
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Plan 5: Lade- und AnlaBsystem
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Plan6: Dieselmotor
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Plan 8: Innenbeleuchtung, NebelschiuBleuchte




Plan 9: AuBenbeleuchtung
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Plan 10: Signal- und Wamanzeigen
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